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Ia presente invencidén se refiere a
ajuastadores asutématicos del hueigo para los frenos de vehiculos
de la clase que comprende un conjunto de puntal cuya longitud
ofectiva estd destinade a aumentar autématicamente para pantener

a2 un valor prdcticemente constante la holgura ds frenado sntre

dics de ajuste para controlar la longitud efectivé del conjunto
de punbel, comprondiendo los madios-d@ ajuste un elemento &jus-
tador acopable con ung parbe del coﬁjunto de punbal iongitudi—
nalmente sn la dirececidn de-accionamiento del freno después ds
 habyree abﬂcrbido la holgura de frenado9 y medios de inmovilizaw-
eidn pars rnmovxlizar al slemento ajuatador para Que no 88 nue~-
va con €1 conjunto de punbtal en la direccidn opussta de suelia
dsl freno més $1la de una distancia necessriz pera egtablecer

ia haigurF de Ifrvenmado, degpués de lo cual el aeoplamieﬁtb enbre
¢l elemento ejustador y diche parte hace que lz parte gire con

velacidn al resbo del conjunto ds puntsl perm aumenter la longi-

do entre los wigmos,
En sjustedores esutomiticos del huelgo
conocide ds la clase expuesta cuando el conjunte de puntal se

somate » cargss slavadas, como las que expeviugnte un freno del

-

vehiculo cuando estd sujeto s una inversidén del par que puede

wpae el retroceso del vehiculo cusude se le TLEiva 8 DO-

&
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nor en serche o2 une cussbts srriba, el dispogl¥ive de inmovili-
lpaeidn ooiwa en acdeidn por lo gue el ajusbsiéocr vigne bendencila
a snbrar en accidn. Esto supone un inconvenisube pussso que las

cargas sxcesivamente elevades aplicedas al ajustedor pueden de=-

feriorar los componsntes del mismo y particulsruente el acopla-

mic- Lo ¥ e oo de lag partes o piezas del conjunto de punfal.

POOR

un elemento del freno y una superficies de freno glratoria, v me—

'

i

tud efectiva dsl conjunto de punbal debido a aéoplami@nto rogca=
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lrenisptemente un anillo conductor que rodea al anillo ¥y los dien

Segfin el inven%o, en un &justador
sutondtico de la clame expuesta para un freno de vehiculo, el
slemento ajustedor actlia sobre dichs parte del conjunto de pun-
7al a trevés de un anillo conducido, y un muelle de sobracafga
ampuja uns cara de embrague sobre el aniilu conducido en contasto
con ung cara de ombragus complementariam en dichs parte, por lo
que el anillo conducido y dichas parte se musven Juntos al menos
que la reaccién entre las caras del embrague axceda de la carga
del muelle de sobregarga, despubs de lo cusl el anillo condueido
ouade girar con relacién al conjunte de punbtal psra eviter el

A Justo.

De este modo, ol muclle de pobrecarga
deternins 1s carga en la cual el ajustador ha de dojar de actiar
suie cargs es mayor que la cargs 8 la que el &justador se ve so-

netido #n opsraciones normales de servieio.

; . El elemento ajusbtader comprende con-

‘ses en el csnbo periférico interior del arillo conductor engra-
l;:xan con dientes complementarios en el canto periférico exterior !
del anillo conducido, con un cierto grade de movimiento perdido
aorrespondiente a la holgure de frenads deseada, y los medios de
inmovilizacién comprenden un acoplamiento de cufin soltable en—
s5ra el canbo exterior del anillo cbnducﬁa: v un dniga en una cajai

en la cusl es empujado el conjunto de puntal on iz direccién de

susltz de freno.

namiento‘del freno estd limitado preferiblomente por un tope.

Este, @ su vez, acilla para limitar

Bl movimiento longibudinel del elemen—
|

%o ojustader con el conjunto de puntal en la direccidn de accio-

i

]el sovimisnbo de la citeds parte del conjunto de puntal sobre ia
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eusl sctlia un mecanismo expansor psrs un freno, y por consiguien
te, limita el movimiento de funcionamiento del mecanismo expan-
sor, asegurando de este modo que 8l mecanismo BXPENSOr NO g6 pPue+

da deteriorsr por movimiento excesivo si funcionard sccidental-

menbte con el mjustador y el mecanismo expansor se separs del fre-

no. | |
Ia citade parte puntal eaté provista

preferiblements de dientes sepsrados angularm@nte con 103 cuge

lez se acopls uns herramienta para que se: pusda hscer glrar di-

chs parte o pisza. Asi, la longitud efectivas del conjunto’ de
pﬁntal sé pueds reducir normslmente pera volver a colocar el ' ;
z justador cuando sé¢ ha de rezemplazar un elemento del freno, peﬁ
sjemplo, une zapata.

A continuscidn se describe una moda-
1ided del invento a titulo de ejemplo, tomasndo como referencim. '
el dibujo adjunto, gue es una vista en ssccidén longitudinal to-
made & través de un accionador pars el frenc ds btambor con za-
@atas internes para un vehiculo, que incorpora un aJustador aubd+
matico del huelgo. | !

El accionador ilustrade en el dibujo
zg del Hipe de cuila que comprende uha caaa 1 dvstinads a8 fljar-:

se @ la parte posbterior de un freno de tembor entre extremos de

apata ndyacentes y que.tiene un par de dnimss alineadas 2733

an % cunles Tuneions un par de topes de empuje slineados 4y 5
oare haser gonbactos por sus extremos exterlorss con los exbtre-
nos de 1lss zapatas. Cads tope de empuje 4, 5 estd provisto en
su axbrenc sxteyrior de una rapurs © para veciblr &l mlma de 18
zapate con lm que se acopl& el tope ds empuje.

El tope de empuje 4 es de congtruc-
aidn ublids, 7 '
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v awnentar 1a longitud efectiva del tope de empuje 5, la super-

ELl tope de empujé 5 comprends un pun-
tal de dos piezas cuya longitud efectiva puede aumentar automd- :
ticamente por el dispositivo de ajuste 7.

El puntal de dos piezas 5 conprende
un pistén hueco 8 que funciona en el dnima 3 y un elemento de
empuje 9 que tiene un véstago roscado 10 el cusl ve nontado en
unz cabeza agfagdada 11 y tiene una parte montada a roscs en
el pistén 8.

1os topes de empuje 4 y 5 estdn des-

tinados 8 separarse por sus extremos interiores por medio de

una cufis 12 montads en el extremo jnterior de una barrs 15}‘13
cuda 12 ntraviesa un agujerc -4 en la zajs, perpendicular 8 las
dnimas 2 ¥y 3, § penetra en uua cdmare 15 derinida dentro do le
air 1, enkre extrenos interiores adyacentos de las dpimas. la
cudia 12 sehfn sobre caras inelinadss 16 y 17 @n los axtremnos
interiores do los hopes de empuje 4, 5 a través de rodillos mon~
tados psra girar en ung Jaula 19, |
Como el pistén 8 no puede girar por
acoplamiento del alma de le zapate en la escotadura 6, pars per-|
mitir que»el elemento de empuje 9 gire con relacién a la misme |
: i
ficie. inclinada 17 estd prevista de un elomento de empuje 20 que¥.
ge macopla con el extremo interior del elsmenbc de empuje 9 F
ostf provisto de uma espiga 21 alojadas girabtcoriamonte sn rebajo
22 en la cabe.s 1ll. El elomenbto 20 estd proviste de orejetas 23
con las que se acopla la jauls 19 psra rebener 8l slemento 20
de forma que no pueds girar. ;
E1l dispositivo de ajuste 7 comprende

un anillo conductor anular 24 situado en una parte 25 del dnima

5%mwﬂeahcwmau,wwpumeswcwmmoﬁmwm :
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ednico, encontrandose el extremo de menor didmetro, éue 68 MNe-
nor que el didmetro extreno del anillo 24, situsdo adyscente al
elemento de empuje 20, Un anillo de tope anular 26 se alojg en
g1 dnims 3 en el extremo de .. iyor didmetro de la parte de dni-
ms 25, El anillo conductor = estd provisto, en su éahto périf
férico interior, de dientes 27 éue engranan éon,dientesrdomple—r.
mentarios 28 en un-anillo condu¢ido anular 29 que rodes la cabe- '
za 11, y entre los diehtes'existe un cierto grado'de movimiento
perdido proporcionado por un huelgo equivalente a 15 hbléura »
de frensda desseeda., Los dientes pusden comprender engraﬁajes
helecoidsles o scoplamientos roscados continuos,

Un muelle de compresidn débil 30 e

tope por un extremo con un tope 31 en el vdstago roscado 10,

empuja al snillo conductor 24 g uns posicidn de fﬁhéionemi@nto
en acoplamisnto de cufias sin rotacidn con la parte de énima 2505
Un wuslle de compresidén de sobrecarge 32 hace también tope con-
tre el Hope %1 y empujas normalmente al anillo conducido 29 haciaé
el elsmsnbto de empuje 20 para empujar en acéplﬁmienﬁo complemen—é>

tario las caras de embrague 3% y 34 previstas, respsctivamente,

en 81 anillo conducido 29 y la cabeza 11,
Una rueda denbtads 35 se enchaveta sl
extromo ds ls cabezs 1l adyacente al elemenbto de vmpuje 20.

Cuando se instala &) asccionador en

un frene de bLambor comn zapataé internas, entre sxiremos de za-
patas adyacentss, y las almas de las zapstas se alojan en lss
sgeotaduras 6, para hacer funciopar el freno, la cufis 12 es em-
pujeda hacis el interior pars separsr los topes de empuje 4.y 5
los cuples, & su vez, separan log extremoz de la zapata, En el
tope de empuje 5, el empuje desde el alme me transmite desde el

elewanke de smpuje 20 sobre el pistén 8 a través del elemento
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de empuje 9 y los hilos de rosca entre él gistems roscedo 10 ¥y
el pistén 8. Cuando el elemento de empuje 9 se mueve sxialmente
en 1a direcci6én de accionamiento del freno, el enillo conducido
29 o arrastrado por el mismo debido al gcoplamiento de las ca-
ras de embrague 33 y 34,

Normalmente, el huelgo entre los dien-
tes 28 y 29 es suficiente para permibir el movimiento de funcio-

namisnto del fremo, por lo que el anillo conductor 24 permanece

en su posisién de funcionamiento.

Si se abgorbiera el huelgo, indican-

do que es mecesario el ajuste del hueigo para counpensar el des-
gapte de los forros del fremo, el anillo conductor 24 esg arras-
trado axialmente con el elemento de empuje 9 por acoplaniento

da los dientes 28 y 29. Cuando se suelbta el fremno, el retroceso

inieiml de los Gtopes de empuje en respuests a la carga en el
mnelle de recuperacidn del freno, permite que al anille conduc- |

tor 24 vuelve 8 su posicién de funcionsmiento en un acoplamien—

to de scufismiento sin rotscién con la parte de dnima 25. Is& re~-
traceidén adicional sbsorbe el movimiento perdido, por lo que se:
reacoplan los dientes 28 y 29. El retroceso'final'induce un en-
puje en el anille conducido 29 a través de los dientes 28 ¥y 29.
Como el anillo conductor 24 ge éitﬁa pera no girar y las caras ;
de embrague 33 y 34 estdn embragadas, el snilleo conducido 29 ha= -
ce girar sl eleménto de empuje 9 consigo pars aumsnier la longi- !
pud efectiva del tope mévil 5 puesto que el pistén 8 se mantie- .
ne también pars no girar. ?
' El muellq de mobrecarge 5% es de una %
registencia elegida para permltir que las caras de embrague 35
y 34 se desacoplen, eyitando por lo tanto el ajuste cuando el

tope de empuje 5 estd sujeto a una fuer a mayor que la experimen—
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tada normsimente en un eccionamiento normal del freno. Esto evi-

ta el dafio que se podris producir de qtto modo en 1os’componen-
tes del ajustador ¥ particularmente los hilos de rosce entre el
slemento de empuje 9 y el pistén 8. ' | '
El anillo de tope 26 se acopla con

el anillo corductor 24 édlamente en caso de movimiento del fope
de empuje 5 en direccién de accionamiento del fréno-més alld de
une distencis normel de funcionamiénto del freno, por ejampld,
como puede ocurrir si funcioms el accionador sin estar el tambor
en su sitio. El acoplamiento del anillo conductor 24 con el ani-
1lo de tope 26 svita el movimieﬁto adicional hacis . fuera del
tops de empuje 5 que, si se permiﬁe de otro modo, podris hsesr
gus la cufie 12, los rodillos 18 y 1l Jsula 19 ge deberiorardn
por desplezamisnbo excesivo hacia el interior de 1s cufia 12.

| Al reemplazérse la zapatas, la lon-
gitud del bope de empuje 5 se puede reducir por vosca del elemen-

to de empuje 9 mediante el empleo de una herramienta apropiads

aplicada a la rueds 35, : !

Descrite sufi-cientemente la natura-
lezé del invento, &si como la mesnera dé rerlizerlo en la précti-
8, debe bacerse constar que las disposiciones anbteriormente in-
dicadas son suscepbibles de modificaciones de detalle en cuasnto

no alteren su principio fundamental.
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REIVINDICACIONES

1a,- Perfeccionamientos en ajustado-
ves automiticos del huelgo psra los frenos de vehiculoé, del
tipo que comprenden un conjunto de puntal cuya longitud efecti~
va egtd destipads & aumentar automiticamente pars mantener & un
valor précticamente constante la holgure de fremado entrs un
elemento del freno y una superficie de fremno giratorie, y medios
de ajuste para controlar la longitud efectiva del conjunto de
puntal, comprendiendo los medios de ajuske un elemento ajusta-

dor acoplable con una parte del conjunto de punial longitudingl-

merto en la direccién de accionsmiento del frewno después haber-

. . . . P . !
ze sbsorbido la holgura de fremado, y medios de inmovilizacibn !
para inmovilwmer al elemento ajustador pare que Do Se mueva con

21 conjunbo de puntal en 1a direccibn opuesta de suelta del fre-

no mhs allé de una distencia necesaria psra establecer la bholgu-|
e de fremado, despube de lo cual el gcoplamiento entre el ele-

mento s justador y dicha parte hace que la parte gire con rela-

cidn al resto del conjunto de puntal pavra gumentar ls longitud

efsctive del conjunto-de puntal debido a acoplamiento roscado g

“sntre los mismos, carachterizzdos porque el elemento &justador

actlis sobre la parte del conjunto de puntal a través de up sni-
1lo conducido, y un muelle de sobrecarga empuje & la cara de %
embrague del anillo conducido en contacto con una ¢ars de‘embra—é
gue complementaria sobre dicha perte, por Lo gue ¢l.anillo con~ 5
ducido y dicha perte se mueven juntos @ mencs que la reaccidn :;
antre las caras dei embrague exceds a lg carga del muellé de so-é
brecarga, después de lo cual el anillo conducido puede girar ;
con relaci6én al conjunto del, puntal para sevitar el ajuate. :

2a,- Perfeccionamientos seghn la rei-:

vindicscidn 1, caracterizados porque el elemento ajustedor com— !
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‘prende un anillo conduétor que rodéa al gnillbrconducido, Yy
dientes en el canto periféricé interior del anille conduéfdr
engranan con dientes domplementarios en el canto periférico ex-
terior del anillo comducido, con un cierto grado de movimiento
5. pordido correspondiente a la holgura de frenada déseads.
' 38 - Perfeccionamientos seglin la rei-'
vindieacidn 2, caracterizados porque el dispositvivo de inmovili-
zecibén comprende un dispositivo de acufiamisnto soldable entre
¢l canto exterior del enillo conductor y'un fnima en'ﬁné caja
10. ten la cusl va guiado el,conjunto de puntsl para'deslizarse 6u3n~
do el conjunto de punfal es empujado en la direccidn de sueltar
del freno, '

| 4z, - Perféccionamientos*5®EﬁnVCUﬁ1qui@-
ra &e las reivindicaciones anterlores, earacherizados porque el
15, movimisnbe longitudinsl del elemento ajustador en ol conjunte
de puntal en la direccién de funcionamiento del freno se limits
por madio de un btope. '

52,~ Perfeccionsmientos segln cual-

quiera de las reivindicacionss aﬁtoriores, caracterizados porque
20. la citade pieza del conjunto de punitml estéd provista de gientes

separados angularmentes con los cuales se puede scoplar une he-

rramients para podsr hacsr girar la pieza al reemplazarse el g
glemento del frenc. . !
. 6a,- Perfeccionamisntos segln cusl- !
Z%e | quispa de Ims reivindicecionss anteriores, ceracbterizedos porque
sunnde ¢l ajustador se incorpore un acclonsdor para un freno de

%ambér eon zapatas internss para un vebicule, que se dota sl |

aeoionndor de ups caja que tiene un par de dnimzs alinesdas en~

tre las ecusles se define une cémara, uns tercera 4nima perpen-~

2. dirulzr = las primeras dnimas y adyacentes 8 la cémara; topes
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de empuje alineados que trabajan en lsg dnimss alineadas puars
ponerse eun corntacto por sus extremos exteriores con los extre-
mos de los elementos del fremno, comprendiendo uno de los topes
de empuje dicho conjunto de puntasl y estendo desbinados los to<
pes de empuje a ser empujsdos separandoge por sus extremos in-
teriores por medio de una cufils que me extiende & travéé de la
tercera dnina penotrando'en la cdmars y actuando sobre los ex-
tremos interiores de los topes de empuje.

7a2,- Perfecciongmientos en ajustado~ |

res automiticos del huelgo para los frenos dé vehiculos, tal ¥y

como queda sustanclalmente descrito e ilustrasdo en los dibujos

adjuntos.

Egta memoria constz de 10 hojas es~

eritas a miquina por una sola cara.

1 a6, 1908
Madrid,
GIRLING LIMITED.
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