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La presente invención a© re f ie re  a 

g justadores autóraaticas del huelgo para los frenos de vehículos 
de la  c lase  que comprende un conjunto de puntal cuya longitud 
efectiva  ostá destinada a aumentar autómaticamente para mantener 

a un valor prácticamente constante la  holgura de frenado entre 
un elemento de l freno y tras superfic ie  de freno g ir a to r ia , y  me­

dios de a ju s te  para controlar la  longitud efectiva de l conjunto 

de puntal, comprendiendo los medios de a ju ste  un elemento a ju s­
tador acopable con una parte d e l conjunto de puntal longitud i­
nalmente en la  d irección de accionamiento d e l freno después d© 
haberse absorbido la  holgura de frenado, y medios da inmoviliza-

I
ción para inm ovilizar a l  elemento ajustador para que no se mu©-j 
va con s i  conjunto de puntal en la  dirección opuesta de suelta

!

del freno más állla de una d istanc ia  necesaria para estab lecer í
:

la  holgura de frenado, después de lo cual e l  acoplamiento entre i 

e l  elemento ajustador y dicha parte hace que la  parte g ire  con S 
re lac ió n  a l  resto  del conjunto de puntal para aumentar la  long i- ; 
fcud efectiva de l conjunto de puntal debido a acoplamiento rosca­

do entre los mismos. ,
En ajustadores automáticos del huelgo

30,

! conocido, da la c lase  exoueata cuando e l  conjunto de puntal a®
! ‘  „¡ somate a cargas ©levadas, como le s  que experimenta un rreno deli
j vehículo cuando está sujeto a una inversión d e l  par que puede
í
I tener lugar e l  retroceso de l vehículo cuando se  X® vuelva a po-
j
| nar en marche en una cuesta a r r ib a , e l  d ispositivo  de inm óvil!- 
I ¡ssciér o'c'újjq en acción por lo que s i  ajustador ti^ne candencia
la en trar en acción . Esto supone un inconveniente púasjo que la s
í
cargas excesivamente elevadas ap licadas a l  ajustador pueden de­

te r io ra r  los componentes del mismo y particularmente e l  acopla- 

o lí - 't 'i •• de la s  partes o piezas del conjunto de puntal.

POOR
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Según e l  invento, en un ajustador 

automático de la  c lase expuesta para un freno de vehículo, e l  
elemento ajustador actúa sobre dicha parto del conjunto de pun­
t a l  a través de un a n illo  conducido, y un muelle de sobrecarga 

¡empuja una cara de embrague sobre e l  a n il lo  conducido en contacto 

con una cara de embrague complementaria en dicha parto, por lo 

que e l a n illo  conducido y dicha parte se mueven juntos a l  menos 
que la  reacción entre la s  caras de l embrague exceda de la  carga 
del muelle de sobrecarga, después de lo cual e l  a n illo  conducido 
puede g ira r  con re lac ión  a l  conjunto de puntal para ev ita r  e l  |

a ju s te . , I
De este modo, e l  muelle de sobrecarga I

i
determina la  carga en la  cual e l  ajustador ha de dejar d© actuar j 

oi^a carga es mayor que la  carga a la  que «1 ajustador so ve so- 

metido en operaciones normales de serv ic io»
El elemento ajustador comprende con­

venientemente un a n illo  conductor que rodea a l  a n illo  y los dien , 
■tes en e l  canto p eriférico  in te r io r  del a n illo  conductor engra­

pan con dientes complementarios en a l  canto p eriférico  ex terio r : 

PC, jdel a n illo  conducido, con un c ie rto  grado de movimiento perdido 
correspondiente a la  holgura de frenada deseada 5 y los medios de 
inmovilización comprenden un acoplamiento de curia so ltab le  en­
tro e l  canto ex terio r del a n illo  conductor y un ánima en una caja| 

en la  cual es empujado e l  conjunto de puntal en la  dirección de

suelta  de freno.
El movimiento longitud inal del ®lemen-|

■so ajustador con e l  conjunto de puntal en la  dirección de accio - . 
«am iento'del freno está lim itado preferiblemente por un topo.

Este, a su vez, actúa para lim ita r

50. ¡« l  movimiento de la  citada parto del conjunto de puntal sobre la  ■
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cual actúa un mecanismo expansor para un freno, y p o r ’consiguien 
t ©5 lim ita  e l  movimiento da funcionamiento del mecanismo escpan- 

so r, asegurando da este modo que e l  mecanismo axpansor no se pue­
da deterio rar por movimiento excesivo s i  funcionará acc iden ta l­
mente con e l  a justador y  e l  mecanismo expansor se separa del f re ­

no.
La citada parta puntal está provista 

preferiblemente de dientes separados angularmente con los cus­
ía s  se acopla una herramienta para que se*.pueda hacer g ir a r  d i­

cha parte o p ieza. A si, la longitud efectiva del conjunto d®

puntal s© puede reducir normalmente para volver a colocar ©1 j

a justador cuando se ha de reemplazar un elemento de l freno, por 
ejemplo, una zapata.

A continuación se describa una moda­
lid ad  de l invento a t ítu lo  de ejemplo, tomando como referencia \
s i  dibujo adjunto, que es una v is ta  en sección longitud inal to - i
mada a través de un accionador para e l  freno de tambor con za­
patas internas para un vehículo, que incorpora un ajustador aató­

os t ico  del huelgo. I

20*

2*5..

El accionador ilustrado  en e l  dibujo i 
es d e l tipo.- de cuña que comprende una caja 1  destinada a f i j a r - l
se a la  parte posterior de un freno de tambor entre extremos d© 

zapata adyacentes y que-tiene un par de ánimas alineadas 2 y j  

en fe cuales funciona un par de topos de empuje alineados 4 y 5 

par® hacer contactos por sus extremos exteriores con los extre­
mos de la s  zapatas. Cada topo de empuje 4, 5 está provisto ¿n  ; 

su extremo sx ts r io r  de una ranura 6 para re c ib ir  e l  ©Isa da la 
zapata con la  que se acopla e l  tope d© empuje.

El top® da empuje 4 os da oonstruc-
50 ci<5". só lid a .
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El topo de empuje 5 comprende un pun­

t a l  de dos piezas cuya longitud efectiva pueda aumentar automá- ¡

ticamente por e l  d ispositivo  de a ju ste  7»
El puntal de dos piezas 5 comprende

5 „ un pistón hueco 8 que funciona en e l  ánima 3 y  un elemento de 
empuje 9 que tiene un vástsgo roscado 10 e l  cual va montado en 

una cabeza agrandada 1 1  y tiene una parte montada a rosca en 

e l  pistón 8 .
lo s  topes d© empuje 4 y 5 están des- 

10 » tinados a separarse por sus extremos in te r io res  por medio de
i úna cuña 12 montada en e l  extremo in te r io r  de una barra 1 5 . la  . 
cuña 12 a trav iesa  un agujero • 4 en la  c a ja , perpendicular a la s  | 
ánimas 2 y  5, y penetra en una cámara 15 definida dentro do la  ; 
caía 1 . ©ntr© extremos in te r io res  adyacentes do la s  ánimas* la  , 

15, i cuna 12  actúa sobre caras inclinadas 16 y 17 s>n los extremos |
| in te r io res  do los topes de empuje 4, 5 a 'tra v é s  de ro d illo s  mon­

tados para g ira r  en una jau la  19 • 1
Como e l  pistón 8 no puede g ir a r  por

20 ,

25,

30.

acoplamiento del alma de la  zapata en la  escotadura 6 , para per­

m itir  que e l  elemento de empuje 9 g ire  con re lac ión  a la  misma 

y aumentar la  longitud efectiva del tope de empuje 5, la  super­
f ic ie ,  inclinada 17  está p rev ista de un elemento de empuje 20 que i 
se acopla con e l  extremo in te r io r  del elemento de empuje 9 y 

está provisto de una espiga 21 alo jada giratoriamente, sn rebajo 
22 en la  cabera 11. El elemento 20 está provisto de o re jetas 23 
con la s  que se acopla la  jau la  19 para retener a l  elemento 20

de forma que no pueda g ir a r .
El d ispositivo  de a ju ste  7 comprende

un a n illo  conductor anular 24 situado en una parte 25 de l ánima 

5 adyacente a la  cabeza 1 1 , cuya parte es de contorno fru stro -
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cónico, encontrándose a l  extremo de menor diámetro, que es me­

nor que e l  diámetro extreno del a n illo  24, situado adyacente a l  
elemento de empuje 20. Un a n illo  de tope anular 26 se a lo ja  en 

e l  ánima 5 en e l  extremo de .~~yor diámetro de la  parte de án i­
ma 25. El a n illo  conductor i:-: está provisto , en eu canto p e r i­

férico  in te r io r , de d ientes 27 que engranan eon dientes comple­
mentarios 28 en un-an illo  conducido anular 29 que rodea la  cabe­
za 1 1 , y entre los d ien tes ex is te  un .cierto  grado de movimiento 
perdido proporcionado por un huelgo equivalente a la  holgura 

de frenada deseada. Los dientes pueden comprender engranajes 

heleco idsles o acoplamientos roscados continuos.
Un muelle de compresión déb il 50 a 

tope por un extremo con un tope 51 en e l  vástago roscado 10 , j 
empuja a l  a n illo  conductor 24 a una posición d© funcionamiento 

en acoplamiento de cuñas sin  rotación con la  parte de ánima 25. ; 
Un muelle de compresión de sobrecarga 52 hace también tope con- ¡ 

tra  e l  tope 51 7 empuja normalmente a l  a n illo  conducido 29 hacia; 
e l  elemento de empuje 20 para empujar en acoplamiento complemen-- 

ta r io  la s  caras de embrague 55 7 54 p rev is ta s , respectivamente, ; 
en @1 a n illo  conducido 29 y la  cabeza 1 1 .

Una rueda dentada 55 so enchaveta a l  
extremo de la  cabeza 1 1  adyacente a l  elemento da empuje 20 . j

Cuando se in s ta la  e l  aceionador en j
i

j un freno de tambor con zapatas in ternas, entre extremos de za- ' 
patas adyacentes, y la s  almas de la s  zapatas se a lo jan  en la s  ; 

escotaduras 6 , para hacer funcionar e l  freno, la  cuña 12  es emr* ■ 

pujada hacia e l  in te r io r  para separar los topes de empuje 4 .y 5 ¡ 

los cu a les , a su vez, separan los extremos de la zapata. En e l  
tope de empuje 5 , e l  empuje desde e l  alma se transmite desde e l  
elemento do empuje 20 sobre e l  pistón 8 a través del elemento
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do empujo 9 y lo s h ilo s  de rosca entre e l  sistema roscado 10 y 
e l  pistón 8 . Guando e l  elemento de empuje 9 se mueve axialmente 
en la  d irección de accionamiento d e l Treno, e l  a n illo  conduoido 

29 os arrastrado  por e l  mismo debido a l  acoplamiento de la s  ca­

ras  de embrague 35 y 34-*
Normalmente, e l  huelgo entre los dien­

tes  28 y 29 es su fic ien te  para perm itir e l  movimiento de funcio­
namiento de l freno, por lo que e l  a n illo  conductor 24 permanece

en su posición de funcionamiento. j
S i se absorbiera e l  huelgo, indican- j

i
do que es necesario e l  a ju ste  de l huelgo para compensar e l  des­

gasto de los forros de l freno, e l  a n illo  conductor 24 es a r ra s ­

trado axialmente oon e l  elemento de empuje 9 por acoplamiento 
d® los dientes 28 y 29. Cuando se suelta e l  freno, e l  retroceso j 
in ic ia l  de los topes de empuje en respuesta a la  carga en e l  j
muelle de recuperación de l freno, permite que e l  a n illo  conduc- [ 
tor 24 vuelva a su posición de funcionamiento en un acoplsmien- ¡

i

to de acuitamiento sin  rotación con la parte de ánima 25. la  re ­

tracción  ad ic ional absorbe e l  movimiento perdido, por lo que se ¡ 

reacoplan los d ientes 28 y 29. El retroceso f in a l  induce un em­

puje en e l  a n illo  conducido 29 a través de los dientes 28 y 29. 
Gomo e l  a n illo  conductor 24 se sitfia para no g ira r  y la s  caras i 
de embrague 33 y 34 están embragadas, e l  a n illo  conduoido 29 ha- • 
ce g ira r  a l  elemento de empuje 9 consigo pera aumentar .la long i- ;

tud efectiva de l tope móvil 5 puesto que e l  pistón 8 se mantie- ¡
í

ne también para no g ir a r . I
El muelle de sobrecarga $2 es de una j 

re s is ten c ia  elegida para perm itir que la s  caras de embrague 33 ¡
y 34 se desacoplen, evitando por lo tanto e l  a ju ste  cuando e l  
tope de empuje 5 está sujeto a una fuerza mayor que la  experlmen-



5

10

15

20

-  7 -

fcada normalmente en un accionamiento normal del freno. Esto ev i­

ta e l  daño que se podría producir de otro modo en los componen­
tes  d e l ajustador y particularmente los h ilo s de rosca entre e l  
elemento de empuje 9 y e l  p istón 8 .

El a n illo  de tope 26 se acopla con 
e l  a n illo  conductor 24 solamente en caso de movimiento de l tope 
d© empuje 5 en dirección de accionamiento d e l freno más a l lá  de 
una d istanc ia  normal de funcionamiento d e l freno, por ejemplo, 
como puede o currir s i  funciona e l  accionador s in  esta r e l  tambor 

en su s i t io .  El acoplamiento d e l a n illo  conductor 24 con e l  an i­

l lo  de tppe 26 ©vita e l  movimiento ad ic ional hacia . fuera del 

topa de empuje 5 que, s i  se permite de otro modo, podría hacer, 

que la  cuña 1 2 , lo s  ro d illo s  18 y  la  jau la  19  s© deteriorarán 
ñor desplazamiento excesivo hacia e l  in te r io r  de la  cuña 1 2 .

Al reemplazarse la  zapatas, la  lon­
gitud de l tope de empuje 5 se puede reducir por .rosca de l elemen­
to da empuje 9 mediante e l  empleo de una herramienta apropiada 
ap licada a la  rueda 35.

i

Descrita sufi-cientemente la  natura­
leza de l invento, a s i  como la  manera de re a liz a r lo  en la  p rá c ti­
ca , debe hacerse constar que la s  disposiciones anteriormente in ­
dicadas son susceptib les.de modificaciones de detall© en cuanto j 
no a lte ren  su princip io  fundamental. I

i
i

¡
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REIVINDICACIONES
l a . -  Perfaccionamientos en ajustado- 

reo automáticos de l huelgo para los frenos de vehículos, del 
tipo que comprenden un conjunto de puntal cuya longitud e fe c t i­
va está destinada a aumentar automáticamente para mantener a un 
valor prácticamente constante la  holgura de frenado entre un 
elemento del freno y una superfic ie  de freno g ir a to r ia , y medios 
de a ju ste  para controlar la  longitud efectiva del conjunto de 

puntal, comprendiendo los medios de a ju ste  un elemento a ju s ta ­
dor acoplable con una parte d e l conjunto de puntal longitud inal­
mente en la  d irección de accionamiento d e l freno después haber­

se absorbido la holgura de frenado, y medios da inmovilización J 
para inmóvilzar a l  elemento ajustador para que no se mueva con 

I  e i  conjunto de puntal en la  dirección opuesta de suelta  del f re ­
no más a l lá  de una d istancia  necesaria' para estab lecer la  holgu-¡ 
ra de frenado, después de lo cual e l  acoplamiento entre e l  e le ­
mento ajustador y dicha parte hace que la  parte g ire  oon r e la ­
ción a l  resto  de l conjunto de puntal para aumentar la  longitud 

efectiva del conjunto de puntal debido a acoplamiento roscado ¡ 

entra los mismos, caracterizados porque e l  elemento ajustador 

actúa sobre la  parte del conjunto áe puntal a través de un an i­
l lo  conducido, y un muelle de sobrecarga empuja a la  cara de 
embrague del a n illo  conducido en contacto con una cara de embra-l 
gue complementaria sobre dicha parte , por lo que e l .a n i l lo  con­
ducido y dicha parte se mueven juntos a menos que la  reacción j 
en tre .la s  caras de l embrague exceda a la  carga del muelle de so-| 
brecarga, después de lo oual e l  a n illo  conducido puede g ira r  , 
con re lac ión  a l  conjunto del, puntal para ev ita r  e l  a ju s te .

2$, ~ Perfeccionamiento® según la  r e i- -

vindicación 1 , caracterizados porque e l  elemento ajustador com- :
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prende un a n illo  conductor que rodea a l  a n illo  conducido, y  

d ientes en e l  canto p erifé rico  in te r io r  del a n illo  conductor 

engranan con d ientes complementarios en e l  canto p eriférico  ex­
te r io r  del a n illo  conducido, con un c ierto  grado de movimiento 

perdido correspondiente a la  holgura de frenada deseada.
5&.- Perfeccionamientos según la  r e i ­

vindicación 2 , caracterizados porque e l  d ispositivo  de inm ovili­
zación comprende un d ispositivo  de acusamiento sóidable entre 

e l  canto ex terio r de l a n illo  conductor y un ánima en una caja 

en la  cual va guiado e l  conjunto de puntal para d es lizarse  cuan­

do e l  conjunto de puntal es empujado en la  d irección de suelta 

de l freno»
4-a»- Perfeccionamientos según cualquie­

ra de la s  reiv ind icaciones an ter io res , caracterizados porque e l  
movimiento longitud ina l del elemento ajustador en e l  conjunto 
de puntal sn la  d irección de funcionamiento del freno a© lim ita  

por medio de un tope. ¡
5&.- Perfeccionamientos según cual­

quiera de la s  reiv ind icaciones an ter io res , caraeterizados porque 
la  citada pieza de l conjunto de puntal está provista de dientes- 
separados angularmente con los cuales s© puede acoplar una he-

i

rramienta para poder hacer g ira r  la  pieza a l  reemplazarse e l  i 

S elemento del freno. . !
| 6s . -  Perfeccionamientos según cua l- !

| quiera de la s  reiv ind icaciones an ter io res , caracterizados porque
i ,

1 cuando ©1 a justador se incorpora un accíonador para un freno de ;i |
I tambor con zapatas internas para un vehículo, que se dota s i  ¡
i :
| acoiomdor de una caja que tiene un par de ánimas alineadas en- :

| tre  la s  cuales sa define una cámara, una tercera ánima perpen-
;

¡ d i ru lar a la s  primeras ánimas y  adyacentes a la  cámara; topes
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de empuja alineados que trabajan  en la s  ánimas a lineadas para 
ponerse en contacto por sus extremos exteriores con los ex tre­
mos de los elementos del freno, comprendiendo uno de los topes 
de empuje dicho conjunto de puntal y estando destinados los to- 

!?, pea de empuje a ser empujados separándose por sus extremos in ­
te r io re s  por medio de una cuña que se extiende a través de la 
tercera ánima penetrando en la cámara y actuando sobre los ex­

tremos in te r io res  de los topes de empuje.
7a ,_ Perfeccionamientos en ajustado- 

10 . res automáticos del huelgo para los frenos de vehículos, t a l  y 
como queda sustancialmente descrito  e ilustrado  en los dibujos 

adjuntos.
Esta memoria consta d® 10 hojas es­

c r ita s  a máquina por una sola cara .

í M i  1376
Madrid,
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