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La preaonte invención se refiere a na diapositl 
ve de mando de un comentador de indicadores de dirección 
de automóviles o de vahíouloa análogos, que vuelve autama 
ticamente a la posición media o posición "cero", una ves 

5, que so ha efectuado tm virago o después de un cambio do gg, 
la cacado se circula por una autopista*

Loe dispositivos conocidos de este ¡género se di 
viden en dos clases*

En le  primera, o l retorno a cero se obtiene per 
10. la energía trasmitida al aparato por un rodillo o un re­

sorte que friccionan sobro el eje del volante* El inconvo 
niente da este género de aparatos as di de que se depende 
del coeficiente de fricción entre el rodillo o el resorte 
y el aje del volante*

1$, En la segunda clase de estos aparatos, la ener­
gía es transmitida al dispositivo por 3a acción de una va 
rilla  o palanca que lleva el volante o una pieza arrastra 
da por éste. El inconveniente mencionado desaparece y el 
accionamiento es positivo.

20* El dispositivo objeto de la invención pertenece
a esta segunda clase* En general, estos aparatos llevan -  
unos mecanismos que cooperan, por una parte, con la vari­
lla  o palanca del volante y, por otra parte, con el conmu 
tador de lo s , indicadores do dirección. Estos mecanismos -  

25. son hasta ahora bastante complejos, poseen un gran numero 
de piezas generalmente frágiles a causa de cus pequoEas di 
menciones.

El dispositivo objeto de la invención evita es­
te inconveniente y se caracteriza por que lleva un sector 

30. de palanca montado, con posibilidad de giro, sobre un sopog*



te f i jo  y un pulsador giratorio guiado por un orificio alar 
gado da oaa soporta, cooperando tal pulsador, por una peg* 
ta, con las varillas o palancas da la columna o eje del yo 
lante y, por otra parto, con un perfil simétrico da leva 
previsto on la extremidad del sector.

Según otra característica da la invención, e l por 
í l l  simétrico de leva del sector presenta, siguiendo el eje 
central de ese sector, una parte hueca prolongada por am­
bos lados en sendas rampas rematadas por depresiones o re 
bojes cilindricos.

Según otra característica de la invención, el pul 
sador caté articulado on ol orificio  alargado del soporte 
por un eje susceptible do desplanarse en un ojal o abortu 
ra de ose pulsador, siendo tal eje constantemente empuja­
do per un resorte de compresión contra un extremo de dicho 
ojal o abertura.

Según otra característica de la invención, el seo 
tar presenta un doble perfil simétrico da leva, estando los 
dos perfiles separados por un alojamiento para el pulsador.

Según otra característica de la invención, el — 
sector esta previsto de rebordes laterales, cada uno de loa 
cuales puede cooperar con ol paleador en la posición de -  
éste peía la que se aloja en una de las depresiones o roba 
jos cilindricos, conntltuyondo entonces tales rebordes sen 
dea topes para su regreso a la posición media boje la noción 
del pulsador.

.. Diferentes -variantes de for. a se ponen de mani­
fiesto en la descripción que a continuación se Mee y on 
los dibujos que ae acompañan y que ilustran, a título de 
ejemplos no limitativos, algunas realizaciones de la inven 
ción. En talos dibujos:
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la figura 1 es usa vista lateral esquemática de 
un primer modo de realización de la iRveaei&t, con la palón 
oa en posición media o posición "cero"*

Ln figura 2 es una vista en áeeeión practicada 
3#- según la .línea A-A de la figura 1.

La figura 3 ea una vista similar a la figura i , 
con la palanca de mando del aparato colocada en posición 
de "viraje a la derecha"#

La figura 4 es una vista similar a la figura 3.
10. con el eje del volante o columna do dirección en curso de 

regreso hacia la marcha en linea recta, una vez efectuado 
el viraje a la derecha.

La figura 3 es una vista similar a la figura 4% 
con el eje del volante en curso de retorno hacia la marcha

15. en línea recta y con la palanca mantenida manualmente en 
la posición de viraje a la derecha.

La figura 6 ea ana vista parcial en sección, se 
gón la línea A-A de la figura 1, de un segundo modo de rea 
ligación del dispositivo de la Invención#

20. La figura ? es ana vista en sección, según la -
línea B-B, del dado cuadrado de la figura 6#

La figura 8 representa un torcer modo de realiza 
cíen de la leva del sector de un dispositivo que segura — 
el funcionamiento en autopista.,

25. La figura 9 es una vista parcial en sección, se
gón la línea A-A de la figura 1, de un cuarto modo de rea
ligación de lo invención.

La figura 10. es una vista parcial en sección, se 
gán la línea e-C de la figura

30# La figura 11 es ana vista parcial en sección, se
gún la línea A-A de la figura 1, de un quinto modo de rea
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ligación <3$ la invención*
La figura 12 eo una vista parcial en cocolón, oe 

gún la línoa A-A da la figura 1, da unaoxto modo de rea­
lización da la invención*

5* La figura 11 os una vista parcial en oooción, -
según la figura P-D da la flgma 2, da un séptimo modo da 
realización da la invonel'n*

Tal como §o re^ecenta en las figuras 1 y 2, ol 
dispositivo comprende un acetar $ articulado alrededor do 

10* un ola f i jo  6 formado per la caja 7 del dispositivo*
Bate secjror $ dirige, da una manera en si misma 

conocida, la porte eléctrica del conmutador, parto olóctri 
ca que, par no Interesar a la presento invención, no se -  
ilustra en los dibujos. Una palanca 8, rematada por un po 

15* mo de maniobra 9# ae desliza por el interior de un mcngwl
to o vaina 10 formado por el sector 5*

Accesoriamente y según disposiciones conocidas, 
la palanca 8 acepta desplazamientos axiales o angulares en 
un plano vertical con respecto al plano de la figura 1 pa 

20. ra gobernar accesorios del vehículo, talca como loa indi­
cadores o los limpia-parabrisas, poro cotos movimientos -  
quedan fuera del campo de la invención, y sólo su giro en 
el piano horizontal pera asegurar d  accionamiento de los 
indicadores de dirección, sean derechos -en cuyo caso se 

25. sitúa en el eje 11- c sean izquierdea -en cuyo caso ce —
sitúo en el eje 12-, pertenece al ámbito de la presente -  
invención*

la palanca 8, en la posición "cero" o de "marcha 
en línoa recta" se sitúa en el eje medio 13.

80. La parte del sector 5 opuesta a la planea 8 lie
va un perfil en fcansa de doble leva que presenta, en ol -



HOJA 6&

eje 13, oaaa zonas huecas 14 rematadas per acudas rampas 
15 y 16* Estas rampas catán provistas en sus extremidades 
de aendsa depresiones o rebajos cilindricos 17 y 18. En­
tre dichas lavas hay un alojamiento 5̂  en el que va oolc- 

5. cade un pulsador 19* Por otra parte, esto pulsador 19 es­
tá ayticul-ido alrededor de un ojo 20 susceptible de despla 
mrse en un ojal o abertura 21 do ese pulsador 19. Bn re­
sorte de compresión 22 empuja constantemente al eje 20 cogt 
tra un extremo 21̂  del <^al o abertura 21, en el sentido 23. 

10. $1 eje 20 está provisto de dos rodillos 24 y 23

que cooperan con la leva doble 14, 15* 16, 17* 13, siendo 
el conjunta formdo por el pulsador 19* el eje 20 y los -  
rodillos 24 y 25 constantemente arrastrado en ol sentido 
23 y siempre devuelto a l eje 13 por un resorte 26 que va 

13. fijado, por una parte, a un gancho 27 del pulsador 19 y, 
por otra parto, a un gancho 28 del sector 5, ganoso que -  
está situado en el eje do giro 6 de cote sedar. El eje 20 
se desUsga, por sus dos extremos, en sendos ojales o abar 
turas 29 y 30 practicadas, respectivamente, en la caja 7 

20. y en su tapa 31.
La columna de dlrdoción o eje del volante 32 del 

vehículo lleva un manguito 33 que os arrastrado, por un me 
dio cualquiera, por diclm columna o oje 32*

El manguito 33, que es pues solidario de dicha 
25. columna o eje en su movimiento de giro, lleva uno o varios 

salientes 35*
El dispositivo funciona de la siguiente forma: 
Cuando la palanca 8 está colocada en el eje 13, 

en posición "coro", las diferentes piezas ocupan las pos& 
30. citases indicadas en las figuras 1 y 2. El gir o del volante 

y, per tasto* del eje o columna de dirección 32 y del san



güito 33, hoce desplazarse a loa salíentoa 35 en el paso

representado par la línea de pantos 36.
El extremo 19̂  del pulsador 19 está fuera de ose 

paso. Por consiguiente, ol giro del vdanto no acciona el 
pulsador 19. Si el conductor quiero advertir do su inten­
ción de efectuar, por ejemplo, un viraje a la derecha, -  
coloca la pal nca 8 on ol eje 11 (figura 3). Loa ojales -  
o aberturas 29 y 30 mantienen al eje 20 del pulsador 19 
on el eje modio 13 y loo rodillos 24 y 25 atienden por -  
las rampas 16 y van a caer en las depresiones o rebajos 18, 
tensando el muelle 26. Este mantiene o l sector $ en su po­
sición en ol ojo 11. Cuando ol conductor efectúa su vira­
je a la derecha, ol manguito 33 gira en ol sentido 37 y -  
los salientes 35 tropiezan entonces, en la posición 35 ,̂ 
con el extremo 19̂  del pulsador 19, quo se ha aproximado 
a la columna de dirección o eje del volante 32 al despla­
zarse loa rodllbs 24 y 2$ sobre las rampas 16.

Loa pasos sucesivos de los salientes 35 delante 
del pulsador 19 en el sentido 37 le  hacen girar, en 19g, 
alrededor del oje 20, tensando de nuevo el resorte 26, que 
se desplaza a 26 .̂

Este movimiento del pulsador, que se efectúa en 
el interior del alojamiento 5.¡, no tiene ninguna acción so 
bre la posición del acetar 5. Esta posición do cancolacÍ&  ̂
o desaparición 1gg ea la quo tomaría ol pulsador 19 en ca­
so do ruptura del resorte 26.

Cuando se ha completado el viraje a la derecha, 
el conductor gira la columna do dirección 32 on ol senti­
do 36 para devolver al vehículo a la marcha en linea recta 
(figura 4).Bü saliente 35 choca entonces contra ol pulaa-
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dea? 19,  haciéndole girar hacia ana posición 19̂  y, en ooto 
movimiento, talón 19̂  del peleador 19 tropieza contra 
una pared lateral 5̂  del sector 5, obligando a ente ultimo 
a girar en el sentido 39 alrededor del ojo 6# Loa rodillos 
24 y 25 abandonan entóneos las depresiones o rebajos 1$ y 
pasan a las pendientes o rampas 16* Loe rodillos descienden 
por estas hasta el fondo do levas 14 bajo la acción del re 
serte 26, lo  900 áetmelve a la palanca 8 a la posición **ce 
ro" en el eje 13* Las piceas recuperan 3a posición in icial 
do las figuras 1 y 2#

K1 funcionamiento os absolutamente simétrico s i, 
con vistas a efectuar un viraje a la izquierda, e l conduc 
tor hubiese cdoeado la palanca 8 en el eje 12*

Puedo ser que, en el memento de maniobrar la pa 
lenca para llevarla según loa ejes 11 o 12, e l saliente 35 
ae encuentre en el eje 13 (Figura 5). Esto impediría el -  
desplazamiento del pulsador 19 en el sentido 40 y loo rt̂ * 
dilloa 24 y 25 no podrían alcanzar laa depresiones o reta 
jos 18.

Sin embargo, este movimiento os penaitido por la  
posibilidad de desplazamiento del pulsador 19 en el senti­
do 41 oon respecte e l eje 20, gradas al ojal o abertura 
21, claramente apreciable en la figura 2, y al regarte de 
compresión 22*

Esto mismo movimiento de descenso dal pulsador
19 en el sentido 41 se produce emendo el saliente 35 está
en la posición de la figura 3, en el momento del retorno
hacia la marcha en linea recta en el sentido 30, y el con
ductor mantiene entonaos manualmente la palanca 8 en el —
eje 11. La pendiente 35- de la cara lateral del saliente

2
35 provoca un esfuerzo en el sentido 41 sobre el pulsador
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19 coya extremidad 19̂  cotón redondeada, lo  que le  peralta 
alcanzar la posición da la figura 5 y permitiendo el pase 
del saliente 15 en el sentido 38.

la colocación o asiento dol eje 20 en el pulsa-
5. dar 19 puede ser d ifíc il sin herramientas especiales, a -

causa de la proccncia ¿el resorte 22. la segunda realiza­
ción de la invención (figura 6) permito un montaje fá cil 
de dicho eje 20.

Sato último esta calzado por un dado 42 (figura 
10. 7) que se declina en un taladro cuadrado 43 del pulsador 19.

Ejerciendo un osfuerzo 44 sobro el dado 42, se 
comprimo ol rosarte 22, pudiónd ae entonces colocar fácil­
mente el eje 20.

Ornando so utiliza el vehículo en autopistas, pac 
15* de ser interesante -en ol momento de un simple cambio de -

fila  que no necesita más que do un pequeHo giro del volante* 
insuficiente para hacer actuar a loe salientes 35- ,  dejar 
los rodillos 24 y 25 (figura 4) sobro las rampas 15 y 16 
y no hacerlas engancharse en las depresiones o rebojos 17 

20. y 18.  El regreso a "coro" se produce entonces automática­
mente en cuanto el conductor suelta la palanca 8 después 
de haberla accionado en el sentido 39 o en d  sentido 45. 
Basta, pues, con advertir al conductor de que ha alcanza­
do ol extremo de las rampas 15 y 18. Baa es la finalidad 

25. de las tercera y cuarta realizaciones de la invención.
La tercera realización de la invención implica 

en las pendientes 15 y 16 do la leva doble dol sootar 5 -  
una alteración de fonaa 55 indicada en la figura 8 como -  
realizada peer una parte saliente, poro que podría también 

30. sor una ligara parte hueca o, simplemente, un cambio de -
pendiente en laa partos inclinadas 15 y 16. Cuando los ro
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di Iba 24 y 25 llegan a osa alteración do farsa, se produce 
una variación del esfuerzo de maniobra de le palanca 8, - 
perceptible por el conductor* Si este suelta entonces la 
palanca, al permanecer los rodillos 24 y 25 sobro las pon 

3* dientes 15 y 16 dicha palanca vuelve automáticamente a la
posición "cero"*

En la cuarta realización de la invención (figura 
9), cuando la palanca ha alcaagado el eje 46 de la figura 
4# ana bola 47 (figuro 10), que es empujada por un resera 

10* te 48 y se desplaza por una rampa fija  49 de la eaja 7, — 
llega al final de esta rampa y maree mu posición cuya — 
percepción ce sensible cuando so acciona la palanca* Ac­
cesoriamente, cota rampa 49 permito una marca suplementa­
ria .,e la palanca en e l eje 13* en posición *cero" *

15* Bota cuarta roa ligación es par Ocularmente inte­
resante en cuanto que perralto confeccionar, coa las mis­
mas piezas, aparatos que posean o no la función "marcha — 
por autopista". Basta con colocar Q no la bola 47 y su re­
sorte 48*

20. Las figuras 6 y 9 muestran igualmente la supre­
sión de los rodillos 24 y 25, cono medida de simplifica­
ción, siendo el propio eje 20 e l que coopera con las levas 
dobles 14 15, 16, 17 y 18*

La quinta realización (figura 11) permite incluso 
25. la supresión del ojo 20* 331 pulsador 19 lleva entonces, pro 

yoctados lateralmente, dos resaltos cilindricos 50 y 51* -  
que cooperan directamente con las levas dobles 14* 15* 16 
17 y 18.

Para asegurar el borrado o cancelación dol pulegt 
30* dor, como se ilustra en la figura 5* éste lleva entonces 

en el extremo un peón 52 (figura 11), proferoiitcaeate de



sección cundreda, que coop ya con loo salientes 3$. la sa­
lida de este peón es provocada por an recorte da compresión 
33 y limitada por la presencia da un clip  $4*

En la sexta realización da la invención (figura 
12), o! pulsador 19 guiado entro la cora 5] del sector $ 
y la tapa 31 puede igualmente no poseer, como medida de -  
simplificación, mas que un solo resalto cilindrico 51 pro* 
victo o no de un rodillo que coopera con una leva simple 
14, 15, 16, 17 y 18 del. sector, y tampoco con una leva do­
blo.

En loa diferentes realizaciones que qu dan dea* 
critaa, ai resorte 26 es un resorte de tracción.

Rara evitar los ineoveniontoa inherentes a este 
tipo de resorte, particularmente la fragilidad de los. bucles 
extremos, ea posible sustituirlo por un resorte que traba­
je on compresión. Este os el objeto da la séptima realiza­
ción da la invención, representada en la figura 13 .

En esta figura oe designa con 27 el gancho de que 
va provisto el pulsador 19 y, con 28, e l gancho del sector 
5, situado en el ojo de giro 6 de tal a otar.

En ol gancho 27 va articulado una biela $6 pro­
vista de un ensanchamiento extremo, alojándose tal biela 
en el interior de una guíe cilindrica 57, de sección cir­
cular o cuadrado, vuelta a cerrar por una platina arqueada 
58, guía que va articulada al gancho 28. El cogpnto biela 
56-gafa 57, recíprocamente deslizantes, se mantiene conti­
nuamente en linea recta. Entre el ensanchamiento 56-¡ y la 
pletina arqueada 58 va introducido un resorte de expresión 
59 guiado sobre la biela 56 y en el interior de la guia -  
tubular 57, ejerciendo dicho resorte 59 un esfuerzo en el 
sentido 23 sobre la biela 56 y , por tanto, cobro el ptg.sa-
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dar 19$ y en oí sentido 44 sobre la guia $7 enganchada al 
punto f ijo  28#

Esto dispositivo ám*?ga, pues, e l mismo papel qaa 
el resorte de tracción. 26, particularmente arrastre siempre 

5# al paleador 19 en el eje 13 y sigue el movimiento de baacu- 
lamiento del pulsador 19 al:ededor de en eje 20, cuando eg 
te pulsador se desplaza de la posición 19 a la posición 19g.

las dlspoeioiones indicadas en las siete reali­
zaciones descritas pueden ser combinadas entre si#

10. ' La invención se aplica, no sólo a la vuelta autg
matiea a la posición "cero" de loe conmutadores de indica 
dores de dirección, sino también a todo dispositivo mecá­
nico cuyo movimiento de "acción" o "funcionamiento" es pro 
vacado per el giro de une palanca que desencadena ana ma- 

15. Biobra eléctrica, mecánica, hidráulica, etc ., y cuyo movi­
miento de "regreso debe devolver ese mando a "cero", os 
decir, a la posición inerte inblal*

Es posible realizar, por la soliese óa de los dis­
positivos descritos, mando de seguridad que corten la Eli—

20. mentación de energía cuando so produce un movimiento do regro 
so becia atrás intempestivo, pediendo igualmente ponerse en 
aervício, mediante ese regreso a cero de la palanca do mando 
un frene do emergencia o un dispositivo de parada de sogari 
dad cualquiera*

25* Siendo la cinemática o los movimientos descritos
independiante del diámetro del órgano giratorio, tal como 
el manguito en el caso del conmutador do automóvil, la in­
vención so aplica a los mecanismos que posean tía movimiento 
lineal de trasl-.ción sobre un eje.

30. Interesa indicar que la invención no se limita -
a loa ejes píos de realización anteriormente descritos e —
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ilustrados, oino que a partir do olios 00 puedan prever -  
otras torso o y otros modos de realización sin salirse por 
olio dol árabito de la invención*
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NOTA
Descrito Buficienteaeate e l objeto de la presen­

te ^atente de Invención -que so acoge a los derechos de -  
prioridad de la  Patente rancesa n& 75 30 0$7# solicitada 
e l 1 de octubre de 1.975- se declara que lo  que constituye 

%  su esencinlidad y para lo  quo so pide la  correspondiente 
protecciones lo  que se concreta en las siguientes reivin ­
dicaciones:

10. -  Dispositivo de retomo a la posición media 
o "posición cero" de un conmutador de indicadores de direô  

10. ción pura vehículo automóvil, colocado bajo e l volante pa 
ra ser accionado por unos salientes previo too en la eeluana 
o eje de dirección solidario de dicho volante, caracteri­
zado por que comprenda un sector de palanca montado, con 
posibilidad de giro, sobre un soparte f i jo ,  y un pulsador 

15. giratorio guiado on un orificio  alargado de tal soporte, 
cooperando tal paleador, por una parte, con los calientes 
de la caitaana o ojo y, por otra parto, con un perfil simó 
trico de leva previsto en el extremo del sector.

23.- Dispositivo de retorno a la posición media 
20. o "posición coro" de un conmutador de indicadores de direc 

clon para vehículo automóvil, según la reivindicación 18, 
caracterizado por que e l perfil-sim étrico de leva del sec­
tor presenta, siguiendo e l eje medio de ta l sector, una — 
parte hundida prolongada por cada lado en sendas rampas re 

25. matadas por rebajos o depresiones cilin dricas,
38.- Dispositivo de retorno a la posición medie . 

o "posición cero" de un conmutador de indicadores de direc, 
ción para vehículo aatcsaovól, según la reivindicación 18, 
caracterizado por que el pulsador está articulado, en el 

30. orificio  alargado del soporte, por un eje susceptible de 
desplazarse en un ojal o abertura de tal pulsador, siendo
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dicho ojo constantemente captando por un rosarte de ex ­
presión contra un extremo del aludido ojal o abertura*

4*.- Rlapoaltiva do retomo a la posición media 
o "posición cero" de un conmutador de Indicadores de dlrea 

5* alón para vehículo automóvil, según la reivindicación 3S, 
caracterizado per que el sector presento un doblo perfil 
olmótrico de leva, estando los dos perfiles separados por 
un alojamiento para el pulsador.

53.- Dispositivo da retamo a la posición media 
10. o "posición cero" de un conmu' ador de indicadores do diroc 

clon para vdhíoulo automóvil, según la rolvlndin ción 30, 
carneterizado por quo el ojo está provisto de, por lo me­
nos, un rodillo que coopera con lúa levas dd sector, ale^ 
do el conjunto fon . do por el ptüsador, ol ojo y el rodillo 

15. constantemente arrastrado hacia ol punto de giro del sec­
tor por un recorto que devuelve siempre a tal conjunto al 
eje del aparato*

6s.- Dispositivo do retorno a la posición media 
o "posición cero" de un conmutudcr de indicadores de diroc 

20* clon para vehículo automóvil, según la reivindicación 33, 
caracterizado por que la ceja y la tapa del dispositivo es 
tán provistas de dos torture a u ojales fijo s  en loe que -  
se alojan libremente loo oxtreroa del eje dol pulsador*

?3 .- Dispositivo de retorno a la posición media 
25* o "posición coro" de un conmutador de Indicad ores do diroc 

oión para vehículo automóvil, según la reivindicación 23, 
caracterizado por que ol sector oatá provisto de rebordea 
la tercios, coda uno de loe cu loo ea apto prua cooperar -  
con el pulsador en la posioión dé esto para la que ést^ -  

30* alojado en uno de los robe jos o depresiones cilindricos,
constituyendo entonces talco rebordes asados t^pos para eu
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vuelta a 2a posición media '..-aje la  acción del pulsador.
8 8 .- Dispositivo de leturao a la posición media 

o "posición cero" de un conmutador do indicadoras de direo 
clón para vehículo entesa ov il, según la reivindicación 38 ,

5 . caroctorissdo por que no dado cucdrcdc calas e l eje del — 
pulsador, sotando ta l dado montado, con posibilidad de dos 
ligamiento, en e l oja l o abert ra del pulsador.

98. -  Dispositivo de retom o a la posición media 
o "posición cero" de un conmutador de indicadores de dirás

10. cica  para vehículo automóvil, según la reivindicación 78, 
carácter!nado por que cada rampa está prevista de ana al­
teración de forma en las proximidades de su extremo rema­
tado par su rebaje o depresión cilin d rica .

198. -  Dispositivo de retorno a la posición media
13. o "posición cero" áa un conmutador de indicadores de diroc,

 ̂ eión para vehículo automóvil, según la  reivindicación 18, 
caracterizado per que e l sector lleva una bola que es enpju 
jada po; un rosarte y que coopera con una rampa formada en 
e l soporte f i jo .

20. 118.- Dispositivo do retorno a la  posición media
o ''posición caro" de un conmutador de indios deroa de direc 
eión para vehículo automóvil, según la reivindicación 108, 
caracterizado per que la rampa prosonta un plano de cine- 
tria..

25. 128.- Dispositivo de retorno a 3a posición medie
o "posición coro" de un conmutador de indicadores de diroca 
cien para vehículo automóvil, según la reivindicación 48, 
caracterizado por que los extremos del eje del pulsador — 
cooperan dírcctamene con las levas del sector.

30. 138.- Dispositivo de retom o a la  posición media
c "posición coro" de un conmutador de indicadores de direc
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cion para voí)iculo cutcmovíl, según la reivindicación 4a, 
caracterizado por que el paleador lleva dea saliente: la - 
tercies que cooperan directamente con loa levas reí sector 
habiendose ai tur: do un peen enerado as ciado a un roaortc 

5.  en el eje longitudinal del pulsador para cooperar con loa
salientes del manguito.

14c*- Dispositivo do retomo a la posición media 
o "posición oero" da un conmutador do indicadoroa de direo 
cion para vehículo autcmov3.lt según la reivindicación 12*, 

10. caracterizado por que el pulsa dw no lleva ana que un solo
saliente lateral que coopera con una leva admple del neo- 
tor.

15^.- Dispositivo de retomo a la poslc ón media 
o "posición cero" de un conmutador de indioaderes de direc 

1$. cion pera vehículo automóvil, según la reivindicación 5*,
caracterizado por que el res rtc que devuelve el conjunto 
pulsMor-eje-rodillos hacia el punto do giro del sector — 
está constituido por un resorte de compresión alojado en 
una guía tubular que gira en el punto do articul. cim  del 

20. sector y que actúa sobre una biela declinable en osa guía,
estando tal biela articulada a un gancho del pulsador.

16*.- Dispositivo de retomo a la posición media 
o "posición cero" de un conmutador de Indicodaros do direc­
ción para vehículo automóvil.

Todo según ce describe y reivindica en la presea 
te Memoria descriptiva que consta de diecisiete hojas, de­
bidamente foliadas y escritas a maquina piar una sola do -  
sus caras y se representa en las adjuntas hojas de planos.

Madrid, 28 de ueptlorbre de 1.9%
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