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MEMORIA ‘.DESGRJTTIVA '

El invento se réfiere a un sistema de retorno
répido del carro longitudinal de una mdquina fileteadora
pai'a operao.‘f.ones de meoanizado, deJ: tipo que incluye
vha bancada, wn mandril pordapieza, un tornillo o ba~
rra fileteada, una transnisién oon engrenajes entre
dicho mandril y un embrague monodiente direcotamente
oonbinado oon el tornilloe y un carro longitudinal 20ciom
nado por dioko tornﬂlo: )

De oonformidad con el invento el tornilio
tiene un rédpido paso y, pér tanto, ¢8 reversible,y y un
medio de empuje directo se; prevee para solitar el oarro
longitudinal pars que lleve a oabo la rdpida ocarvera de
retorno. oon el desacoplaniento del embrague monodiente:

La oarrera de retorno puede efeotuarse por ne~

‘dio de un sistema de c:tlir_mro;pistén gue aotda sobre el

carro longitudinal , mientras gue el tornillo se mantienc
en giro libre. o
El sistena de oflindro-pistdn tazbién puede
mantencrse bajo presidn de fluido durante la oarrera ao-
tiva, de modo que se man‘b.é_nga siempre el oontaoto oon el
nisgno Llanoo del tornilloi i
El sistena de ojlindro;pis‘bsn puede oombinarse
a una bomba u otro medio de ciroulacidn de fluido:
Oomo alternativa el sistema de oilindro-pistdn puede
éombinarse oon un pulmég de gounulaocidn de energla para
la oompresién de un gas, siendo venbajosanente la uni-

dad de +%ipo hidro-neuméticg: Una védlvula de estrang:la;



Sy
2

5.

10.

15,

25,.

oién puede ser aocionada al final de la cariera de rebor—
no para reducir graduslmente la velooidad del carrc hasta
el aoovplamiento del enbrague monodiente; on paralelo
oon dicha VAlvula se dispone una vdlwula de deflujo
para ol deflujo del fluldo durante la carvera activa
del oarro. ~ o
Una soluoién disbiuta a la’antes oitada prevee-
que ei nedio de eapuje direoto pava la carrera de redorno
esté oonstituido por un acumulador de energfa de muelle
mecénicoe y la previsidn de un medio de frenads para dis-
pinnir la velooidad del oa:grb haoia el final de la oa-
rrera de reborno del oarro. _
ELl dnvento se comprendera mej?r signiendo la
desoripoién y el dibujo que se aoompaga,'que ilustra
uha modalidad no limitativa del mismo.
En el dibujo se representa un esquena operati-
Voo o
Bn el esguema se¢ ilusira de forama geﬁera} oon
1 la banoada de la mdquina y con 3 el soporte de uh
nandceil portapieza 5; pucde tambidn preveerse una estruo—
tura para %La oontrapunta (no representada); El mandril
5; pof nedio de un juego de lus liamados engranajes'de
transmisién T mueve un manguito monodiente 9 provisto
de un solo diente frontal, el cual es deslizable axilnente
sohre wn érbpl ramurado ll, aoccionado por el juego de
engranajes”§: de este modo diohc manguito 9 pusde empe~
flarse o desenpefiarse del otro componente monodiente
lé; que estd rigidamente vinculado al tornille o barra
fileteada 15. Este tornillo 15 ostd a eu vez empefiado
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a una ‘tueroa 17 que se f£ija al oarro porta herramlenxas
1935 por consigniente el oarro se mueve 1onvitudinalgen$e
oon el giro del tornillo 15. L1 empefio y desenpefio
del nanguito 9 oon respeoto al oonponente 13 se pro&uoe
por el mismo carro portaherranientas 19; a través de
dos topes oxtrenos mdviles 2L R 23; que son aiustablas
en posidién sobre una barra 25 destinada a determlna# -
el novimiento axil &) mangnito para el empefio y desegpeﬂo:
' En la méquina de filetear del tipo antes o1~
tado; actualnente oonoscida, el retorno se asegura povr
medio de un sistema mecédnioo, én partioular proporcionan-
do. un giro del tornillo con otro embrague aonodientg,
esta organizacién ofrece ciertas desventajes que 1i_itan
la velooidad de la carrera de retorno del carre _
De conformidad oon el invento y segin la;mo;
dalidad 1lustrada se resuelve el problema de la oarrera
de retorno del oarho utilizando un sisteana de oilindro—
—pistén hidradlico 27, giempre hajo presidn, y util}zanr
do la reversibilidad del tornillo 15, gue se realxza oon
un gran paso, este sistema devuelve sl carxro porta—herra~
mientas 19 a la pesioidn de partiﬁa. B
Mds ogncretamenxe, el oilindro 274 es oompor-
tade por el carro, migntras que el pistdn 27B es fijo opn‘
respeotv a la bancada, pussto que se vinoula-a ésta por
medlo de un védstago 29; €l fluido a presidn se alimenta
a travéds de la fuente 31 (en partiocular una bomba ) al ‘
oilindro por medio de un ?onduots 33: La oarrera aotiva;
o sca la oarrera de corte, se oonsidera que es Lla indie

oada oon la fleoha fi:
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Al final de la oarvefa aotiva el oarro 19, ?br
medio del Yope de final de oarvera activa 21, muevé'la‘
barra 25, desempgﬁando el manguito 9 del glemenxo 13 y;
por oonéiguiente, liberando al tornillo 15 del novimign;
to que le imprimen los engranajes de transmisidn %: Béjo_
estas oondioiones se reduce sl volumen del sistena oilip;
dro4pist6n 2? que se alimentg por el oonduoto 33, y;oqn
la liberacién del tornillo 15 el fluido a presién deter—
mina la répida oarrera de rebornd en una direccisdn bpues;
ta a la represenitada por la flecha fi: ElL movimienty
de redormo del oa?ro 19 se haoe mas lento haola el %iéy
nal de ia carrera, ouando dicao oarro estalleoe oon@aoé
t5 ocon el tope extremo 23, iniciando el moviniento ée
la barra 25: Solidario a dioha barira se encuentra uﬁ
plans'igclinado 35 que cierra progresivamgnxe una v#l;
vla 3%, ocon el movimiento de la barrg 25, estragguﬁan;
do el flujo de amceite a través del oonduoto 33 Y pér
oonaiguienxe; frenando la velocidad del oarro 19: BX
moviniento residugl del carro determina el aooplaﬂiéné
5o del embrague 94 13 ¥y comlienza la carrera activa.
Debldo a gque la vdlwvula 37 Penmaneoe cerrada duragté
toda la carversa del carro 1? en su carrera sotiva, -
desde el bope 23 al tope 2L, el fluido provinente del
oilindro 2%} refluye faollmente a través de las vﬁlg'_
vulas 28 y 39. Estas vAlwilas 38 y 39 tienen la misién
de desaotivar la valwula 37 durante la oerrera aotiva
y conducir éimultén&amegte el aceite pfooedente del
ollindro 27A g la carga, mantgpiendo no obstante una

contrapresién en el oonducto 33 de modo gue permite
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mantcn sienpre en oontaoto el misno flanoo del torni~
1lo 15 y de 1a tuerca 17. La vdlvala 38 es préotioamente
una vAivula de desahogo calibrada para unq presién supe~
rior a la de alimentacidn y 13 vﬁlvulé 39, aocisnada gor
la barra’zs; oonmuta la alimentacidn y la desoarga: |

Por medio de la organizacién descrita ge
obbiens una répida oarrera de retorno con un fromado
gradual en el final de diocha carrera oon el fin de evi;
tar inooavenientes en el eapefio del tornillo: 4

Por otra parte se obvbiene una “eouperacldn
autondtioa del juego entre el tornlllo 15 ¥y la tueroa 17,
ya que gl sistemng de cilindro-pistén 27, giempre bajo

presién, garantiza el contaots siempre del mismo flanoo
del fornillo 15, tanto en la Pase de avanos como de
retorno.

Ademds es posible un ajusté de la velooidéd de
retorno del ¢arro 19 mediante un simple ajuste de1 ﬁluju
de sosite bajo presién hacia el oilindro-pistdn 27.: )

Debe hacerse oonastar que el dimijo solo nuestra
una ilustracién que se ofrece como una demostraciénépréo;
tica del invenbo, pudiendo dicho invents variar por?To
que respecta formas y disposioiones sin por ello apar~

tarse del alcanoce del concepto que caracteriza el ;nr
vend O . ’

= . =
NOTA x
Desorito el bojeto del presente invento se
deolaran mievas y de propia invencidn las signientes

reivindioaoiones;
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l Perfeocionaaientos en méauinas—herraule.ta
filetea?ora,»para opera01J1es chénioas, que ,ncluyen una
bancadaé wn mandril porta pieza, una barra ¢ torailly fi-
leteado; una transmisién con engranajes entire dicho nan-
Gril_portaépieza y un embgague gonosdiente direotaﬂenfe
combinads don el fdrnillo,.y wa oarro Longitudinal ac—
oionade por dichéd fofhiiloi caracterizados porque el
tornillo oomprende un paso rédpido y por tanto rever;'
sible y porcue se propavions un medio de eapuje directb
para golicitar el carro longitudlnal a realizsr una
réplda oa::era de retorno oon el desacoplamiento del
enhrague aogodlen .

2:— Perfeociananientos; de oonformidad oon la
reivindioaolén preoedente, caracterizados porque para
la carrera de retorno se proporolona un sistema de
oilindroépistén que aotla solre el carro longitudinal
mientras que el tornille gira l:.b emente: o

3.~ Pex feocionamlentos, de oonformidad oop
las reivindicaciones preoedenmes, caracterizados pJ
que el sistema ollindro-pistéh se¢ mantiene a una‘prem
gidén de fluido también durante la carrera activa, man#
teniéndose de.eghe modo de forma_oontinua el oontaqto
oon el aieng flanoo del ﬁomi.llo. {

4.- Perfeocionaalenxosg de conformidad odn
las reivindicaciones preoedenteé, cavacterizados pérF
que el sictema oilindro-pistén se oombina con una 5om4
ba u otro medio de oirculacién de £luidos

5em Perfeocionagéentoé, de oonforaidad oon

las reivindicaciones 1 a 3, oaraoterizados porque el



54

10.

15.

av.

slgtena 6ilindro-pistén se 0%abina a un pulménAde glma;
oenaniento de energla pars la oompresidn de up gas, siené
do la unidad, ventajosamente, hi@ro;neumétioa: '
6:~APerfecciouamiento§! de oonrormidad; oonf
las reivindicaciones preoedenteé, caracterizados porque
al final de la carrera de rebornd es accionada por el
carro una v4lvulas de estrangulaoién para reducir gra-—
dualmente la velocidad del carro hasta el acoplamientio
o empefio del enbrague monsdienie} disponiéndose en péf.~
ralelo a dicha VAlvula una vAlvila de deflujo unidir{aoi-"
cional para el défl&jo del fluido dwrante la carvera
aotiva del Qarro: N
Tom Perfeccionamientos, de oonformidad conéla
reivindicaoidh,l, ocaracterizados porgue el medio ds éa;
puje directo para la carrera de retorne es un aoumulg%
dor de energla de resorte meodnioco y porgue se propo;;
cionan medios de ZLrenados para reduciyr ls velocldad dél
oro haoia ¢l final de la carrera de retorns del oa-
£T0.
.- Perfeccionanientos en mAquinas-herranien-
ta filebeadoras. ‘
| Segin se desoribe y reivindica en la presente
memoria desoriptiva que consta de 8 péginés foliadaq y
egeritas a méquina por una sola de sus ¢aras, aoompaﬁa-

das de los dibuzos rcgiamentarlos. :
Mgdrid, a 25 SEL LY
peas JAIME ISE.R@

po P.

Firmodo: FELIPE PRIETO
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