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MEMORIA DESCRIPTIVA

El invento se refiere a un sistema de retorno 
rápido del carro longitudinal de una máquina fileteadora

5. para operaoiones de mecanizado, del tipo que incluye 
una bancada^ un mandril portapieza, un tornillo o ba­
rra fileteada, una transmisión oon engranajes entre 
dicho mandril y un embrague monodiente direotamente 
oombinado oon el tornillo y un carro longitudinal aocio- 

10. nado por dioho tornillo.
De conformidad oon el invento el tornillo 

tiene un rápido paso y, por tanto, es reversible, y un 
medio de empuje direoto se prevee para solitar el oarro 
longitudinal para que lleve a cabo la rápida oarrera de 

1 $. retorno.oon el desaooplamiento del embrague monodiente.
La oarrera de retorno puede efectuarse por me­

dio de un sistema de cilindro-pistón que aotda sobre el 
oarro longitudinal, mientras que el tornillo se mantiene 
en giro libre.

20. El sistema de cilindro-pistón también puede
mantenerse bajo presión de fluido durante la oarrera ac­
tiva, de modo que se mantenga siempre el contacto oon el 
mismo flanoo del tornillo.

El sistema de oilindro-pistón puede oombinarse 
25* a una bomba u otro medio de oiroulaoión de fluido.

Gomo alternativa el sistema de oilindro-pistón puede 
combinarse oon un pulmón de acumulación de energía para 
la compresión de un gas, siendo ventajosamente la uni­
dad de tipo hidro-neumátioe. Una válvula de estrangula-
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oión puede ser aocionada al final de la carrera de retor­
no para reducir gradualmente la velocidad del carro hasta 
el acoplamiento del embrague monodiente; en paralelo 

. oon dicha válvula se dispone una válvula de deflujo 
5* para el deflujo del fluido durante la carrera aotiva 

del oarro.
Una solución distinta a la"anteo citada provee- 

g.ue el medio de empuje direoto para la carrera de retorno 
está constituido por un acumulador de energía de muelle 

10. mecánico y la previsión de un medio de frenado para dis­
minuir la velooidad del carro haoia el final de la ca­
rrera de retorno del oarro.

El invento se comprenderá mejor siguiendo la 
desoripoión Y el dibujo que se aooapaSa, que ilustra 

15* una modalidad no limitativa del mismo.
En el dibujo se representa un esquema operati­

vo.
En el esquema se ilustra de forma general con 

. 1 la bancada de la máquina y con 3 el soporte de un
20. mandril portapieza 5} puede tambián proveerse una estruc­

tura para la contrapunta (no representada). El mandril 
5# por medie de un juego de los llamados engranajes de 
transmisión 7 mueve un manguito monodiente 9 provisto 
de un solo diente frontal, el cual es deslizable axilmente 

25* sobre un árbol ranurado 11, aocionado por el juego de 
engranajes 7' de este modo dicho manguito 9 puede empe­
garse o desempeñarse del otro componente monodiente 
13 , que está.rígidamente vinculado al tornillo o barra 
fileteada 15* Este tornillo 15 está a su vez empeñado



a una tuerca 17 que se fija al oarro porta herramientas 
19; por consiguiente el oarró se mueve longitudinalmente 
con el giro del tornillo 15. El empego y desempeño 
del manguita 9 con respecto al oonpouente 13 se produce 

5. por el mismo oarro portaherramientas 19* a través de 
dos topes extremos móviles 21 y 23* que son ajustarías 
en posidién sobre una barra 25 destinada a determinar 
el movimiento axil al manguita para el empego y desempego. 

En la máquina de filetear del tipo antes di- 
10. tado, aotualaente conocida, el retorno se asegura por

medio de un sistema mecánioo, en particular proporcionan- 
do. un giro del tornillo con otro embrague aonodient^; 
esta organización ofrece ciertas desventajas que limitan 
la velooidad de la carrera de retorno del carro 

15* De conformidad oon el invento y segdn la mo­
dalidad ilustrada se resuelve el problema de la carrera 
de retorno del carro utilizando un sistema de oilindro- 
-pistén hidradlioo 27, siempre bajo presión, y utilizan­
do la reversibilidad del tornillo 15, que se realiza con 

20. un gran pasa; este sistema devuelve_el carro porta-herra­
mientas 19 a la posioién de partida. -

Más concretamente, el cilindro 27A es compor­
tado por el oarro, mientras que el pistón 27B es fijo con 
respeoto a la bancada, puesto que se vinoula a ésta por 

25. medio de Un vástago 29; el fluido a presión se alimenta 
a través de la fuente 31 (en particular una bomba) al 
oilindro por medio de un conducto 33. La oarrera aotlva, 
o sea la oarrera de corte, se considera que es la indi- 
oada oon la fieoha



Al final de la carrera activa el oarro 19 * por 
medie del tope de final de oarrera activa 21, mueve la 
barra 25, desempeñando ei manguito 9 del elemento 13 y, 
por consiguiente, liberando al tornillo 15 del movimien­
to que le imprimen los engranajes de transmisión 7* Bajo 
estas condiciones se reduce el volumen del sistema oilin- 
dre-pistón 27 que se alimenta por el oonduoto 33, y, oon 
la liberación del tornillo 15 el fluido a presión deter­
mina la rápida oarrera de retorno en una dirección opues- 
ta a 1. representada per ta flecha El mavimients 
de retorno del oarro 19 se haoe mas lento haoia el fi­
nal de la oarrera, ouando dioho oarro estableoe oontao- 
to con el tope extremo 23, iniciando el movimiento áe 
la barra 25. Solidario a dioha barra se encuentra un 
plano inclinado 35 que cierra progresivamente una vál­
vula 37, oon el movimiento de la barra 25, estrangulan­
do el flujo de aoeite a través del oonduoto 33 y^ pqr 
consiguiente, frenando la velocidad del oarro 19* SI 
movimiento residual del oarro determina el acoplamien­
to del embrague 9, 13 y oomienza la oarrera activa.
Debido a que la válvula 37 pernaneoe cerrada durante 
toda la carrera del oarro 19 en su oarrera activa, 
desde el tope 23 al tope 21, el fluido provinente d$l 
oilindro 27A refluye fáoümente a través de las válr 
vulas 28 y 39. Estas válvulas 38 y 39 tienen la misión 
de desaotivar la válvula 37 durante la oarrera aotiva 
y oonduoir simultáneamente el aceite precedente del 
cilindro 27A a la carga, manteniendo no obstante una 
contrapresión en el oonduoto 33 de modo que permite
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manten-.r siempre en contacto el mismo flanco del torni­
llo 15 y de la tuerca 17* La válvula 38 es prácticamente 
una válvula de desahogo calibrada para una presión supe­
rior a la de alimentación y la válvula 39# accionada por 

5* la barra 25# oonmuta la alimentación y la descarga.
Por medio de la organización desor it a ee 

obtiene una rápida oarrera de retorno con un frenado 
gradual en el final de dicha carrera oon el fin de evi- 

_ tar inconvenientes en el eapeRo del tornillo.
10* Por otra parte se obtiene una recuperación

automática del juego entre el tornillo 15 y la tueroa 1 7 # 
ya que el sistema de cilindro-pistón 27# siempre bajo 
presión# garantiza el contacto siempre del mismo flañoo 
del tornillo 15# tanto en la fase de avance como de ;

15. retorno.
Además es posible un ajuste de la velocidad de 

retorno del carro 19 mediante un simple ajuste deljgLujo 
de aoeite bajo presión hacia el cilindro-pistón 27. .

Debe hacerse oonstar que el dibujo solo maestra
20. una ilustración que se oireoe como una demostración práo- 

tioa del invento, padiendo dioho invento variar por Lo 
que respecta formas y disposiciones sin por ello apar­
tarse., del alcance del concepto que caracteriza el in­
vento.

25^ . . .
N O T A  ^

Desorito el bojeto del presente invento se 
declaran nuevas y de propia invenoión las siguientes 
reivindicanione s.
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20.

25.

1. - Perfeccionamientos en máquinas-herramienta 
fileteadora, para operaciones mecánioas, que incluyen ana 
bancada, un mandril porta pieza, una barra o tornillo fi­
leteado, una transmisión con engranajes entre dioho man­
dril parta-pieza y un embrague monodiente directamente 
combinado con el hornillo, y un oarro longitudinal ac­
cionado por dicho hornillo4 caracterizados porque el 
tornillo oomprende un paso rápido y por tanto rever-, 
sible y porque se proporciona un medio de empuje directo 
para solicitar el oarro longitudinal a realizar una 
pgpida carrera de retorno oon el desaooplamiento del 
embrague monodiente.

2. - Perfeccionamientos, de oonfomidad oon la 
reivindioaoidn preoedente, caracterizados porque para 
la oarrera de retorno se proporciona un sistema de 
cilindro-pistón que aotRa sobre el carro longitudinal 
mientras que el tornillo gira libremente.

3. - Perfeccionamientos, de conformidad oop
las reivindicaciones precedentes, caracterizados por­
que el sistema cilindro-pistón se mantiene a una pre­
sión de fluido también durante la carrera activa, man­
teniéndose de.egije modo de forma ..oontinua el oontaqto 
oon el mismp flanoo del tornillo. ¡

4. - Perfeccionamientos, de conformidad o¿¡n 
las reivindicaciones precedentes, caracterizados par­
que el sistema cilindro-pistón se oombina con una bom­
ba u otro medio de oirculaoióh de fluido.

5. — Perfeccionamientos, de conformidad oon 
las reivindicaciones 1 a 3, caracterizados porque el
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sistema cilindro-pistón se ooabina a un pulmón de alma­
cenamiento de energía para la ooapresión de un gas, sien­
do la unidad, ventajosamente, hídro-neumátioa.

6. - Perfeccionamientos, de conformidad, con 
5* las reivindicaciones precedentes, caracterizados porque

al final de la carrera de retornó es accionada por el 
carro una válvula de estrangulación para reducir gra­
dualmente la velooidad del carro hasta el acoplamiento 
o empego del embrague monodiente; disponiéndose en pa- 

10. ralelo a dioha válvula una válvula de deflujo unidirec­
cional para el deflujo del fluido durante la carrera 
aotiva del carro.

7. - Perfeccionamientos, de conformidad con, la 
reivindicación 1 , caracterizados porque el medio de ea-

15* puje directo para la carrera de retorno es un acumula­
dor de energía de resorte meoánioo y porque se propor­
cionan medios de frenado para reducir la velocidad dpi 
carro haoia el final de la carrera de retorno del oa- 
rro.

20. 8.- Perfeccionamientos en máquinas-herramien­
ta fileteadoras.

Segdn se describe y reivindica en la presente 
memoria descriptiva que consta de 8 páginas foliada^ y 
escritas a máquina por una sola de sus caras, acompQSa- 

25* das de los dibujos regLaaentarios. i
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