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‘puertas y los bordes de terminzeidn de las aberturas de

lacidn de friccidn entre loz bordes de terminacidn de

tloja nam. D 26106

Este invento e refiere a un dispositivo para
livertar la rotacién de puertas de control de dezcarga
que gobiernan la descarga de mmterial en trozos desde un
contenedor para las mismas.

Lae patentes norteaméricanas nos. 3.654.872 ¥
3.822,650 describen puertas de control de la deccarga
montadas en vagones-tolva de ferrocarril para descargar
material, tal como balasto de via férrea, hacia fusra de
los carriles dé la via o entre ellos. En ciertas condi-
ciones, los trozos finos del material que se estd descar4
gando ce densifican sobre la superficie arqueada superiox
de las puertas de descarga y hacen que las puertas sean
diffciles de girar a las poriciones abierta o cerrada a
causa de gque la mayor presidn y la mayor superficie de
apoye de los trozos finos_dénsificados,'aumentan el mo-

mento de rozamiento entre la superficie superior de las

detcarga. Esta solicitud se refieré a medios para ali-
viar eete problema.

' Un objeto principal de este invento es crear
un dispogitivo para libertar la rotacidén de las puertas
de control de la descarge del fipo descrito em las paten-
tes norteamericanes nos. 3.654.872 ¥ 3.822.650 cuando
las puertas se oponen a la rotecidn a causa de la scumu-

lag aberturas de dercarga arocladas a las puertas y la

csuperficie arqueada superior de las puertas de demcarga
que cubren las aberturas de descarga en la posicidén ce-
rrada.

Otro objeto de este inyento es crear un dispo-
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sitivo que-aumenta de manera ajustable la holgura entre
la abertura o hueco de descarga de un contenedor que con-
tiene un material en trozos y la superficie de una puer-
ta de descarga que cubre el hueco de descerga para liber-
tar la rotacidén de la puerta de descarga.

Otro objeto de este invento es crear puertas de
control de la descarge para gobernar la descargs de na-
terial en trozos desde contenedores pera el mismo, en
lac cuales las puertas de deccarga que cubren los huecos
de descarga pueﬁenAbajarse con relacidn a los huecos de
deccarga en la medida que cea necerario para sumentar la
holgura entre los ﬁordes de terminacidn de los huecos de
descarga y las suparficies éuperiores de las puertas de
control de la dezcarga que cubren los huecos para liber-
tar la rotacidén de las puertes.

En los dimjos: .

La fig. 1 es una vigta en alzado lateral de un
vagén-tolva de dlsefio usual, estando sus aberturass o hue-
cos de descarga provistos de puertas de control de la dest
chrgas

La fig, 2 o3 una vista en mlzado lateral de una
puerta de conmtrol de la descarga que incluye el disposi-
tivo para libertar la robtacidn y que ilustra las posicio-
neé & lac ocuales pueden moverse las puertas de control
nara liberter la rotecidn de las mismas;

La fig. 3 er una vista frontal de la puerta de
control de le dexcarga de la fig. 13 y

La fig. 4 es una szeccién transversal dada por
la linea 4-4 de la fig. 1.

' Aunque las puertas de control de la descarga
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de este invento se describen pera su uso con vagones-tol
va de ferrocarril, 1, como se la ilustrado en la fig. 1,
las puertas de control pueden monbtarse en aberturas o
huecos de descarga de contenedorec estacionarios que con-
tiene material en trozos o de contenedores soportados
por otros medios de transporte. Con referencia a la fig.
2, el nimero de referencia 10 ilustre placas de prolon- |
gecidn inclinadar que se extienden desde los bordes in-
feriorer de hugcos de descarga longitudinales formados
en la pared inferior de un contenedor o de un vagdén-tol-
va de ferrocarril. Cuando se usan con vagones-tolva de
ferrocarril del tipo usual, generaelmente s¢ cortan dos
huecos de descarga en la pared inferior o fondo del va~
gén—-tolve encima de cada carril, En cada ertremidad de’
cada uno de los huecou de descarga 11, unos pares de so-
portes 12 se extienden hacia sbasjo para provorcionar so-
vorte para los conjuntos 20 de puerta de control de la
descarga. Cada uno de los sopoftes'12 estd seccionado en
una parte superior 14 y una parte inferior 16 cuya fina-

soportes 12 estd montado a pivobtamiento un conjunto 20
de puerta de comtrol de la descarga para su rotacidén en
torno de un eje de pivotanlento 22.

E1l conjunto de puerta de control de la descar-
ga re ilustre mejor en la fig. 2 que representz una vis-
ta de extremidad de una de las puertas de control de la
descarga, Cada puerte de control de la descsrga incluye
una placa de superficie superior arqueada 24, cuys super-
ficie superior tiene un radio igual = la distancla desde
el eje de pivotamiento 22 hasta, =ustsncisglmenbte, los




10

15

°0

75

30

Hojs niim. 5 26106

bordes de terminacidn iunferiores del hueco de deccarga
formado por lar nlacas de prolongacidén 10, La superficie
arqueada 24 se extiende en toda la longitud y en toda la
anchura del hueco de -descarga -1l y ocubre por com
pleto el hueco, permitiendo que no se vroduzca descarga
del material en trozos desde el contenedor cuando la nuex
ta estd en la posicidn normalmente cerrada mostrada en
la fig. 1. _

Unas'placas opuestas 26 de descarga, curvadso,
ectdn aseguradés & la cara inferior de la placa arqueada
24 y se extienden hacia abajo. Cada una de estas vlacas
ectd curvade hacia dentro con relacién a la otra, comen-
zando en el punto de unidén = la placea arqueada 24 y lue-
g0 estdn curvadas hecia fuera una con relacidn a otra.
Bete diseflo permite una mejor circulacidn del material
en trozos sobre ellas y un hueco méde ancho entre la pla-
ca y los bordes de terminacidén de las placas de prolon-~
gacidén 10 cuando el conjunto de puerta de control de la
des carga es hecho girar a la posicidén sbierta. Unas pla-
cas de extremidad 28 y 30 estdn aseguradas a los extre-
mos de las places de descarga 26 y la superficie arquea-
da 24. Cada placa extrema se extiende mds alld de su in-
terseccidn con cada una de las placas de deucarga 26 pu-
re formar un vertedero que canaliza el material que se
eetd descargando.

Unos mufiones 32 se extienden & travéds de las
paredes extremar 28 y 30 y estdn asegurados a ellas, de
log conjuntos de puerta de control de descargs, como se
ilustre en la fig. 3. Los extremos de cada uno de los
mufioncs se extlenden a través de aberturas y estén sopor-
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tados para rotacidén en las respectivas partes inferiores
16 de lot soportes 12. Los ejes de los muiiones 32 coin-
ciden con el eje de pivotamiento 22. Cuando ezt4 monta-
do en un vagdn-tolva de ferrocarril, el eje de pivota-
miento para cada uno de los conjuntoas de puerta de con-
trol de descarga estd con preferencia directamente enci-
ma de eu carril asociado ¥y en el mismo plano vertical.
Loe conjuntos de puerta de control de descarga ectdn mon-
tados de modo que, normalmente, permanezcan en posicidén
cerrada, como e ha ilustrado en la fig. 2.

Unidos a cada uno de los conjuntos de puerta
de control de dszcarga hay unor medios de actuacidén que
perwmiten la rotacién de los conjuntos de puerta de con-
trol en sentido dextrébdgiro o en sentido levdgiro hasta
la posicidén abierta para permitir la descerga del mate—
rial contenido en el contenedor y hacia fuera y'hacia a-~
bajo de uno de los vertederos formados por las placas de
descarga 26 y las placar extremas 28 y 30, devendiendo
de que la rotacidén sea dextrdgira 0 levdgira. Los medios

una nlace 34 en forma de media luna fijada a la extremi-
dad del drbol 32, La placs de media luna 34 incluye uno
o més mangultos anulares 36 unidos de manera enteriza que
tienen aberturas en ellos de tamafio suficiente para reci-
bir wn trozo de tubo o varilla para la rotacidn manual
del conjunto de ¢ontrol de puerta de descarga. La placa
34 tiene tambidn ranurss opuestas 38 cortadar en ells pa=-
ra recibir un fiador 40 para bloquear a la placa y al cont
junto de puerta de control de la descerga contra su rota-

cién curndo se desee. Bl fiador estd soportado a pivota-
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miento para rotacidn en su extremo superior desde un so-
porte 42 de fiador que se extiende hacia fuera dezde la
parte superior 14 del soporte 12. Puede preverse en el
fiador un bucle cerrado 44, como se ilustra en la fig.
3, de modo que permita un fdcil desbloqueo del conjunto
de puerta de control de la descarga para su rotacidn.

Un conjunto 46 de freno de friccidn ajustable
estd nrevisfo para mantensr el conjunto de vuerts de con-
trol de la descarga en posicidn abierta en una medida a-
justada predetérminada. Los detalles del conjuuto de fre-
no de friecidén se,degcriben o ilustran en la patente nor-
teamericana no, 3.322.650 ¥ puede hacerse referencie a
esa patente pare obtener une descripclidn detallada de la

structﬁra del conjunto de freno de friccidn. La fuerazn
de frenado ejercida nor el freno de friceidn contra la
placa extrema del conjunto de puerta se ajusta para que
lguale & las fuerzas que tienden a mover al conjunto de
puerta devolviéndolo a su posicidn normalmente cerrada.
Estas fuerzas incluyen el peso de la puerta y del contra-
peso ei 16 hay, en la puerta, y el peso del material en
trozos que ectd circulando sobre la placa de desearga
durante la descarga. La presién del elemento de friccidn
del conjunto de freno de friccidn coutra ls pared extre-
ma del conjunto de puerta de control de la descarga es
ajustable de modo que la puefta, cuando £s8 mueve & la po-
sicidn abierta para descarger material en trozos, perma-
nece en la posicién abierta hasta que una fuerza ejerci-
da sobre la puerta devuelva & ésta a la posicidn cerrada.

Fl hueco que hay entre loz bordes de termina-
cién de las chapas o prolongacibnes 10 inelinades y la
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superficie de la parte superior del miembro arqueado 24
Se hace ajustable disponiendo elemenios ajustables 48,
asegurado cada uno por un perno y una tuerca a cada uno
de los bordes de terminacién de las chapas inclinadas,
como e ilustra en lfneas de trazos en la fig. 2.

Cuando se descargan ciertos materiales trocea-
dos, los trozos finos contenidos en el material tienden
a2 densificarse sobre las superficies del contenedor que
lo= contiene, aﬁi como sobre las superficies superiores
de cada uno de los mleuwbros arqueados 24 de cada una de
las puertas de descarga. la mayor presidén y la mayor su-
perficie de apoyo de los trozos finos densificados for-
mados sobre las superficies superiores de los mieuwbros
arqueados aumente el momento de friccidn y resiste a la
apertura de las puertes, Para aliviar este problemz, se
dispone un dispositivo de =coidn de leva pare bajar el
conjunto de puerts de control de la descerga y aumentar . |
la holgura o espacio libre entre los bordes de termina-

cién de la abertura de descarga y la superficie superior

vermitiendo que la puerta se abra como debe hacerlo, Pa-
ra conseguir esto, las placas de soporte 12 pars el con-
junto de'ﬁuerta de control de la descarga estdn separe-
das en dos partes, una parte superior 14 y une parte in-
ferior 16. La perte inferior estd conectada en un extre-
mo a la parte superior por un conjunto de gozne 50 asegu-
rado & lu parte superior 14 y que soporta a la parte in-
ferior 16 por medio de una espiga 52 que se extiende a
través del conjunto de gozne y de la parte inferior 16
del soporte 12. E1l lado opuesto de la parte inferior 16

[N
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extd soportado por una cabeza de levae 56 que tiene una
ranurs 58 en ella, como se ha ilustrado en la fig. 2.

La cabeza de leva 56 estd conectada a la placa inferior
16 por una espiga 62 que se extiende a través de la pla-
ca inferior 16. La cabeza de leva estéd conectada a la
placa tuperior por ls esplra 60 que se extiende a través
de la placa superior, cabalgando la espiga superior en
la ranura 58. Cada una de las espigas 60 y 62 estd equi~
pada con cacquillos de acero 64 y 66, como se ha ilustra-
do en la fig. 4. Una menivela 68 estd conectade a la ca-

bloqueo 70 mantienen en su sitic a las espigas. Cuando
la cabeza de leva es hecha girar desde la posicién mos-
trede en la fig, 1 a ls posicidn ilustrada en lineas de
trazos en la fig, 1, la disiancia entre la espiga de pi-
vote 60 y la esplga de soporte 62 gumenta permitiendo
que la place inferior caiga con relacidn a la placa su-~
perior 12 de ese lado. Esto se debe a la ranurs excéntri-
ca 58 cuya distancia demde el eje geométrico de la espi-
gn 62 varfe de un extremo de la ranura al otro, El otro
lado de la placa 16 estd restringido por el gozne de mo-
do que el efecto resultante es un movimiento del conjun-
to de puerta en direccidn en general hacia abajo. Esto
aumenta la holgura entre la superficle superior del miem-
bro arqueado 24 y los bordes de terminacidn de la sbertu-
ra de derfcarga para permitir la rotacidn normal de la
puerte a las poriciones abierta o cerrada, semin se de-

gee,
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Los puntos de invencidn‘bropia ¥ nueva que se pre-
sentan paira gque sean objeto de esta solicitud de Patente de
Invencién en Espaila, por VEINTE afios, son 1los que se recogen
en las reivindicaciones siguientes:

12,~ Perfeccionamientos introducidos en un con-
junto de puerta de control de descarga soportado para roba-
cidn en tomo a un eje de pivotamiento paralelo a wna aber—
tura ‘de descarga ¥ que se encuentra bajo ella, cubriendc el
co%junto de puerta la zbertura de descarga en la posicién
ce%rada ¥ pudiendo ser hecho girar hasta una posicién arier
ta:para la descarga de material em trozos a su través, y en
elwquerlatcom actabi6n de los finos en la superficie de la
parte del conjunto de puerta de control de descarga que cu~
bre }a abertura Qe descarga ¥ adyacente a los bordes de ter-
minacidén de la abertura de descérga redvuce la holgura exis-
‘tente, dando lugar a una resistencia al,mo%iﬁiento de pivo-
tamiento de la puerta de descarza, cuyos perfeccionamientos

comprenden medios para aumentar de manera ajustable la hol-

| gura existente entre dicha superficie'del conjunto de puer—

ta y los bordes de terminacibn dé la abertura de descargo
para permitir que la puerta pivote normalmente.

2,~ Perfeccionamientos de acuerdo con la reivindi-
cacién 12, segin los cuales los medios para aumentar de ma-
nera ajusteble la holgura entre dicha superficie del conjun-

to de puerta ¥y los bordes de terminacidn de la abertura de
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descarga incluyen placas de so?orte para la puerta de con~
~trol de descarga que se extienden desde los extremos respec-
tivos de la aberfura de descarga, estando separada cada una
de las placas de soporte en una parte superior y una parte
inferior, estando la parte inferior abisagrada ®n un extre-
mo a la parte superior y conectada a lag paries superiores
en el otro extremo por un dispositivo de accién de leva que
incluye un miembro de leva y que pexrmite que la parte infe-
rior caiga con respecto a la parte superior cuando es hecho
giraf el miembro de leva.

55.— Perfeccionamientos de acuerdo con la reivinQ
dicacién 22, segin los cuales el dispositivo de accidn ds
leva incluye pasadores opuestos que se extienden a través
de las partes superior e inferior de al menos una de las plg
cas de soporte, estendo el miembro de leva aseguradc a wna
de las partes por uno de los pasadores, estando el otro pa-
sador asegurado a la otra parte y corriendo en una ranura
del miembro de leva céntrica con respecto al eje geomdétrico
del pagador que asegura al miembro de leva, de modo que, &
medida que el miembro de leva es hecho girar, las partes inf
riores de las placas de sopofté caigan con relacién a las
partes superiores de las mismas.

48,- Perfeccionamientos de acuerdo con la reivin-
dicacién 32, segun los cuales los medios en el otro lado
de la placa de soporte incluyen pasadores que se extienden
e través de lag placas superior e¢ inferior en relaciér en~
frentada directa, un miembro de leva asegurado a una de las
plzcas por uno de los pasadores y soportado por el pasador
para girer, teniendo el miembro de leva una ramura en €1

excéntrica con respecto al eje geométrico del pasador que
soporta el miembro de leva, corriendo el otro pasador en

W

. o
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| la renura excéntrica de nodo que cuando el miembro de leva
es hecho girar, la distancia entre el pagador de soporte y
el pasador que corre en la ranura.aumenteﬂ, vermitiendo aque
la placa inferior caiga con respecto a la placa superior,

g,~ PERFECCIONAUIRITOS INTRODUCIDCGS IH TN CONJUN-
T0 DE PUERTA DE COHTROL DE DESCARGA.

Tal y como se ha descrito en la Iemoria que antece-~
de, representado en los dibujos que se acompaiian y con ios
fines que se han especificado.

Esta Memoria consta dé IDOCE hojas escritas a migui-

na por una sola cara.

Madrid, 06.0CT.1877
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