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| rante la aplicacidn del freno y en respuesta al cambic en la actii

tud del vehiculo.

.. |de ®nire lados opusstos ds la pared y gque sube desde el extrsmo in|

Ipartimiento, suficisnte para cubrir los orificics de recuperacidn

' compsnsacién gue camunican con la salida de dicho compartimiento
Y p q =]

La presente invencién se refiere a un perfacclonado COHJUH
to de dopfsito para un CLllndro maestro en tandem de un sistema da
,ﬁrenado hidrdulico, siando 8l conjunto ds depdsito del tipo qus -
comprende un mcipiente definido por una paresd continua, una aberty
ra de relleno en el extremo superior de la pared, adapteda para -
s8r cerrada por upa tapa desmontable, unos tabigques gus dividen s%

|
recipiente en compartimientos separados de forma que pusde utilizé

fr

se un s6lo indicador de nivel de fluldo para indicar el nivsel de

fluido dentro dsel recipiente, y una salida. separada en el extremo :

inferior de la pared para conectarse a parss separados de orificin?

. . sy s i
de rascuperacidn y compensacién de un cilindro masstro en tandem, -

_jeonstruyéndose y disponiéndose los medios de divisidén de forma que:

Limiten la transferencia de Fflufdo de un compartimiento & otro du{

En un conjunto ® depdsito conocids del tipo indicado, los

medios de inhibicién comprendsn un tabiqus vertical qus se extien~

ferior de la misma. Un pasc alargado longitudinalmente sitdado sn-
tre los compartimientos, estd construfdo y dispuesto de mansra qus

88 assgure que permanszca un volumen minimo de fluldo en cada com-

cuando el vehiculo se encuentra dispussto a un valor méximo de os-
cilacidn, por §jemplo, 458, respecto a la horizontal. El paso pus=-
He comprender un sspacic entrse un tabique horizontal que se sxtien
de en direccién a los extremos opuestos, frontal y posterior, de -
la pared del reéipiente, desde 8l extremo superior del tabique, y

8l extremo-superior de la misma parsed, 6 un miembro tubular alarga

do que se proyscta a través del tabique, en dirscecibén a los extre-
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po indicado para un cilindro maestro en tandem, los medios de divi

mos frontal y posterior opusstos del recipiente, extendiéndoss el

tabique entre los extremos superior s inferior de la pared. En es-
ts conjunto honocido, durante une rdpida desaceleracidn, por ejem-
plo, una parada de 0,9g., debido a las fusrzas &e desacaleraéidn,

puede transferirse flufdo adiciaonal a través del paso de un compag
timiento al otro, con &l resultado de que los orificios de recupe-
racidn y compensacién que comunican con el compartimiento desde -
donde se %ransfiare 8l fluido pusden estar descublertos. Esto es

un inconveniente porque pusde ocurrir un fallo sn el freno si susl
tan los Frenos‘y e continuacién ss vuelven a aplicar rédpidamente -
durants la misma frecuencia de frenado,

Segin muestra invencidn, 8s un conjunto de depdsito del ti
i

gli6n comprenden al menos un deflsctor que tiens una forma tal que
durante la aplicacién del frenn, el fluido sitlado en un comparti-
miento crea su propia resistencia al movimisnto del fluido.

El recipiente comprende preferentemente al menocs dos com-
partimientos separados por al msnos un deflector, proporcionandosJ
medios de paso para permitir una comunicacidn limitada entre los -
compartimientos mds alld del deflector, siendo tal la disposicidn
que, cuando se instala el recipisnte en un vehiculo y se aplican
los frencs, la tendencia del fluido de pasar de un compartimiento
a ptro se contrarrssta por el desplazamiento dsl nivsl del liquida
gque se alsja de los medios ds paso.

El deflector tiene presferentemente una forma tal que le =

anchura lateral horizontal de uno de los compartimientos disminuye

generalmente en direccién al otro compartimiento,
Puede haber dos compartimientos en el recipients separados

por un solo deflector que es simétrico respecto al eje longitudinal

del recipiente. _



10

15

20

25

30

En una modificacién, ss proporciona en el recipiente tres
compartimientos alineados, encontrdndose separadas los comparti-
misntos adyacentes por dos deflsctores separados, E£1 deflector ex
tra propo;ciuna una resistencia al desplazamiento del Fluido cuanj
do se aplican los frenos con el vehiculc en marcha atras, Los com-
partimientos frontal y posterior, respecto a la direccién normal -
de la marcha adelante de desplazamionto dsl vehiculo son preferen=-

temente cada uno de meyor voldmen que sl compartimisnto intermedio

£l deflectior, 6 ceda uno ds sllos, sstd dispuesto para pro
porcionar compartimientos de proporciones relativaes de forma qua,E
incluso en las peorss condiciones de desacelaracidn y actitud, coJ
el vehiculo desplazéndosa en direccidén hacia delante, habra presen
te sn cualquisra ds ambos compartimientos un voldmen suficisnte di
fluido para scportar una aplicacién posterior del frano., Esto ass-
gura que el fresno pusda aplicarss incluso daspués de fallar unos
de los circultos del freno 6 de pérdida de flufdoc tal como muestra
gl indicador de nivel del liquido.

En una construccién, cada deflector tiene una planta para-
bdliéa o aproximadamente sn forma de U y se extiends sntre 1osrex-
tremos superior e inferior de la pared del recipiente., Los sxtre-
mos libres de los miembros de cada deflsctor se esncuentra conecta-
dos al racipiente sustancialments donde las porciones laterales ds
la pared cortan un extremo de la misma. Los bordes superiores de -
los miembros del deflector adyacentes a sus sxtremos libres se en-
cuentran ranurados 6 recortados para proporcionar los medios de pz
so.

En los dibujos adjuntos se ilustran dos conjuntaos de depé-

gito hidréulico segin la presents invencidén, y en ello:

La figura 1 s una seccidén siguiendo la 1fnea 1-1 da la fi

gura 2;
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La figura 2 es una seccidén siguiendo la linea 2-2 de la -
figura 1;

La figura 3 es una seccidén longitudinal de otro conjunto -
de depdsito con el vehicglo desplazdndose eh pendiente hacia aba jg

La figura 4 es una similar seccidén a la figura 3 con el =~
vahiculo desplazéndose en psndiente hacia arribaj; y

La figura 5 es una seccidn siguiendo la linea 5-5 de la fi
gura 3, i

El conjunto de depdsito iluétrado en las figuras 1 y 2 com
prende una pieza moldsgada superior @ inferior 1 y 2 ds - material ~‘
plédstico sintético que se sncuentran unidas integralmente entre sf
en las caras quse ss8 miran para definir un recipiente para flufdo
formado por una pared continua constitufda por parsdes superiores
e inferiores opusstas 3,4, paredes de extremo frontal y posterior
opuestas 5,6, peredes laterales opuestas 7,8; En la pared superior
88 proporciona una abertura 9 de llenadg, smbridade y aterra jada,
adaptada para recibir un tapén de llepado (no repressntade).

En la pared inferior 4 se Hispona unas salidas separadas
10, 11, para conexién @ unos pares éeparadbs de erificios de recu-

peracién y compensacidén de un cilindro maestro en tendem (no reprs

ssntado).
El recipiente se encusntra dividido interiormente en un -

compartimiento delantsro 12, que comunica con la selida i), y un -
compartimiento 13 trasero, que comunica con le salida 11, por de-
flectores ssparados 14 vy }5, Entre los deflectores 14 y 15 se dis-
pone un compartimiento intermedio 16, La abertura 9 de llenado co-
munica directamente con el compartimiento 13 y un dispositivo indi

cador del nivel 17 pusds introducirse a través de la abertura 9 -

hasta el comportamiento 13 tal como $e representa en la figura 2,

i
Los de%lectoras 14, 15, se encuentran dispuestos simétricé
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los extremos librss de los miembros 18, 19 de los deflectores cor-

5e

mente y dirigidos en posicidn opuesta. Cada deflector 14, 15 tiene
forma parabélica 6 ds aproximadaments una "U", e incluye un par de
i

miembros 18, 19. Los deflectores 14, 15, estén situados verticale

mente entre las paredes superior s inferior 4, 3 desl recipiente y

respondientes 14, 15, van conectados integralmenta al recipiente,
prédcticamente a lo largo de los bordes de esquina, donde las pareJ

des laterales 7,8 sortan las paredss de los exiremos frontal y pog

terior 5,6.. Los bordes superiores de los mismtros 18, 19 ds los dg'

flectores 14, 15 en sus extremos libres 6 cerca de sllos, ss ancuég

tran ranurados 6 cortados tal como ss indica sn 20 para proporcio-
!

4

nar comunicacidén entre los compartimientos, La forma de cada una -
de las ranuras‘'20 pusds verse sn la figura 2, y comprende una zon%
superior granﬁe 24, gus estd situada por encima de una linsa ds nﬁ
vel normal minimoc ds flufdo 22, y una zona compartivamente paqusﬁé
23 qus estd situada por debajo de la linsa 22,

Una parta de la pared inferior 4 del recipiente se Bncusn-

tra elevada parae formar uma plataforma 24 entre los deflectorss ld

15. Los bordes inferiores de las raﬁuras 20 gstdn colocados préctil
camente a la misma altura por encima de la pared inferior 4 que lg
plataforma 24, de manera que definan una cdmara por dsbajo ds est]
nivel en cada uno de los compartimientos 12, 13, Cada cdmara con-
tiens fluldo suficiente para sfectdar una aplicacién dsl freno dsg
puds del fallo ds los frenos alimentados por el atro compartimisn-
to. El paso del fluido de un compartimiento al otro, cuandg &l ni-
'vel del flufdo caes por debajo del ni&el de la plataforma 24 sélo

ocurrird como resultado del efecto de la insrcia en sl flufdo debi
do a la desaceleracién, con lo que 8l nivel del flufdo ss hace an-

gular respecto a la horizontal, Dsbido a las -formas de los deflec-

tores 14} 15, se disminuye la transferencia de flufdo de un compag
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timiento 2l otro. Una vez qus el dispositivo indicadar ha marcado
un bajo nivel de flufdo, hebréd todavia suficients voldmen presente

para efectdar una aplicacién dsl freno y poder detener sl vehiculd.

Cuando el recipiente va montado en un vehiculo en un cilin
dro masstro en tandem con el compartimiento delanterc 12 adelanta%
do respscto al compertimiento posterior, el fluldo pusds pasar lij
bremsnte al interior de todos los compartimientos, a través de laﬂ
ranuras 20 en las ssquinas del depdsito,

Debido a la posicién del deflector 15 y las ranuras 20, -
cuando se aplican los frenocs,.por ejemplo rédpidamente, cualquier
tendencia a que el fluido situado en el compartimientb postarior -

13 fluya al interior del compartimiento delantero 12, ss contrar-

restada por el hecho de que el nivel del flufdo es smpujado alején
dolo de las ranuras. En tales condiciones, se encusntran presents
un wldmen suficiente de flufdo para alimentar los frenos ya qus -
permanscen cubiertas las aalidas 4 y 5, £1 flufdo procedente del
compartimiento intermedio 16 es transferido a la cémara 10 y queda
atrapado en la cédmara 13,

Cuando sl vehiculo se desplaza en direccién inversa y se
aplican los frenos, ocurre sl efecto contrario, actdando el defleé

tor ;4.

Las figuras 3 a 5, muestran un conjunto de depdsito simi-

lar al de las figuras )l y 2, y para las piezas correspondientes s
han utilizado ndmeros de refersncia correspondientss. En el conju
to de depdsito de las figuras 3 & 5, un segunde deflector 25 de -

forma aproximadamente semicircular va alojado en sl compartimisnt

—a D m

12 verticalmente desde la base de la pared y rodsando sl orificio

10+ El deflector 25 resists el movimiento del flufdo en direccidn |
lateral entre las paredes laterales 7, 8, . ‘

La figura 3 musstra en 26 sl nivel del fluide cuando el =
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vehiculo se desplaza en direccién hacia adelante en una pendiente
hacia abajo de l-sn~3, y la figura 4 muestra en 27 el nivel dsl -
fluido cuando sl vehfculo se desplaza sn direccidén hacia adslants
en una pendiente hacia arriba de l-en-3.

Nuestra invencién realiza una disposicién qus detiene el
hovimientﬁ del fluldo sn un recipiente durants la desaceleracidn. :
Esto tiene dos ventajas: en primer lugar, los orificios ds salida
del recipients permanecen cubierteos; y en segundo lugar, el indica

dor de nivel del fluido no proporciona ninguna falsa indicacidén de

nivel,

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, asi c

= .

mo la manera de rsalizarlo en la préctica, dsbs hacerse constar -

que las disposiciones anteriormente indicadas, son susceptibles de
: i
modificaciones de detalle an cuanto no altersn su principio funda-

mental,
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REIVINDICACIONES

l,~ Pekfaccionamientos en conjuntos de depdsito para sistgl
mas de frenos de vehfculos, para un cilindro masstro en tandem, -
siende 8l conjunto de depdsito del tipo que comprendsun recipients
definido por una pared continua, una abertura de rslleno en 8l ex=
tremo gsuperior de la pered, adaptada para ser cerrada por una tapa
desmontable, unos tabiques gque dividen el‘recipienta en comparti-~

mientos separados de forma qgue puede utilizarse un sdlo indicador

de nivel de Plufdo para indicar el nivel de fluido dantro del re-
cipiesnte, y una salida separada sn gl extremo inferior de la parei
para conectarse a parss separados de orificios de rscuperacién y -
compensacién de un cilindro masstiro en tandem, construyéndose y -
disponidndose los medios de divisién de forma que limiten la trang .-
ferencia de fluldo de ﬁn compartimiento a otro durante la aplicai
cién dal freno y en respuessta al cambio en la actitud del vshiculo,
caracterizados porque los medios da divisidn se dotan de al menos
un deflector de forma tal que durante la aplicacidn del freno el
flulde situado sn un compartimiento crea su propia resistencia al
movimiento del Fluido,
2.~ Perfeccionamientous sagln la reivindicacidn 1, caracte-
rizados porgue 8l recipiente lleva al menos dos compartimisntos se
parados por al menos un deflector, y ss proporcionan medios de pa-
so para permitir una comunicacidn limitada entre los comﬁartimisnﬁ
tos més alléd del deflector, sisndo tal la disposicidn que cuando |
@l recipiente se instala en un vehiculo y se aplican los frenos,
la tendencia del fluido a pasar de un compartimiento a otro es cof
trarrastada por sl dssplazamisento del nivel del liquido en el com=-
partimiento alejdndose de los medics de paso,

3,~- Perfeccionamientos segdn la reivindicacién 2, caracte-

rizados porquelel deflector tiene una forma tal que la anchura ho=-
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rizontal laterél de uno de los compartimisntos gensralments dismi-
nuye en direccidn hacia sl otro compartimiento. !
4,- Perfeccionamisntos segln las reivindicaciones 2 6 3, }
caracterizados porque el recipisnte se forma por dos compartimienﬁ
tos ssparados por un solo dsflsctor que es simétrico rasspecto al
djs-longitudinal del recipients y se proporcionan medios de paso -
entre el deflector y el extremé'delantero de la pared en la direg

¢idn normal de desplazamiento hacia adelante del vshiculo.

5.~ Perfeccionamientos seqln las reivindicecionss 2 6 3,
caracterizados porque el recipiente se forma por tres compartimiaﬁ
tos alineados y los compartimientos adyscentes estdn separados poﬂ

dos dsflectorss separados, ‘ %
6.~ Perfeccionamientos segln la reivindicacién 5, caracte-
rizados porque los deflesctoras tisnen una forma tal que las anchu{
ras horizontales laterales de los compartimientos frontal y posté
rior en la direccién ds desplezamiento normal hacia adslante del
vehiculo disminuye generalmente en direccién hacia sl compartimisn
to intermedio.
. Te- Perfaccionamientos ssgin las reivindicaciones 5 6 6, -
caracterizados porque los compartimientos frontal y posterior son
cada uno de sllos ds mayor voldmen que los compartimientos inter<
medias,

8.~ Perfeccionamientos segdn la reivindicecién 7, caracts-
rizados porque una parte de la pared del recipiente situada entre
los deflectorss se encuentra slevada hacia una porcidén ocpuesta sg
parada de la pared, pare formar una plataforma.

.9.- Perfeccionamientos ssegln cualquisra de las reivindica-
cionss 5 a 8, caracterizados porque los deflectoress son simétricog

respecto a8l eje longitudinal dsl recipiente y los medios de paso

se proporcionan por unas ranuras situadas sntre un deflector y 8l
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extrenmo delantero de la pared y entre el otro deflector y el ex

tremo posterior de la pared,

10,~ Perfeccionamientos segin cualquiera de las rel-
vindicaclones anteriores, carscterizados porgue el deflsctor
6 cada uno de los deflectores tiene wuna planta parabdlica 6 de
. aproximadamente una "U" y se extiende entre los extreios supe~
rior e inferior de la pared del recipiente.

11.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 10,

caracterizados porgue los extremos libres de los miembros del

deflector de cada uno de los deflectores van conectados inmbegral

mente a la pared del recipiente préc#ioamenie donde las porcig
nes laterales de la pared cortan un extremo de la pared.

12.~- Peffeccionamientos gsegin lag reivindicaciones

10 4 11, caracterizados-porque los medios de paso comprenden unas

renuras simétricas en los bordes superiores de los miembros
del deflector 6 de cada deflsctor adyacentes a sus extremos
libres y al extremo superior de la pared del recipiente.

13.~ Perfeccionamientos segin cualquiera de las rei
vindicaciones anteriores, caracterizados porgue otro deflsctor
se encuentra colocado en al menos uno de los compartimientos y
tiene una forma tal que resiste el movimiento del fluido en di
reccién lateral entre las porciones laterales de la pared.

14,~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 13,
caracterizadcsporque el oliro deflector de planta aproximadamen

te senicircular estd situado verticalmente desde el extremo in

ferior de la pared del recipiente de manera que rodea wna de
las salidas, i
15,~ Perfeccionamientos en conjuntos de depésito pa-

ra gistenas de frencs de vehiculos, tal y como queda sustancial

{

s - s i
mente descritc en la presente lMemoria ¢ llustrado en los dibu~:
!

1=
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