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La presente invención se refiere a un perfeccionado conjun
*7

to de depósito para un cilindro maestro en tándem de un sistema de 

frenado hidráulico, siendo al conjunto de depósito del tipo que . 

comprende unlacipiente definido por una pared continua, una abertd 

ra de relleno en el extremo superior de la pared, adaptada para -} 

ser cerrada por una tapa desmontable, unos tabiques que dividen el 

recipiente en compartimientos separados da forma que puede utilizar 

se un sólo indicador de nivel de fluido para indicar el nivel de 

fluido dentro del recipiente, y una salida.separada en el extremo ' 

inferior de la pared para conectarse a pares separados de orificiojs 

de recuperación y compensación da un cilindro maestro en tándem, 

construyéndose y disponiéndose los medios de división dB forma que; 
limiten la transferencia de fluido de un compartimiento a otro du-' 

ranta la aplicación del freno y en respuesta al cambio en la acti! 

tud del vehículo. !

En un conjunto ¡B depósito conocido del tipo indicado, los 

medios de inhibición comprenden un tabiqus vertical que se extien­

da entre lados opuestos de la pared y que sube desde al extremo in 

ferior.de la misma. Un paso alargado longitudinalmente sitóado en­

tre los compartimientos, está construido y dispuesto de manera que 

ss asegure que permanezca un volúmen mínimo de fluido en cada com­

partimiento, suficiente para cubrir los orificios de recuperación 

y compensación que comunican con la salida de dicho compartimiento 
cuando el vehículo se encuentra dispuesto a un valor máximo de os­

cilación, por ejemplo, 45B, respecto a la horizontal. El paso pus- 

de comprender un espacio entre un tabique horizontal que se extieji 

de en dirección a los extremos opuestos, frontal.y posterior, de - 

la pared del recipiente, desda el extremo superior del tabique, y 

Bl extremo superior de la misma pared, ó un miembro tubular alarga 

do que se proyecta a través del tabique, en dirección a los extra-



-2-

S

10

15

20

25

30

mos frontal y posterior opuestos del recipiente, extendiéndose el 

tabique entre los extremos superior e inferior de la pared. En es­

te conjunto conocido, durante una rápida desaceleración, por ejem­

plo, una parada de 0,9g., debido a las fuerzas de desaceleración, 
puede transferirse fluido adicional a través del paso de un compar 

timiento al otro, con el resultado de que los orificios da recupe­

ración y compensación que comunican con el compartimiento desde - 
donde se transfiere el fluido pueden estar descubiertos. Esto es

un inconveniente porque puede ocurrir un fallo en el freno si suel 
' ! 

tan los frenos y a continuación se vuelven a aplicar rápidamente -)

durante la misma frecuencia de frenado.

Según muestra invención, es un conjunto de depósito del ti
¡

po indicado para un cilindro maestro en tándem, los medios de divi­

sión comprenden al menos un deflector que tiene una forma tal que { 

durante la aplicación del freno, el fluido sitúado en un comparti­

miento crea su propia resistencia al movimiento del fluido.

El recipiente comprende preferentemente ai menos dos com­

partimientos separados por al menos un deflector, proporcionándose 

medios de paso para permitir una comunicación limitada entre los - 

compartimientos más allá del deflector, siendo tal la disposición 

que, cuando se instala al recipiente en un vehículo y se aplican 

los frenos, la tendencia del fluido de pasar de un compartimiento 

a otro se contrarresta por el desplazamiento del nivel del liquide 

que se aleja de los medios de paso.

El deflector tiene preferentemente una forma tal que la - 

anchura lateral horizontal de uno de los compartimientos disminuye 

generalmente en dirección al otro compartimiento.

Puede haber dos compartimientos en el recipiente separados!

por un solo deflector que es simétrico respecto al eje longitudinal
!

del recipiente. ¡
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En una modificación, ss proporciona en el recipiente tres j 

compartimientos alineados, encontrándose separados los compartí- j 

mientas adyacentes por dos deflectores separados. El deflector ex¡ 

tra proporciona una resistencia al desplazamiento del fluido cuan­

do se aplican los frenos con el vehículo en marcha atras, Los com­

partimientos frontal y posterior, respecto a la dirección normal - 

de la marcha adelante da desplazamiento del vehículo son preferen­

temente cada uno de mayor volúman que el compartimiento intermedio 

El deflector, ó ceda uno de ellos, está dispuesto para proj

porcionar compartimientos de proporciones relativas de forma que, j
¡

incluso en las peores condiciones de desaceleración y actitud, con¡
!

el vehículo desplazándose en dirección hacia delante, habrá presen! 

te en cualquiera de ambos compartimientos un volómen suficiente de! 

fluido para soportar una aplicación posterior del freno. Esto ase-] 

gura que el freno pueda aplicarse incluso después de fallar unos 

de los circuitos del freno ó de pérdida de fluido tal como muestra 

el indicador de nivel del liquido.

En una construcción, cada deflector tiene una planta para­

bólica o aproximadamente en forma de U y se extiende entre los ex­

tremos superior e inferior de la pared dal recipiente. Los extre­

mos libres de los miembros de cada deflector se encuentra conecta­

dos al recipiente sustancialmenta donde las porciones laterales de 

la pared cortan un extremo de la misma. Los bordes superiores de - 

los miembros del deflector adyacentes a sus extremos libres se en­

cuentran ranurados ó recortados para proporcionar los medios de pja 

so.

En los dibujos adjuntos se ilustran dos conjuntos de depó­

sito hidráulico según la presente invención, y en ello:

La figura 1 es una sección siguiendo la linea 1-1 de la fjL

gura 2;
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La figura 2 .es una sección siguiendo la linea 2-2 de ls - 

figura 1;

La figura 3 es una sección longitudinal de otro conjunto - 

de depósito con el vehículo desplazándose en pendiente hacia abajo 

La figura 4 es una similar sección a la figura 3 con el - 

vehículo desplazándose en pendiente hacia arriba? y

La figura 5 es una sección siguiendo la linea 5-5 de la fi!

gura 3.

El conjunto de depósito ilustrado sn las figuras 1 y 2 com 
prende una pieza moldeada superior a inferior 1 y 2 de material - 

plástico sintático que ee encuentran unidas integralmente entre sí 

en las caras que se miran para definir un recipiente para fluido 

formado por una pared continua constituida por paredes superiores 

e inferiores opuestas 3,4, paredes de extremo frontal y posterior 

opuestas 5,6, paredes laterales opuestas 7,8; En la pared superior 

se proporciona una abertura 9 de llenado, embridada y aterrajada, 

adaptada para recibir un tapón de llenado (no representado).

En la pared inferior 4 se dispone unas salidas separadas 
10, 11, para conexión a unos paras separados de orificios de recu­

peración y compensación de un cilindro maestro en tándem (no repre 

sentado).
El recipiente se encuentra dividido interiormente en un - 

compartimiento delantero 12, que comunica con la salida JO, y un - 

compartimiento 13 trasero, que comunica con la salida 11, por da- 

flectores separados 14 y 15, Entre los deflectores 14 y 15 se dis­

pone un compartimiento intermedio 16. La abertura 9 de llenado co­

munica directamente con el compartimiento 13 y un dispositivo indi 

cador del nivel 17 puede introducirse a travós de la abertura 9 - 

hasta el comportamiento 13 tal como se representa en la figura 2. ¡

Los deflectores 14, 15, se encuentran dispuestos simétrica!
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mente y dirigidos en posición opuesta. Cada deflector 14, 15 tiene¡

forma parabólica ó ds aproximadamente una "U", s incluye un par dJ
!

miembros 18, 19. Los deflectores 14, 15, están situados vertical- 

mente entre las paradas superior e inferior 4, 3 del recipiente y 

los extremos libres de los miembros 18, 19 de los deflectores cor­

respondientes 14, 15, van conectados integralmente al recipiente, 

prácticamente a lo largo da los bordes de esquina, donde las pare­

des laterales 7,8 sortan las paredes de los extremos frontal y pos 

tarior 5,6.. Los bordes superiores de los miembros 18, 19 ds los da 
flectores 14, 15 en sus extremos libres ó cerca de ellos, se sncuen 

tran ranurados ó cortados tal como se indica en 20 para proporcio-¡
t

nar comunicación entra los compartimientos. La forma de cada una -! 

de las ranuras'20 puede verse en la figura 2, y comprende una zonaj 

superior grande 24, qua está situada por encima de una linea de ni! 

vel normal mínimo de fluido 22, y una zona compartivamente pequeña 

23 que está situada por debajo de la linea 22.

Una parte de la pared inferior 4 del recipiente se ancuan-i
tra elevada para formar una plataforma 24 entre los deflectores 14 

15. Los bordes inferiores de las ranuras 20 están colocados prácti 

caments a la misma altura por encima da la pared inferior 4 que la 

plataforma 24, de manera que definan una cámara por debajo de este 

nivel en cada uno de los compartimientos 12, 13. Cada cámara con­

tiena fluido suficiente para sfectúar una aplicación del freno das 

puás del fallo de los frenos alimentados por el otro compartimien­

to . El paso del fluido da un compartimiento al otro, cuando el ni­

vel del fluido cae por debajo del nivel de la plataforma 24 sólo 

ocurrirá como resultado del efecto de la inercia en el fluido debi 

do a la desaceleración, con lo que al nivel del fluido se haca an­

gular respecto a la horizontal. Debido á las formas de los deflec­

tores 14, 15, se disminuye la transferencia de fluido de un compar
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timiento al otro. Una vez que el dispositivo indicador ha marcado j 

un bajo nivel de fluido, habrá todavía suficiente volúmen presenté 

para efectúar una aplicación dal freno y podar detener el vehículo!.

Cuando el recipiente va montado en un vehículo en un cilin
dro maestro en tándem con el compartimiento delantero 12 adelanta-}

¡
do respecto al compartimiento posterior, el fluido puede pasar li­
bremente al interior de todos los compartimientos, a travás de las 

ranuras 20 en las esquinas dal depósito.

Debido a la posición del deflector 15 y las ranuras 20, - 

cuando se aplican los frenos, por ejemplo rápidamente, cualquier 

tendencia a que el fluido situado en el compartimiento posterior - 

13 fluya al interior del compartimiento delantero 12, es contrar­

restada por el hecho de que el nivel del fluido es empujado aleján 

dolo de las ranuras. En tales condiciones, se encuentran presente 

un alómen suficiente de fluido para alimentar los frenos ya que - 

permanecen cubiertas las aalidas 4 y 5. El fluido procedente del 

compartimiento intermedio 16 es transferido a la cámara 10 y queda 

atrapado en la cámara 13.

Cuando el vehículo se desplaza en dirección inversa y se 

aplican los frenos, ocurre el efecto contrario, actúando al deflec 

tor 14.

Las figuras 3 a 5, muestran un conjunto de depósito simi­

lar al de las figuras 1 y 2, y para las piezas correspondientes se 

han utilizado números de referencia correspondientes. En el conjur 

to de depósito de las figuras 3 a 5, un segundo deflector 25 de - 

forma aproximadamente semicircular va alojado en el compartimiantc 

12 varticalmente desde la base de la pared y rodeando el orificio 

10. El deflector 25 resiste al movimiento del fluido en dirección 

lateral entre las paredes laterales 7, 8.

La figura 3 muestra en 26 el nivel del fluido cuando el - i
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hacia abajo de l-en-3, y la figura 4 muestra en 27 el nivel del - 

fluido cuando el vehículo se desplaza en dirección hacia adelante 
en una pendiente hacia arriba de l-en-3.

Muestra invención realiza una disposición que detiene el 

movimiento del fluido en un recipiente durante la desaceleración. 

Esto tiene dos ventajas: en primer lugar, los orificios de salida 

del recipiente permanecen cubiertos; y en segundo lugar, el indios 

dor de nivel del fluido no proporciona ninguna falsa indicación de
!

nivel. i
!

Oescrita suficientemente la naturaleza dal invento, asi cd 

mo la manera de realizarlo en la práctica, deba hacerse constar -;

que las disposiciones anteriormente indicadas, son susceptibles dê
I

modificaciones de detalle en cuanto no alteren su principio funda­

mental.
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REIVINDICACIONES

1,- Perfeccionamientos en conjuntos de depósito para siste 

mas de frenos da vehículos, para un cilindro maestro en tándem, - 

siendo el conjunto de depósito del tipo que comprendeun recipiente' 

definido por una pared continua, una abertura de relleno en el ex­

tremo superior de la pared, adaptada para ser cerrada por una tapa 

desmontable, unos tabiques que dividen el recipiente en comparti­

mientos separados de forma que puede utilizarse un sólo indicador 
de nivel de fluido para indicar el nivel de fluido dentro del re­

cipiente, y una salida separada en el extremo inferior de la pared!{
para conectarse a pares separados de orificios de recuperación y 

compensación de un cilindro maestro en tándem, construyéndose y - 

disponiéndose los medios de división de forma que limiten la trans 

fe rancia de fluido de un compartimiento a otro durante la aplica-i 

ción del freno y en respuesta al cambio en la actitud del vehículo, 
caracterizados porque los medios da división se dotan de al menos 

un deflector de forma tal que durante la aplicación del freno el 

fluido situado en un compartimiento crea su propia resistencia al 

movimiento del fluido.

2. - Perfeccionamientos según la reivindicación 1, caracte­

rizados porque al recipiente lleva al menos dos compartimientos se 

parados por al menos un deflector, y se proporcionan medios de pa­

so para permitir una comunicación limitada entre los compartimien-j 

tos más allá del deflector, siendo tal la disposición que cuando 

el recipiente se instala en un vehículo y se aplican los frenos, ¡ 

la tendencia del fluido a pasar de un compartimiento a otro es cor 

trarrestada por el desplazamiento del nivel del líquido en el com­
partimiento alejándose de los medios de paso.

3. - Perfeccionamientos según la reivindicación 2, caracte­

rizados porque el deflector tiene una forma tal que la anchura ho-
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rizontal lateral de uno de los compartimientos generalmente dismi-! 

nuye en dirección hacia el otro compartimiento. ;

4. - Perfeccionamientos según las reivindicaciones 2 ó 3, j 

caracterizados porque al recipiente se forma por dos compartimien-j 

tos separados por un solo deflector que es simétrico respecto a l ] 

eje longitudinal del recipiente y se proporcionan medios da paso -

entre al deflector y el extremo delantero de la pared en la direc 

ción normal de desplazamiento hacia adelanta del vehículo.

5. - Perfeccionamientos según las reivindicaciones 2 ó 3, 

caracterizados porque el recipiente se forma por tres compartimian 

tos alineados y los compartimientos adyacentes están separados por!

doss daflectores separados. j

6. - Perfeccionamientos según la reivindicación 5, caracte-i 

rizados porque los deflectores tienen una forma tal que las anchu-j

ras horizontales laterales de los compartimientos frontal y postd 

rior en la dirección de desplazamiento normal hacia adelante del 

vehículo disminuye generalmente en dirección hacia el compartimier 

to intermedio.

. 7.- Perfeccionamientos según las reivindicaciones 5 ó 6, - 

caracterizados porque los compartimientos frontal y posterior son 

cada uno de ellos de mayor volúmen que los compartimientos ínter* 
medias.

8. - Perfeccionamientos según la reivindicación 7, caracte­

rizados porque una parta de la pared del recipiente situada entre

los deflectores se encuentra elevada hacia una porción opuesta se 

parada de la pared, para formar una plataforma.

9. - Perfeccionamientos según cualquiera de las reivindica­

ciones 5 a 8, caracterizados porque los deflectores son simétricos 

respecto al eje longitudinal del recipiente y los medios de paso 

se proporcionan por unas ranuras situadas entre un deflector y el
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extremo delantero de la pared y entre el otro deflector y el e: 
tremo posterior de la pared.

10. - Perfeccionamientos según cualquiera de las rei­
vindicaciones anteriores, caracterizados porque el deflector
ó cada uno de los deflectores tiene una planta parabólica ó de 
aproximadamente una "U" y se extiende entre los extremos supe­
rior e inferior de la pared del recipiente.

11. - Perfeccionamientos según la reivindicación 10, 
caracterizados porque los extremos libres de los miembros del 
deflector de cada uno de los deflectores van conectados integri 
mente a la pared del recipiente prácticamente donde las porcio 
nes laterales de la pared cortan un extremo de la pared.

12. - Perfeccionamientos según las reivindicaciones 
10 ú 11, caracterizados"porque los medios de paso comprenden uA 
ranuras simétricas en los bordes superiores de los miembros 
del deflector ó de cada deflector adyacentes a sus extremos 
libres y al extremo superior de la pared del recipiente.

13. - Perfeccionamientos según cualquiera de las rei 
vindicaciones anteriores, caracterizados porque otro deflector 
se encuentra colocado en al menos uno de los compartimientos y 
tiene una forma tal que resiste el movimiento del fluido en di 
rección lateral entre las porciones laterales de la pared.

14-.- Perfeccionamientos según la reivindicación 13,
caracterizadcsporque el otro deflector de planta aproximadamen
te semicircular está situado verticalmente desde el extremo in}

"*!
ferior de la pared del recipiente de manera que rodea una de } 
las salidas. ¡

15.- Perfeccionamientos en conjuntos de depósito pa-i 
ra sistemas de frenos de vehículos, tal y como queda sustancial

t

mente descrito en la presente Memoria e ilustrado en los dibu-!
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jos adjuntos.
Esta Hemoria consta de 11 hojas escritas a máquina 

por una sola cara.
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