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Le presente invencidn se refiere a un elémento elds-
tico pare un aslsnto de vehiculeo ajustable en su glturs Yy en 2u
peso de carga. 7

Con los elementns eld=ticne compeidos hasta ahora, pg |
ra efectuar el sjuste a diferentes pesnz de los ennductores es
necesario que el comductor se levante del gsiento, ya que de
otro modo no 9 posible el ajuste a causa de la alta resisten—
cla. ' -

Es cometido de la invencidn crear un alemento eldsti-
co coh el gue por una parte es posibvle una regulaéidn en altu-
rsg aln perjuicin de la suspensidn del m<iento y por otra parte
uwn sgjuste de la resistencia de muslle g losm reepgetivos usua-
rins del ésianto, sin que parg ellp tengs que abaddnnarse el
aslentp. )

Este cometido se soluciona mediante un éilindro de
trabajo con volumen de gés a presidn éncerrado en €1, y contra
el que es desplazable desde ambns extremns un dmboln en cada eg
so que estdn dotados de una vdlvula antiretorns que clerra ca-

nales de paso que van al ladn tramero del émbolo, y de los cug’

~les uno constituye un émbnlo de regulacién en alture cuyo Vs~

tago de dubole sale del cilindro como exbtremn de apoyo del elg
mento'elastico cuya vdlvula antireterns es accinnéble directa~
mente desde fuera a través de un empujador que atraviese exial !
mente el véstago de émboln, y de los que el otro 4mboln estd dg}

sarrollado cnmo émbnlo flotante cuya vdlvula antiretnran es a-

cclonable, contra la resistencia de un muelle de cierre, median

te un dubolo de ajuste del pssp que enlva hacim @1 duvelo Fln~
tante compensande la presidn en sus dns ladne, cuya carrera de
retroceso estd limitada mecdnicamente por el &mboln flotante y

que con su véstago de émbolo que fale del cilindrp de trabajo:
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-de este elemento que puede cnmpensarse con ayuds del émbolo de

-2-
constituye el otro extremo -de apoyo dél alemento eldsticn, cu-
yo muelle principal e apoya en este extremo de apoyo ¥y en el
cilindrn de trabajo. En esta estructuraoiﬁn 1la teneiﬁn previa
en el muslla necesaria paras un determinado peso del conductor,
se efectua madiante el peso del cnnductnr mismp por cuanto que
al meterse el émbnlﬁ de ajuste del peeo el dmbolo flotante fe
deaplaza y se mantiene en esta posicién desplazada, determinan~

do éste la carrera mgxima posible del émbolo de aJuete de Peso,

o sea predetermina las flictiaoinnes de la carrera en la zpna

de lam carges dinamicas del asiento en carreteras que nn estdn
piunaq. Por otra pérte al deéoaréérqe eltasien$0'tiene de nue-
vo lugar sin dificultad bajo la tension previa existente y en
un tiempo prudenciml, un retnrnp del asisnto eléqtico a la Po-
gicidn de partida, por cuanto que mediante’ el desplazamlentq del
gés 8 pfesi&n que se.encianxra detrés.delrémbolo de ajuéte delr
ﬁesn, la espacio que hay entre al dmbolo flotante y este'éﬁboldé
se¢ gbre la vdlvula de clerre del dmbolo flotante y se ocupa de ;
ung cﬁmpensaci&n de la presidn, de maneré que con ayuda del émp!
bolo de ajuste de peso se reenvia a la sitiuacidn de partida el
éubolo fletante. DLa tensidn prévié del elemento sld=tice cn-
dicionsda por la cargﬁ del asiento, ééndicioha'uq acortamiento
;
ajuste de altura a los reqpectivns requerimienios del c¢conductor,
acclonandn éste unicamente la vdlvula antiretorns de este dmbo-
1o, con lo que bajo la presidn del gas_arp?esién, puede macarse
el émboln de regulacidn en altura que actuq}cnmo émbolo diferégr
ciale | -

Para el retornn del émboln flatante a la pasicidn de

partida, el muelle de cierre ‘estd demarrollado de manera que

é=te con la respectiva precidn del muelle del elementn eldetico
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permite una pequefla apertura de lg v4lvulg. Pero tambien la vdl
vule misma puede estar fabricada de mcero sinterizado Poroso,
de manera que la descargs se efectua mediante la vdlvulg miéma,
conforme a la presién de diferencia en las cdmaras de gés dé ém
bos lados de la vélvulé. El émboln de ajuste de pesp actua, ne
diante sustéladros que la atraviesan, gl 4. 2o tlempo como ele-~
mento amortiguador, de manera que se amortliguan las oscilacinnes
de es=te dmbole en la zona de carrera del dmbolo flotante.

Fundamentelmente el cilindro de trabajo puede tambidn
preverae en un asiente de vehiculp comg elemenfo eutonomo, in=-
dependiente de los elementos elésticos del mismo.

Hay tipos de vehfculos de los que g causa del modp en
que trabajan es indesaable algunas veces ung suspénsiﬁn del A=
siento del vehfculo, ya que es necerarlo un contacto firme del
conductor con el vehfculg. Esto tiens luger por ejempls al tra-
tarse de aparator -aplanadoras, comn btambidn en deterninadns ve
hicules militares. Parg Drovocar un contacto firme, ea decir un
estado sin suspensidn, segfn la invencidn €lo necemitan ser cg?
rrables los taledros estrangulasderes con ayuda de ung v4dlvula
de blogquen que es imnmnvilizable en la pneicidn de cierre con un
empujador qua re accinna desde fuers ¥ que gtrgviesg el véstag‘oi
de émbnlo de ajuste de peso. Mediante la combinacidn del dmbnle
de zjuste dé peso cnn una vdlvulae de bloqueo es posible un blo-
dueo del asientn simplificedo, asi comn especialmente un blo-
gueo sin escalonamiento en todo el recorrids .del muelle ¥ de 1la
regulacidn de la sltura. Fundamentalmente al accionarss normal-~

wente la suspensidn la vdlvule bermanece gbierta, de manera que

- @8 posible un libre pasp del gd= a presifn. Tan prontn comn el

cobg de vélvule de la vélvula de hlnpqueo se descarga, es decir

se clerrs debido a la presidn del gé§ a presidn, no es posible
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una desviacidn del gﬁs que se halla detrés del émbole de ajuste
de peqo. , '

En el caso dé empiearse aceite‘cho:mpdio-de amorti-
guacidn, estd previsto un émboln aeparar.inr"e'htre és‘ﬁe y el gés,
es decir éptre el émbolo de ajuste de éltuﬁa y el dmbnle flotan
te. Se ha demnstrado que con aceite comn medinn de amnrfigua-
cibn es conssguible, referido a didmetros péqueﬁos de ioﬁ,émbo-
1ns, ung celidad de amortiguacién eﬁencialmenxe mejor y un tiem
po de reaceidn nds corto. ' ' '

‘Ia invencidn #e aélara coﬁ détalla =eguidamenxe en un
ejemplo de ejecucidn a base de dibujos esqueméticos. .

La figure 1 mue%tra esquemdticamente un asiento de vehi
culo Con un elemento eldstico segin la invencidn;

la figuras 2 muestra unas seccidn axisl de un elemento
eldstico segin la invenéidn;.

la figura 3 muestra une f;rmg de ejécﬁcidn mndificeda
de un elemento oldstico.

La figurs 1 nuestra un elementn eldstice 1 segin la in-

vencidn al emplearse en un asiente de vehfcile cuyn cuérpo de

aslento 2 propismente dicho estd guiado en el lado inferinr me-

diente une palanca oscilante 3 y en el lado trasers en una vari-

1la gufa 4 pare movimiento de subida 'y bajeda rectilineoc.

El -elementn eldstico 1 estd apnyadn en su extremn supe-

rior en el cuerpo de aslentn 2 y en su extremn inferior en la

verilla gula, y cnnsta de un cﬂindré de trebaje 10 Que cbnatitué

ye el apoyo de un muelle helicoidal 11 destinado & la reeicten-
" i o [ ]

oia de muelle delasiento, que es el muelle prinéipel y que en

un extremn as apnys a través de un contrafuerte 12 fijado al ci-

. lindro y en el ntrn extremr en un platille de muelle 13 que ae

apoya por un védstage de dmbolo 14 de un émbolo de aju~te de pe-;
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80 i5 mévil en el cilimdrn de trabajory que sirve para el ajus-
te del peso. Este dmbolo 15 tiene taladros 16 qﬁe actuan como
cangles extrangulédores que enlazan su ladn delantero y surlado
trasero y sirven pars compensar la mwesién asf entn pars amerti-
guar el mnvimiento al parar el medis fluide cnmbenide on el ci-
1indro de trabajo 10. El émboln 15 estd gufado sn el faldén oi-
lindrico 17 del lado trasero de un émbolo flotante 18 gue en su
testa tiems orificioes de pasp 19 que pueden mantenerse cerrados
con uyuda de un conn de vdlvula 21 que estd bajo la teneidn de
un muelile de cierre 20. E1 felddn 17 tiene en su extremo NpUG 5~
to a la testa del émbalo un tope 22 dessrrollsdn comn anille mug
lle, para 6l émbolo de ajuste de peeo 15 que bajo la tensidn del
mwellelslicoidal 11, gl hacer tope en él tope 22, puedé arrgs-
trar el émbnlo flotante hasts hacer contactn en un tapdn guls
é3. El tapén 23 sirve comn tope limitedor pera el émbolo flofang
te, al igual que comn guia pars la varilla de émbolo 14, b4 eqté
fijedo en el extremn que mira hacia dentro mediante ung garganta
24 y en el otro extremo g *través de un cuerpo obturador 25 que
hermetiza respecto al cilindro de trabajo 10 y respecto el Vs

tago de dmbolo; el remste del cilindre de trabajo 10 le formg

un tapén de clerre 26 que se encuentra al ntro lade de esie cuer

Po obturader 25 y que estd fijado medisnte un rebprdead 27 del
cilindro de trabajne.

En el otro extremn del cilinmirn de trabajo 1C se encuen
tra una expnsicién ansloga compuesia de tapén de cilerre, 28,
cuerpn obtuiador 29 y tapdn de tope 30 que hermetizan y gulan
conjuntemente a un vdstago de émbolo 31 que estd ﬁnido fijo con
un dmboln 32 que actua comn émbolo diferencisl ¥y sirve para ls
regulacién en glture del ssienten. Los lados delaﬁtern y trasere

del émbnlo de sjuste de sltura snn comunicsbles medimnte tala-
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droe 33 que sop cerrables onn gyude .de un cono de vélvula 34 que

puede regularse mediante un empujador 35 que atravieqa axialmens

te el vdstago de émbolo 31 ¥ en el presente cann esté integrado
en una pieza con el qonn.de véluvla. El empujador 35 atraviesa
el véstagn de dmbolo ¥ sé reguia meoéhiéémenté desde'fuera.
h'n el cilimirn de trabajo hay un gés que egté bajo el-

ta presidn y que origina que el enno de vélvula 34 del émbnlo
de ajuste de altura asté en posici&n de cierre bajo una  fuerza
grande determinada por la seocién transversal del empuaador, y
ne necesite ningdh tuelle de cierre. , '

' En el prewepte ejemplo de la figura 1 el véstago de ém-
bplo 31 se époya en la.varilla gla 4 y el véatagn émaolb 14 en

el cuerpe del ssienteo 2. Para sjustar la altura del asiento se

levants de su éﬁiento el co ho de vdlvule 34, a tfavés'del ompli~

jadro 35 ¢nn ayuda de un dispositive no repreeentado, por ejem-
plo une palanca manual cnn correspnndiente relacidn de multipli-
cacidn, y debide a ello &e despleza el émbolo de ajuste de altu-

ra en el cilindro de trebajo. Si una vez cnnsegulda la deseada

| situseidn en sltura, se cierrs de nueve el cono de vdlvula 34,

el dubolo de ajuste de sltura 32 permanece én esta pnsicidn y
le presidn del gés en los lédos delentero y trssero del éubnlo
ee la misma. Esfa regulacién nn tiene ninguna influencia sobre

le suepenrién del cuerpo de ariento 2, ya que el muelle. belicni~

del 11 =e gpoya en el ¢ilindro de trabajo.

El muelle helicoldal 11 estd elegido de wanera que ds- -

te al estar descargado el gsisnbn permenece baje ﬁna sufiigente
tenslén previa, es decir que sl sstar sl fdlden 17 en contacto .
onn el tapdn gufa 33 y al estar el émbnlb'de ajuste de pesn en
contactn cnn el anille de muelle 22, no estd destensadn todavia

el muslle heliconidal 11. Si me carge el asiento, el émbnlo de

i
|
|
t

|

-

i
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ajuste de poso 15 se presinns en el cilindroe de trabajo. Ya que
sus taladros_16 estdn abiertos, este se desplaza eontra_exclusi—
va resistencis del muelle helicoidsl 11 en direccidn al émbolo
flotante, saliendo al ladn trasern del émbolo de-ajuste de peéo :
15 el &fs 8 presién a desplazar que se encuentra en e faldbn.
Al hgber uma carga suficientemente re=ada, es decir al entrar
completsmente en el fglddn 17 el dmbalo Ae ajuste de pesn choca :
en el cone Qe vélvﬁla 21 y la abre, derpelzande dste gl émbolo }
flotante 18 cuyn cnnn de vélvula al descargerse el émbnlo de ajué
te de peso 15 we clerra, quedandn entnnces el émbolo en esta si-
tuacién desplazs en tante las fluctuacinne s de carga del peien-
to cargade por una persona no originen, en ﬁnakcarfetera BO ﬁla—
na, desplazamientns de dmbolo mayores de lo que estd predetermi-
pado por la carrera entre el gnille muelle 22 ¥ la tests del éme

| brlo flotente 18. i =e descarga el asiento, el émbolo de ajuq-'f

te de peso 15 cnrre, bajo la tensidn dsl muelle helicoidal M, !
haecia el anillo muelle 22 y hace retornar lentamente al émbolo f
flotante a la posicién de partida, Ya que desplaze hacis el fal—!
dén 17, a través de lns talsdrna 16, al g4s que se encuentra de-
trds del émbolo de ajuste de pesn, y en elln se sbre cnntra la

fuerza del muelle de.cierre 20 el conn de vélvula'21 del émbolo »
flotante. E1 muslle de cierre del cone de vélvula 21 8b6lo nece=- |
sita aimensinnarse de manera que se sbra la vélvula bajo el gés f
desplazads desde el lade trasero del éﬁbnlo de gjuste de pese |
15 a su.lado delantern, pars gsrantizar el retnrno del émbolo

flotante y del dmbolo de ajusta de peso a la qltuacién de parti-.
da del asiento derargado. Por lo demés la cargs estdtica estdn

compencada la presidn en ambos ladns del émbolo flotante, de ma-|

‘nera que a caura de la prosifn ertdtioca del gds a presidn np re

t

ejerob ningune fuerza seobre la vélvula antiretorno del smbole

POCE
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flotante, ya que fon igualos on ambos 1ados del cono de vdlvula
la superficies que estén bajo su accién. Bl mualle de ciexrre pug
de estar desarrnlladn tadbidn més fuerte, rera cuyo carp SU On=
no de vélvula cnneta venmajosamente de metdl Pinterizado poroso,
por egemplo, mediante el cual es posiblo 1a oompanaaoién de mre-
sién durante el retarno. La,eompensaoiﬁn ée presiﬁnTx el inter-
cambic de géé necesarion_él retnrnay el'qmbpln'flntéﬁfe,a ;é i~
tuacién de partide, debéria reterdarse de tal maners que en sl
wmarco de las fluétnracinpos de.éérga nprmale s nn se-efoctue nin-
gum reguigciﬁp. Parecé apropiado un retnrno en un intervaid,¢o
tiempn de éprnximadamente 20 segundoa;:de manera que gl cambiar
de cnnductnr'y cnn ello el pe96 del cnnductor pue@e’efectuarse;
siempre una nusve adaptacién a este e 20, o '
Mediante el éesplazamiento del dmbnlo flotante bajo el |
peso de un ocupante del asienxn, ge Pigue manteniendo 1la tensidni
previa del muelle heliceidal 11 mie.tras dure la ncupacidn, ya

que el eBpacin de movimiento del émbalo de ajuste de peao se do—f
i

compensar el acortaniento del elements eldstico condicinnado por

lizita por la testa del émbolo flotante y por el tnpe 22, Para

este tenridn previa del muelle nelicoidal 11, el crnductor pue-
de accicnar la iégulaci&h en altura péré él desplazemientn del
dmbrlo de ajuste de altura. Al soltarse el cnnn de vélvula 33
actua en el asienmn del cnnduotnsr, bajon la preaidn del gds a prc-
slén srbre la superficie de diferencis del dmbolo de ajuste do
alture, une fuerza suficiente en direccién de elargemiento del
slemento eldsticn, de manera que medisnte una pequefia déscgrga
o totél descarge del asiento, puede ajuétarﬂe lg deseada msltura
del miemon '

Pars el caso de que nn sea recesaria una regulacién en

altura a través de un émbnlo de ajuste.de altura, segin la invogf
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cidn puede suprimirse éste y desarrollarse comn extremn cerrado
el cnrrerpondiente extremp del cilindro. Bl ajuste del peso se
efectua independientemente del'ajus‘bo de la altura.

Zn la forua de sjecucifdn de 1o figura 3 los tsladrns
estranguladores 16 spn cerrables can ayuda de une vdlvula de blg-
queo 36 que es inmmovilizable en prosicidn cerreda, cnn un empuja~
dor 37 que atraviesa el vdsetago de dmboln 14 Yy eg accinmable des—
de fuers. Furﬁamen‘balmente al accnnarqe nermalpente la suspen—
sifn la vdlvula de blnquen permanece en estadr gbiertn, de mane-
T2 que es posible un libre paso del gds a pé-esién. Tan pronto co
mo el crno de vdlvula clerra la vdlvula de bloquen, por sjemplo
medisnte liberscidn desde fuera y bajn la brepién del gaes o me-
diante cierre frrzpso deade fuera, nn es posible que se escape
del gés que se halla detrds del émbolo de ajuste de pPeso, de ma-
nera que 8l émboln de gjuste de posp permahace en su pneicidn '
¥ con ell~ estd bloquesda la suspensifn, lo cual puede ser ven-
tajoso pare determinados Drocesns de trabajo al mensjarss un
vehfculo. '

En tanto se enplee aceite comp medin amnrtiguader, se
inserts entre el dnboloflotante 18 ¥y el émbolo de ajuste de gl-
tura 32 un émbolo separador que encierra entre él y el dmbolo
de ajuste de alturs un vnlumen de géds, ¥ eﬁére 81 y el dmbnlo
flotante y las cdmaras que hay detrds, un vpolumen de aceite.

Descrita suficientemente 1g noturaleza del invento,
agl como la maners de reaglizarlo en la précticé, debe hacerse
cnnstar que las disposicinmes anteriormente indicadas son sus-
ceptibles de mndificacinnes de detalle, en cuanto ng aiteren su

principlin fundamental.

POQ
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REIVINDICACIONES-
1y~ Peﬁeccibmmientos en 'oleuiéntoé eldaticos para un
asiento de vehfoulo para ajuetar su altura y su poso de carga,

caracterizados porque se dota e ocada olemento de un cilindro de

traba;]o cnh cnlumen de gés a presiﬁn encerrado en él ¥ contra el

que se desplaza deade ambns extremns un- émboln en cada caso, quo

estd dotado de una vdlvule antiretnrnn que cierra canaleq de pa-

| 20 que vdn al ELY) trasern del émbnlo, y de lns ouales uns cons- '-

| tituye un émbolo de regulacién en al'bura cuyo véetago de émbolo 'j

sple del cilindro de trabajo enio extremo de apoyo del elemenxo
de reqorte y cuya vélvula antiretornn ea aooinnable dirsctame nte
desde fuera a travds de un empujador que atraviesa axialmente
el vdstagn de émbolo, y de lns que ol otro émboln se desarrolla
cono dmbolo flotanie suya vélvula antiretornn @8 acciona ennxra
la resietencia de un muslle de cierre, median$e un émbolo de ajus
te del De so que ertra hacie el émbole flotante compensando la
presifn en sus ladns, cuys carrera de retracese se linpite meod-
nicémente por el émbnla flo?anxe ¥y que cnn su vastagn de 6mb610
que sale del cilindro de trabajo cqnstiﬁuye'el otré extremo de
epnyn del eleménmo eléstiéo, cuyn'mﬁelle f® apnya en‘esté extre-g
mn de apnyo y en el cilindrn de trabajn. ' . |
2.~ Perfeccinnamientos segin la reivindicacidn 1, éarég;

terizados porque el émbnlo flntante presenta en su ladnr trasere

un falddn éilindricn en el que es deqplazaﬁle el émbnlo de ajus-
to de P %o limitadamente cnntra dopes, uno de los cuales o'»ns'bi-f
tuye la vélvula antiretsrnn del émbolo flotante. ;

3+~ Perfeccionamiontns segin la reivindicacidn 1 4 2, '
caracterizadns pnrque el émboln de ajuste de peso se dnta de ta-.

ledrns esbranguladores que cnmunican sus ladoq delantero y tra-

g8I1'0.
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4.~ Perfeccionamientns gagin las reivindloaciones 1a 3,
caracterizados porque el muelle del elemento eléstico es un mue-
lle helicoidal que circumda gl czllndro de trabajo.

5.~ Perfecclonamients s cegin les reivindicaciones 1 g 4,
caracterizaedns porque al estar deecargadn el asiedtd del vehicu~
lo, el émbnlo ‘flotante es reenviable a su pneicidn de partida
por arrastre a través del émbolo de ajuste de 18 80,

6o~ Perfeccinnamienxns segin la reivindicaoidn 5, carad o
terizadncs Porque la vélvula antiretorno del émbolo flntante cons
ta de material sinterizads DOTOS0. .

7.~ Perfeccinnamiento caracterizado segin las reivin- -
dicacinnes 3 g 6,.caracterizadcs pnrque_lns taladros estrangulé—
dores son cerrables ¢nn ayuda de uns Qélvula de blogueo que es
inmovilizable en posicidn cerrada cnn un empujaddr que se accio-
na desde fuera \'g atraviesa el vdastago de émbolo del émbnlo de
aauste de pe 80. :

8s= Perfeccinnamiento seguin las reivindicacinnes 1 a 7"
Ceracterlzadns porque el velumen de gés a resién estd’ encerra- '
dn entre el émbnln de ajuste de altura ¥y un émbnln separadnr que

8¢ encuentra entre el émbolo flotante. y el dmbolo de ajuste de

acelte respecto al volumen de gés.

Q¢ = Perfeccicnamientns sn elementns elasticne para
asxentos en vehiculns para ajustar su .alturs y su peso de car-
ga, tal y ¢nmo queda sustancielmente deserito en la. preqente P
Memoria e ilustrado en los adjumins dibujos. .

Esta Memoria cnnsta de nnce hojas, escritas a méqu;na

Por una sdla cara.

Madrid? 2 SET. 1975.
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