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La presente invención se refiere a un elémento elás­

tico para un asiento de vehículo ajustable en su altura y en su 

peso de carga.

Con los elementos elásticos conocidos hasta ahora, p¿ 

ra  efectuar e l ajuste a diferentes pesos de loe conductores es 

necesario que e l conductor se levante del asiento, ya que de 

otro modo no ©s posible e l ajp-ste a causa de la  a lta  resisten­

cia.

Es cometido de la  invención crear un elemento e lá sti­

co con el que por una parte es posible una regulación en altu­

ra sin perjuicio de la  suspensión del a°iento y por otra parte 

un ajuste de la  resistencia de muelle a los respectivos usua­

rios  del asiento, sin que para e llo  tenga que abandonarse e l 

asiento-

Este cometido se soluciona mediante un cilindro de 

trabajo con volumen dé gás a presión encerrado en é l, y contra 

e l que es desplazable desde ambos extremos un émbolo en cada ca 

so que están dotados de una válvula antiretorno que cierra ca­

nales de paso que van a l lado trasero del émbolo, y de los cu&‘ 

le s  uno constituye un émbolo de regulación en altura cuyo vás­

talo de émbolo sale del cilindro como extremo de apoyo del ele 

manto elástico cuya válvula antirétorno es accionable directa­

mente desde fuera a través de un empujadnr que atraviesa q-h r T ! 

mente e l vástago de émbolo, y de los que e l otro émbolo está de 

sarrollado como émbolo flotante cuya válvula .antiretorno es a- 

cciooable, contra la  resistencia de un muelle de cierre, median 

te un émbolo de ajuste del peso que entra hacia a l  émbolo f lo ­

tante Compensando la  presión en sus dos ladosy cuya carrera de 

retroceso está limitada mecánicamente por e l émbolo flotante y 

que con su vástago de émbolo que sale del cilindro de trabajo
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constituye e l otro extremo de apoyo del elemento elástico, cu­

yo muelle principal se apoya en este extremo de apoyo y en e l 

cilindro de trabajo» Én esta estructuración la  tensión previa 

en e l muella necesaria para un determinado peso del conductor, 

se efectúa mediante e l peso del conductor mismo por cuanto que 

a l meterse e l émbolo de ajuste del pe'ao e l émbolo flotante se 

desplaza y se mantiene en esta posición desplazada, determinan­

do éste la  carrera máxima posible del émbolo de ajuste de peso, 

o sea predetermina la s  flictiao iones de la  carrera en la  zona 

de las  cargas dinámicas dei asiento en carreteras que no están 

planas* Por otra parte a l descargarse e l asiento tiene de nue­

vo lugar sin d ificu ltad  bajo la  tensión previa existente y en 

Un tiempo prudencial, un retorno del asiento elástico a la  po­

sición de partida, por cuanto que mediante e l desplazamiento del 

gás a presión que se enciantra detrás del émbolo de ajuste del 

peso, la  espacio que bay entre a l émbolo flotante y este émbolo,, 

se abre la  válvula de oierre del émbolo flotante y se ocupa de j 
una compensación de la  presión, de manera que con ayuda del ém- I 

bolo de ajuste de peso se reenvia a la  situación de partida e l 

émbolo flotante. La tensión previa del elemento elástico con­

dicionada por la  carga del asiento, condiciona un acortamiento . 

de este elemento que puede compensarse con ayuda del émbolo de i
i1

ajuste de altura a los respectivos requerimientos del conductor,; 

accionando éste únicamente la  válvula antiretorno de este émbo­

lo, con lo  que bajo la  presión del gas a presión, puede sacarse 

e l émbolo de regulaoión en altura que actúa como émbolo diferen  

c la l.

Para e l retorno del émbolo flotante a la  posición de 

partida, e l muelle de cierre está desarrollado de manera que 

é°te con la  respectiva preción del muelle del elemento elástico
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perraite una pequeña apertura de la  válvula. Pero también la  vál 

vula misma puede estar fabricada de acero slnterizado poroso, 

de manera que la  descarga se efectúa mediante la  válvula misma, 

conforme a la  presión de diferencia en las  cámaras de gás de ám 

bos lados de la  válvula. El ámbolo de ajuste de peso aotua, me 

diante sustaladros que la-atraviesan, a l mismo tiempo como ele­

mento amortiguador, de manera que se amortiguan la s  oscilaciones 

de este émbolo en la  zona de carrera del émbolo flotante.

Fundamentalmente e l cilindro de trabajo puede también 

preverse en un asiento de vehículo como elemento autónomo, in­

dependiente de los elementos elásticos del mismo.

Hay tipos de vehículos de los que a causa del modo en 

que trabajan es indesaable algunas veces una suspensión del a- 

siento del vehículo, ya que es necesario un contacto firme del 

conductor con e l vehículo. Esto tiene lugar por ejemplo a l tra­

tarse de aparatos aplanadoras, como también en determinados ve 

hículos m ilitares. Para provocar un contacto firme, es decir un 

estado sin  suspensión, segín la  invención sólo necesitan ser ce : 

rrables los taladros estranguladores con ayuda de una válvula 

de bloqueo que es inmovilízatele en la  posición de cierre con un 

empujador que se acciona desde fuera y que atraviesa e l vástago ' 

de émbolo de ajuste de peso. Mediante la  combinación del émbolo 

de ajuste de pes0 con una válvula de bloqueo es posible un blo­

queo del asiento simplificado, asi como especialmente un b lo - 

guep. sin escalonamiento en todo- e l recorrido del muello y de la  

regulación de la  altura. Fundamentalmente a l accionarse normal­

mente la  suspensión la  válvula permanece abierta, de manera que 

es posible un lib re  paso del gás a presión. Tan pronto como el 

cono de válvula de la  válvula de bloqueo se descarga, es decir 

se cierra debido a la  presión del gás a presión, no es posible
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una desviación, del gás que se lla lla  detrás del émbolo de ajuste 

de peso»

En e l caso de emplearse aceite como medio de amorti­

guación, está previsto un émbolo separador entre éste y e l gás, 

es decir entre el émbolo de ajuste de altura y e l émbolo flotan  

te. Pe ha demostrado que con aceite como medios de amortigua­

ción es conseguible, referido a diámetros pequeños de loe émbo­

los, una calidad de amortiguación esencialmente mejor y un tiem 

po de reaoción más corto»

la  invención Se aclara con detalle seguidamente en un 

ejemplo de ejecución a base de dibujos esquemáticos.

la  figu ra  1 muestra esquemáticamente un asiento de vehi 

culo con un elemento elástico según la  invención?

la  figura 2 muestra una sección axial de un elemento 

elástico según la  invención?

la  figura 3 muestra una forma de ejecución modificada 

de Un ele'mento elástico»

la' figura 1 muestra un elemento elástico 1 según la  in­

vención a l emplearse en un asiento de vehículo cuyo cuerpo de 

asiento 2 propiamente dicho está guiado en e l lado in ferior me­

diante una palanca oscilante 3 y en e l lado trasero en una vari­

l la  guía 4 para movimiento de subida y bajada rectilíneo.

E l -elemento elástico 1 esté apoyado en.su extremo supe­

rio r en e l cuerpo de asiento 2 y en su extremo in fe rio r en la  

v a r illa  gula, y consta de un cilindro de trabajo 10 que constitu­

ye e l apoyo de un muelle helicoidal 11 destinado a la  resisten-
tm

oía de muelle dáLaslento, que es e l muelle principal y que en 

un extremo se apoya a través de un contrafuerte 12 fijado  a l c i­

lindro y en el otro extremo en un p la t illo  de muelle 13 que se 

apoya por un vástago de émbolo 14 de un émbolo de ajuste de pe- '
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9o  15 móvil en el cilindro de "trabajo y que sirve para e l ajus­

te del peso. Este émbolo 15 tiene taladros 16 que actúan como 

canales estrangula dores que enlazan su lado delantero y su lado 

trasero y sirven para compensar la  presión así como para amorti­

guar a l movimiento a l papar e l medio fluido contenido en e l c i­

lindro de trabajo 10. E l émbolo 15 está guiado en e l faldón c i­

lindrico 17 del lado trasero de un émbolo flotante 18 que en su 

testa tiena o rific io s  de -paso 19 que pueden mantenerse cerrados 

con ayuda de un cono de válvula 21 que está bajo la tensión de 

un muelle de cierre 20. E l faldón 17 tiene en su extremo opues­

to a la  testa del émbolo un tope 22 desarrollado como an illo  mué 

l i e ,  para e l émbolo de ajuste de peso 15 que bajo la  tensión del 

muelle Ib lieo id a l 1 1 , a l hacer tope en e l tope 22, puede arras­

tra r  e l émbolo flotante hasta hacer contacto en un tapón guía 

23. E l tapón 23 sirve como tope limitador para e l émbolo flo tan  : 

te, a l igual' que como guia para la v a r illa  de émbolo 14, y está 

fijado  en e l extremo que mira hacia dentro mediante una garganta; 

24 y en e l otro extremo a través de un cuerpo obturador 25 que 1 

hermetiaa respecto a l cilindro de trabajo 10 y respecto a l vás- 

tago de émbolo; e l remate del cilindro de trabajo 10 le forma 

un tapón de cierre 26 que se encuentra a l otro lado de este cuer 

po obturador 25 y que está fijado  mediante un rebordeado 27 del 

cilindro de trabajo.

En e l otro extremo del cilindro de trabajo 10 se encuen 

tra una exposición analoga compuesta de tapón de cierre, 28, 

cuerpo obturador 29 y tapón de tope 30 qu® hermetlzan y guían 

conjuntamente a un vástago de émbolo 31 que está unido f i jo  con 

un émbolo 32 que actúa como émbolo diferencial y sirve pera la  

regulación en altura del asienteo* los lados delantero y trasero 

del émbolo de ajuste de Bltura snn comunicables mediante ta la -
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droe 33 qué soa cerrables cmi ayuda .de un.' cono de válvula 34 que 

puede regularse mediante un empujador 35 que■atraviesa axialmen­

te e l vástago de émbolo 31 y en e l presente cano está integrado 

en una pieza con e l oono de váluvla. E l empujador 35 atraviesa 

e l vástago de émbolo y se regula mecánicamente desde'fuera»

^n e l  cilindro de trabajo hay un gás que está bajo a l­

ta  presión y que origina que e l cono de válvula 34 del émbolo 

de ajuste de altura esté en posición £e cierre bajo una fuerza ¡ 

grande determinada por la  sección transversal del empujador, y i 

no necesite ningilh muelle de oierre.

En el presente ejemplo de la figura 1 e l vástago de ém­

bolo 31 se apoya en la  v a r i l la  gda 4 y e l vástago émbolo 14 en 

e l cuerpo del asienteo 2. Para ajustar la  altura del asiento se 

.levanta de su asiento e l cono de válvula 34, a través del empu- 

jadro 35 Oon ayuda de un dispositivo no representado, por ejem­

plo una palanca manual con correspondiente relación de multipli­

cación, y debido a e llo  se desplaza eí émbolo de ajuste de altu­

ra en e l cilindro de trabajo. Si una vez conseguida la  deseada ■ 

situación en altura, se cierra de nuevo'el cono de válvula 34,

e l émbolo de ajuste de altura 32 permanece en esta posición y !
i

la  presión del gás en los lados delantero y trasero del émbolo

es la  misma. Esta regulación no tiene ninguna influencia sobre !
|

la  suspensión dél cuerpo de asiento 2 , ya que e l muelle helicoi-: 

dal 11 se apoya en e l Cilindro de trabajo*

E l muelle helicoidal 11 está elegido de manera que és- • 

te a l estar descargado el asiento permanece baje una suficiente 

tensión previa, es deoir que a l estar e l fáldon 17 en contacto 

con e l tapón guía 33 y a l estar e l émbolo de ajuste de peso en 

contacto con e l an illo  de muelle 22, no está destensado todavía 

e l muelle helicoidal 1 1 . Ri  se carga e l «siento, e l émbolo de
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ajuate de peso 15 se presiona en e l cilindro de trabajo- l a  que 

sus taladros 16 están abiertos, este se desplaza contra exclusi­

-7 -

va resistencia del muelle helicoidal 11 en direoción a l émbolo 

flotante, saliendo a l lado trasero del émbolo de ajuste de peso 

15 e l gás a presión a desplazar que se encuentra en su faldón.

Al haber una carga suficientemente pesada, es decir a l  entrar 

completamente en e l faldón 17 e l émbolo de ajuste de peso choca 

en e l cono de válvula 21 y la abre, despalzando éste a l émbolo 

flotante 18 cuyo cono de válvula a l descargarse e l émbolo de ajué 

te de peso 15 se cierra, quedando entonces e l émbolo en esta si­

tuación desplaza en tanto la s  fluctuaciones de carga del asien­

to cargado por una. persona no originen, en una carretera no pla­

na, desplazamientos de émbolo mayores de lo que esté predetermi­

nado por 3a carrera entre e l an illo  muelle 22 y la  testa del ém­

bolo flotante 18. Pi se descarga e l asiento, e l émbolo de a jus- ■ 

ta de peso 15 corre, bajo la tensión del muelle helicoidal 1 1 , ! 

bacia e l an illo  muelle 22 y hace retornar lentamente a l émbolo í 

flotante a la posición de partida, ya que desplaza hacia e l fa l-|  

ión 17, a través de los taladros. 16 , a l gás que se encuentra de­

trás del émbolo de ajuste de peso, y en e llo  se abre contra la

fuerza del muelle de.cierre 20 e l cono de válvula 21 del émbolo 

flotante. El muelle de cierre del cono de válvula 21 sólo nece- ' 

Jita dimensionarse de manera que se abra la  válvula bajo e l gás ; 

Le aplazado desde e l lado trasero del émbolo de ajuste de peso 

5 a su lado delantero, para garantizar e l retorno del émbolo 

flotante y del émbolo de ajuste de peso a la  situación de p a r t í - . 

•a (3-®̂  asi 0Irto descargado. Por lo demás la  carga estátioa están ' 

impensada la  presión en ambos lados del émbolo flotante, de ma-í 

lera que a causa de la  presión estática del gás a presión no se 

jeroe ninguna fuerza «obre la  válvula antiretorno del *nb0lo  1
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flotante, ya que Pon Igualas en ambos lados del: cono de válvula 

la  superficies que están bajo su acción. E l muelle de cierre pue 

de estar desarrollado también más fuerte, para cuyo caso su co­

no de válvula consta ventajosamente de metál sinterlzado poroso, 

por ejemplo, mediante e l cual es posible la oompensaoión de pre­

sión durante e l retorno, la  compensación de presión.y el inter­

cambio de gás necesarios a l retornar e l émbolo flotante a la s i -
• i ’

tuación de partida, deberla retardarse de ta l manera que en e l 

marco de la s  flucturaclonee de carga normales no seefeotue nin­

guna regulación. Parece apropiado un retorno en un intervalo de 

tiempo de aproximadamente 20 segundos, de manera que a l cambiar 

de conductor y con e llo  e l peso del conductor puede efectuarse 

siempre una nueva adaptación a este peso»

Mediante e l desplazamiento del émbolo flotante bajo e l i 
peso de un ocupante del asiento, se. pigue manteniendo la  tensiónj 

previa del muelle helicoidal 11 miéutras dure la  ooupaeión, ya 

que e l espacio de movimiento del émbolo de 'ajuste de peso se de-; 

lim ita por la  testa del émbolo flotante y por el tope 22. Para !
I

compensar e l acortamiento del elemento elástico condicionado por 

esta tensión previa del muelle helicoidal 1 1 , e l conductor pue­

de accionar la regulación en altura para e l desplazamiento del 

émbolo de ajuste de altura* Al soltarse e l  cono de válvula 33 

actúa en e l asiento del conduot^r, bajo la  presión del gás a pre­

sión sobre la superficie de diferencia del émbolo de ajuste da 

altura, una fuerza suficiente en direoción de alargamiento del 

elemento elástico, de manera que mediante una pequeña descarga 

o total descarga del asiento, puede ajustarse la deseada altura

del mismo.

Para el caso de que no sea .npoesaria una regulación en . 

altura a través de un émbolo de ajuste de altura, segdn la  inven



Q i.6n puede suprimirse éste y desarrollarse como extremo cerrado 

e l correspondiente extremo del cilindro. E l ajuste del peso se 

efectúa independientemente del ajuste de la  altura.

En la  forua de ejecución de la figura 3 los taladros 

estranguladores 16 son cerrables con ayuda de una válvula de blo  

que o 36 que es inmovilizable en posioión cerrada, con un empuja­

dor 37 que atraviesa e l vástago de émbolo 14 y es accinreble des 

de fuera, fundamentalmente a l accionarse normalmente la  suspen­

sión la  válvula de bloqueo permanece en estado abierto, de mane­

ra que es posible un lib re  paso del gás a presión. Tan pronto ctt 

mo e l cono de válvula cierra la  válvula de bloqueo, por ejemplo 

mediante liberación desde fuera 'y  bajo la presión del gas o me­

diante cierre forzoso desde fuera, no es posible que se escape 

del gás que se halla  detrás del émbolo de ajuste de peso, de ma­

nera que e l émbolo de ajuste de peso -permanece en su posición 

y con e l l -  está bloqueada la  suspensión, 1 0 cual puede ser ven­

tajoso para determinados procesos de trabajo a l manejarse un 

vehículo.

En tanto se emplee aceite como medio amortiguador, se 

inserta entre elénbolo flotante 18 y e l émbolo de ajuste de a l­

tura 32 un émbolo separador que encierra entre é l y e l émbolo 

de ajuste de altura un volumen de gás, y entre é l y e l émbolo 

flotante y la s  cámaras que hay detrás, un Volumen de aceite.

Descrita suficientemente la  naturaleza del invento, 

así como la  manera de rea lizarlo  en la práctica, debe hacerse 

constar que las  disposiciones anteriormente indicadas son sus­

ceptibles de modificaciones de detalle, en cuanto no alteren su 

principio fundamental.

-9 -
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REIVIUDICAOIOKBP•

1f -  Perfeccionamientos en elementos elásticos para un 

asiento de vehículo para ajustar su altura y su peso de carga, 

caracterizados porque se dota a oada elemento de un cilindro de 

trabajo con columen de gás a presión encerrado en di y contra el

que se desplaza desde amibos extremos un émbolo en cada caso, que 

está dotado de una válvula antiretorno que cierra canales de pa­

so que ván a l lado trasero del émbolo, y de los ouales uno cons-| 

titüye un émbolo de regulación en altura cuyo vástago de émbolo ’ 

sale del cilindro de trabajo como extremo de apoyo del elemento 

de resorte y cuya válvula antiretorno es aooinmble directamente

desde fuera a través de un empujador que atraviesa axlalmetrte 

el vástago de émbolo» y de los que e l otro émbolo se desarrolla  

como émbolo flotante suya válvula antiretorno sé acciona contra 

La resistencia de un muelle de cierre, mediante un émbolo de ajus 

be del peso que eixbra hacia e l émbolo flotante compensando la  

presión en sus lados, cuya carrera de retrnoeso se lim ita mecá­

nicamente por e l émbolo flotante y que onn su vástago de émbolo : 

jue sale del cilindro de trabajo constituye el otro extremo de
- i

ipoyo del elemento elástioo, cuyo muelle se apoya en este extra- 1
• i

no de apoyo y en e l cilindro de trabajo» .

2 »- Perfeccionamientos según la  reivindicación 1 , carac/
i

¡erizados porque e l émbolo flotante presenta en su lado trasero j 

m faldón cilindrico en e l que es desplazable el émbolo de ajus- I 

¡e de peso limitadamente contra Jopes, uno de los cuales oonsti- ¡ 

¡uye la  válvula antiretorno del émbolo flotante.

3 »- Perfeccionamientos según la reivindioaoión 1 ó 2, i 

aracterizados porque e l émbolo de ajuste de peso se dota de ta - j  

adros estranguladores que comunioan sus lados delantero y tra - '

oi O9
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4 »- Perfeccionamientos según la s  re lv i adió aciones 1 a 3“r
caracterizados porque e l muelle del elemento elástico es un mue­

l le  helicoidal que circunda a l cilindro de trabajo»

5 » -  Perfeccionamientos según la s  reivindicaciones 1 a 4, 

caracterizados porque a l estar descargado el asiento.del vehícu­

lo, e l émbolo flotante e8 reenviable a su posición de partida 

por arrastre a través del émbolo de ajuste de peso»

6. -  Perfeccionamientos según la  reivindicación 5 , carac 

terizados porque la  válvula antiretorno del émbolo flotante cons 

ta de material sinterizado poroso» :

7 »- Perfeccionamiento caracterizado según la s  reivin­

dicaciones 3 a 6, caracterizados porque lo s  taladros estrangula­

dnos son cerrables oon ayuda de una válvula de bloqueo que es 

inmovllizable en posición cerrada con un empujador que se accio­

na desde fuera y atraviesa e l vástago de émbolo del émbolo de 

ajuste de peso» ' . .

Perfeccionamiento según las  reivindicaciones 1 a 7,j 

caracterizados porque el volumen de gás a presión está ene erra- 1 

do entre e l émbolo de ajuste de altura y un émbolo separador que: 

se encuentra entre e l émbolo flotante, y e l émbolo de ajustó de 

altura y en e l lado del émbolo flotante delimita un vlumen de i

aceite respecto a l volumen de gás. j
|

9»~ Perfeccionamientos en elementos elásticos para 

asientos en vehículos para ajustar su .altura y su peso de car­

ga, ta l y como queda austanoialmente descrito en la .presente 

Memoria e ilustrado en los adjuntos dibujos. * :

Esta Memoria consta de once hojas, escritas a máquina 

por una sóla cara»

-11-
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