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\ El Estatubto vigente sobre Propiedad Industrial, de
26 deinlio de 1929, en su texto refundido publicado el 30
de Abfil de 1930, establece los caracteres de patentabili—
dad de las invenciones de tipo industrial que tienen por
objeto obtener ventajas sobre lo ya conocido, admitiendo
por consiguiente como patentables, las nuevas mAquinas, a=-
paraﬁos, instrumentos, procesos de fabricacidn, etc. La anm
plitud de concgptos previstos como patentables, ha llevado
al legislador a aclarar (Arte, 46) que la enumeracidn con-
tenide en dicho cuerpo legal es puramente enunciativa y no
limitativa, haciéndola extensiva incluso a los descubrimieg'
tos de %ipo cientifico (Arte, 47).- . |

EL Decreto de 26 de Diciembre de 1947,;¥écogiendo
la Orden de lq de Noviembre de 19%5, 'confirma el criterio
legal de que también serén patentables los instrumentos, ob
jetos, o partes de los mismos, que aborten a la funcidn a
que son destinados, un beneficio o efecto nuevo, y en defi
nitiva que constituyan una mejora sustancial sobre lo ante
riormente conocido,

Pues bien, a tenor de lo expuesto, y en base al ar
ticulado que recoge los conceptos expresados,‘debe‘conside—
rarse, que la invencidén s que se refiere la presente memo~
ria, constituye una novedad industrial, con caracteristicas
¥y ventajas que la haéen &erecedoré del privilegio de explo-
tacidn exclusiva que por ella se solicita, premiando asi
los méritos de quien aporta a la industria del pais una me-
Jjora efectiva y precisamente comprendida entre las enuncio-
das por la Ley como patentables., (Arts, 46 y 47 en relacidn
con el 171, en su nueva redaccidn afectada por la Orden de

18 de Noviembre de 1.935).
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, La presente invencidn, segin se deduce del enuncia-
do de\esta Memoria descriptiva, se refiere a una serie de
mejorﬁs introducidas en los sistemas de transformacidn de
tensidén en circuitos de corriente continua, especialmente
aplicable a los sistemas de arranque de locomotoras eléce~
tricas y que tienen como principal finalidad la de obtener
un ahorro energético considerable en las citadas operacio-
nes de grranqﬁe.

Aunque este conjunto de mejoras es de especial apli-
cacién en el arranque de locomotoras eléctricas, pueden ser
igualmeﬁte aplicables a cualquier otro tipo de arranques,

1
en 10s cuales seca necesaria la existencia de wna variacidn
en la tensién de alimentacidn de los motores correspondien-
tes. '

En las iocomotoras de corriente continua, y para
efectuar el arranque de las mismas,‘ée realiza una varia-
cién constante en la tensidén aplicada a sus motores, de tal
manera que partiendo de una tensidn nula esta tensidn va
aumentando progresivamente hasta alcanzar la tensidén méxi-
ma correspondiente con la velocidad de crucero. Para ello
partiendo de una tensidn de alimentacidn constante suminis-
trada por la red, se intercalan en serie con los motores de
traccidn una serie de resistencias eléctricas determinantes
de una caida de tensién en las mismas que habrd que restar
a la tensién de alimentacidén para obtener la tensidén en
bornas de los motores. Bn estas condiciones, cuando las re-
sistencias coneckadas en serie a los motores de traccién,
van siendo progresivamenie elinminadas, 1o citada tensidn
en bornas de los motores va aumentando” progresivamente hag-

{ta slcanzar su valor maximo cuando todas las resistoncias
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han sido eliminadas y los motores estén recibiendo la ten~

sidn de linea. En la préctica, estes resistencias son varia-

bles de tal manera que permiten una eliminacidn progresiva

de las mismas sin saltos bruscos en la tensién de alimenta-
cidén de los motores.

Asi pues, en el momento del arrangue de los motores
entran en funcionamiento todés las resistencias acopladas
en serie a su bobinado, al objeto de conseguir una tensidn
minina en-los mismos que va haciéndose progresivamente ma-
yor é medida que se van eliminando progresivemente las dis-
tintas resistencias que constituyen el reostato del arran-
que,\hasta conseguir que dichos motores lleguen a la velo-
cldad de érucerp, en la que la alimentacidén de- los mismos
se realiza directamente de la red sin necesidad de utiliza-
cién de resistencias intermedias en serie. '

Se desprende ldgicamente de lo anterirmente expuesto
que este conjunto de resistencias delerminan en su periodo
de actuacidén una disipacidén de pobtencia muy considerable,
la cual se pierde en su totalidad por disiparse en calor.
Por otro lado, la alimentacién de las resistencias se rea-
liza con unas intensidades altas para las instalaciones de
tierra. .

Con las mejoraé objeto de la pfesente invenecién, se
eliminan por completo 1aé resistencias variables menciona-
das y que son utilizadas en la técnica conocida, elimindn-
dose en casl su totalidad la potencia perdida.

Dichas nejoras, consisten en la disposicidn en la 1i-
nsa de slimentacién del motor del vehiculo de'una dinamo
y un motor, acoplados mecinicamente mediante un eje comin,

estando la citada dinamo conectada en paralclo con la linea
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mientras que el motor lo estd en serie a una de las fases

¥y por%delanté de la conexidén de la dinamo, de ‘tal modo que
la reéulacién o transformacién de tensidén de salida se -
efectlia mediante la variacién de la excitacién de la dinamo,
de la excitacibén del motor o de las dogs simulténeamente.

Para complementar la descripcidn que seguidamente se
va a realizar, y con objeto de ajudar a una mejor compren-
sidn dé las caracteristicas del invento, se acompafia ' a la
presenfe Memoria descriptiva como parte integrante de la
misma, de una hoja Unica de planos en la que con caracter
ilustra@ivo ¥ no limitativo se ha representado lo siguien-
te: | -

La 12 figura, muestra un circuito esquegético de los
elementos a acoplar en la alimentacidén de los motores de
traccidn.

. Ia 22 figura, 9orresponde'igua1mente a una represen-—
tacidén esquemdtica del mismo circuito, en la que ademas apa-
fecen conectados log motores de traccitn con su correspon-
diente excitacidn en serie.

La 32 y Gltima fiéura, muestra una adaptacion del
circuito en el caso de transformacionés en los qQue en lugax
de’ reducir la tensién aplicada se desee obtener un aumento
de dicha tensiodn. '

A la vista de estas figuras, se observa como el dis~
positivo estd constituido por un motor M y una dinamo D,
que estan unidos entre si mecénicamente mediante un eje
comin 1, de manera que giran a la misma velocidad anpular,
es decir, que la velocidad angular de la diname y la veloci-
dad angular del motor son en cualquier-inSuante iguales.

Tanto ¢l motor M como la dinamo D, pueden tener sus
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excitaciones en paralelo, en compound o bien dichas exita~
clones puedeh ser independientes. En los dibujos no apare-
cen tales excitaciones por ser conveancionales y al objeto
de obtener una mayor claridad en los mismos.

En dichos dibujos aparece referenciado con V, la ten-
s5ién de red o tensidén de alimentacidn de todo el conjunto,
con I1 la intensidad que pasa por dicha red, con V2 la ten~
sién que alimenta a los motores de traccidém, con I, la inten)
sidad que pasa a través de la dinamo D, y con 12 la intensi-
dad ﬁue pasa & través de los motores de traccidén y que 1lbgi-
camente es la suma de la intensidad de red més la intensi-
dad de la dinamo. Con la referencia MT se designa a los mo~
tores de traccién de la locomotora que van a ger alimenta-
des. ' |

La relacién de transformacién V, es consfante o bien
variable sin mas que actuar, sobre VI ' la excitacidn de
la dinamo, sobre 1la eicitacién del motor, o bien sobre am-
bas a la vez. i

Mediante este sisteﬁa, se consigue un rendimiento
de transformacidn elevado, especialmente en aquellos casos
cn que las locomotoras trabajan con una relacidén de trans-
formacidn V, muy préxima a.l.

) vz ,

Considerando que el rendimiento del sistema sea de

un 100% , se obtiene que la potencia que consume el motor

[4
sera:
> -
By = Iy (Vg - 1p)
Esta potencia, serd la nisma que la gue aporte la
dinamo:
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' PD = ID x V2 '
Iuego por lo tanto: I x V, es igual a I; (Vy~V5)
La potencia empleada por los motores de traccién seré{
Pp = Vo x Ip = Vo (Ip + Ip)

Suponiendo en el caso hipotético de que el rendi-

miento del motor y de la dinamo sean de 0,8 y llamando P a

la potencia mecénica en el eﬁe 1 comin al motor y a la dina-

mo, tenemos:
P=(V,-Vy) xI; x y=0,8xTI; (V}-V,) siendo:
~RM = R?ndimiento del motor.
La potencia dada por la dinamo sera PD = 0,8 P, luepo
por 1o tanto: ' B _
Py = VéID = 0,8 x 0,8 Iy (Vy~V5)= 0,64 I; (V;-V,)

Asi pues, la férmula del rendimiento sera:

- Voly V2(1‘1:+ID) .k LV Vo, Yol pero
G TI V1] VI TVI TV VI

aplicando la formula snteriormente obtenids para la potencia
dada por la dinamo sc obbiene:

X?-_ 0,64 I].(Vl“vz) Yﬁ 0,64(V, - 2) _

= + : = + e
A VI v, v
: V. Vv
V2, 0,64 - 0,64 —\—,3 = 0,64 + 0,3673-
A 1 1

Vemos entonces que a medida que aumenta la relacidn
de transformacidn V2, es decir, a medida que nos vamosaapro-
ximando a las VI condiciones normales de velocidad de
la locomotora, el rendimiento va sumentando hasta acercerse
2 un valor muy proéximo a 1. .

Esbe readimiculo 5 en todo cago superior al podria

obtenerse si se aplicara un motor en paralelo a unadinamo,
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sin ninguna conexién eléctrica entre ellos pero con cone-
xién mecAnica a través de un eje comun. Si como hemos su-~
puesto en el caso de ser el rendimiento del motor y de la
dinamé de 0,8 seria igual a 0,64 para cualquier relacidn
de transformacidn. '

Existen diferentés mancra de variar la tensidn apli-
cada a los motores de traccién, una de ellas podria ser la
de variar las excitaciones del motor M y de la dinamo D,
manteniendo la velocidad angular del conjunto transforma-
dor constante; e

! .
Por otra parte, puede aprovecharse el conjunto de

transformador para mover instalaciones auxiliares como por

ejemplo cdmprésores para frenado, dinamo de alumbrado, etc.,

con lo que 1a;escasa-potencia perdida en principio, puede
ser aprovechaéa, con lo que loégicamente el rendimiento real
del conjunto se hace 6ptimo.

De acuerdo con la figura 32, puede ser variado el
cirecuito al objeto dec obtener una transformacibén en la que
en lugar de pretender una redvccidn de la tensidn, al obje-
to de conseguir que Vg sea MCROY QuUE Vl, se pretends un au-
mento de la tensidén de salidas, es decir, que V, sea.mayor
que V.

 Un mismo transformador de temnsién, puede efectuar
los dos tipos de transformaciones mencionados, ya que los
motores y las dinamos pueden intercsembiar sus papeles sin
necesidad de uvn cambio de concxiones, 10 que permitird a
las locomotores efectuar uwn frenado con recuperacidn.

No s¢ comsidera necesario hacer nes extensa esta

descripeidn para qué cualquier persona perita en la mate-

o

abACHY
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ria comprenda perfectamente cual es la idea que se deses
regis?rar, asi como las ventajas que de su realizacién in-
dustrial han de derivarse.

Por tode ello, y para evitar posibles imimitaciones,
se presenta esta solicitud pidiendo la explotacidn en ex-
clusiva de la idea descrita, de acuerdo con las considera-
ciones y puntos que se desean reivindicar, que se concretan

en las pdginas siguientes:
i

- o Bttt S O

-y caany
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Hecha la descripcidn & que se refiere la memoria
gue antqude;‘es preciso insiétip en que los detalles de
realizacibén de la idea expuesta, pueden variar, es decir,
que puedén sufrir pequefias alteraciones, basadas siempre
en los principios fundamentales de 1a idea, que son en esen
cia los que quedan reflejados en los phrrafos de la descriﬁ;
cibén hecha. En efecto, el Articulo 48 del Estatuto vigente
gobre Propieqad Industrial, estableca.coﬁb no patentables,
en su apartado tercero, "los camblos de forme, dimensiones,
proporciones y materias de.uh objeto ya‘patentado" fijéndo
as{ el criterio del legisladof en el sentido de que paten-
tada una idea que pueda dar lugar a una realidad précﬁ;cq.
e industrializable, nadie podr& apoyarse en ella para, a
pretexbto de Qabe? introducido ligeras mpdifigaciones, pre-
sentarlé como nueve y propif. o

Es#e principio, en cuanto alélcgncL de la pro%ecn
cidn del objeto patentado se refiere, ge haila confirmado
por numerosas Sentencias del Tribupal Supremo, & entre -~
elles, como mls terminantes, en las ‘de fechas 16 de octuﬂre'
de 1954, 23 de enero de 1959, 20 de marzo.de 1964 y otras.

‘ Establecido ¢l concepto expresado, en cuanto a la
amblitud que debe darse & la proteccidn soliq}tada, se .re-
dacta & continuaecidn la Nota de Reivinéicaciones,~dé acuer
do con lo que se establé;e en el Gltimo phrrafo del apar-
tado tercero del Articulo 100 de la. Ley, sintétiéandO'asi
las novedades que se desean reivihdica;:

KOTA DE REIVIHDIC@GIONES
_En resfen, el ﬁrivi;egio de explotacién exelusi-
va que se golicita, receerd sobre ias reivindicaciones si-

guientes:
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~11.

12 MEJORAS INTRODUCIDAS EN 10S SISTEMAS DE TRANS-
FORMACION DE TENSION EN CIRCUITOS DE'CORRIENTE CONTINUA,
gue siendo de especial aplicaciéﬁ en el arrangue de locomo-
toras eléctricas, se caracteriza esencialmente por interca~
lar en la linea de alimentacidén del motor del vehiculo,una
dinamo y un motor, acoplados mecanicamente mediante un eje
comin, estando la dinamo conectada eléctricamente en para-
lelo a la linea, mientras que el motor lo estd en serie en
una de sus fases.y por delante de la cqnexién de la dinamo,
efectudndose la regulacién o transformacién de la tensiédn
de salida, meéiante la variacidén de la excitacidn de la di-
namo\de la del motor‘o de las dos simulténeamente.

_ 22,- Se reivindica por ultimo como objeto sobre el
que ha de rec%er la Patente de Invencidn que se solicita:
"MEJORAS INTRdDUCIDAS EN IOS SISTEMAS DE TRAHNSFORMACION DE
TENSION EN CIRCUITOS DE CORRIENTE CCNTINUAY.

Todo conforme queda descrito y reivindicado en la
presente Memoria descriptiva, que consta de once piginas me-
canografiadas y dibujos adjuntos.

Madrid, 20 de septiembre de 1976

BERNARDO UNGRIA
b.D.
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Madrid, 20de Beptiembre de 1976
BERNARDO UNGRIA
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