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M E M O B IA  D E S C i í I p r r V A

la  presente invención se refiere a orugas pars 

vehículos tractores de oruga, que SOn particularmente ade­

cuados para tractores agrícolas de oruga.

5*  . .  orugas utilizadas en los tractores de oruga

agrícolas comprenden generalmente una pluralidad de mallas 

unidas entre s í por pivotes para formar una cadena cerrada, 

en las cuales mallas hay fijadas correspondientes suelas 

provistas de nervaduras de acoplamiento al terreno, que 

10. ae entrencen transversalmente a la  suela con respecto a 

la  longitud de la  cadena formada por las mallas.

los factores principales que, permaneciemdo igua­

les e l  resto-de las condiciones (peso, fuerza de tracción, 

resistencia, e t c . ) pueden afectar al agarre de las orugas 

15. tradicionales del tipo anteriormente mencionado, redu­

ciendo así la  fuerza de tracción que son capaces de e je r ­

cer estas orugas sobre terrenos agrícolas abruptos, son; 

la  escasa capacidad de las nervaduras de las suelas para 

penetrar en e l  suelo (e llo  puede ser debido a un diseño 

20. defectuoso de la  nervadura, a la  dureza del áuelo, o a

la  formación, por adherencia, de incrustaciones de tierra  

sobre las suelas entre una nervadura y otra), y la  tenden­

cia del suelo a l deslizamiento por cizallamiento, particu­

larmente e l  deslizamiento de las "te jas" o bloques de t i e -  

25. rra definidos entre dos nervaduras adyacentes.

Estos factores son de la  máxima importancia 

cuando un tractor agrícola es utilizado en operaciones ta­

les como arar, en las cuales es e l  remolque de una herra­

mienta lo que proyecta una importancia primordial sobre
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5.

10.

15.

20.

©1 suelo, particularmente a l trabajar cuesta arriba de 

un terreno en pendiente; incluso si la  pendiente del t e ­

rreno es pequeña, la  fuerza de tracción adicional ne­

cesaria puede ser considerable y representar la  diferen­

cia  entre la  adherencia segura de la  oruga y e l desliza­

miento. Para aumentar la  adherencia en estos casos, sería 

posible aumentar artificialm ente e l peao del tractor, por 

ejemplo; cargándolo con bloques de hormigón, pero esto 

requeriría por lo meuos una mayor potencia de motor en e l  

vehículo y esto no es una solución muy satisfactoria.

Por consiguiente, la  presente invención trata 

de aportar una oruga para tractores de oruga que sea capaz 

de rea lizar, incluso en terrenos duros y compactos, un 

mayor esfuerzo de tracción del que ha sido hasta la  fecha 

obtenible con las orugas convencionales.

Segdn la  presente invención, una oruga para 

vehículos tractores de oruga, tales como los tractores 

agrícolas, comprende una pluralidad de mallas unidas mu­

tuamente por pivotes para formar una cadena cerrada, una 

pluralidad de suelas fijadas a las mallas correspondien- • 

tes, cada ausla teniendo las correspondientes nervaduras 

para e l acoplamiento a l suelo, caracterizada por e l  hecho 

de que las nervaduras de las suelas adyacentes están des­

plazadas la  una de 1a. otra en una dirección transversal 

a la  longitud de la  ortiga.

las orugas formadas como realización de la pre­

sente invención, con 1a. misma presión sobre e l  terreno 

y la  misma presión sobre la  nervadura, pueden ejercer 

una mayor fuerza de tracción que las orugas convenció-



naless esto está además mejorado por el--hecho de guie e l  

esfuerzo de tracción se extiende sobre una mayor super­

f i c ie  de ‘terreno, entre dos nervaduras adyacentes, que 

es e l  caso con las orugas convencionales.

En una realización preferente de la  presente 

invención, suelas alternativas son de un primer tipo que 

tienen dos nervaduras de acoplamiento a l terreno alineadas 

una con otra a través del ancho de la  oruga y separadas 

por un espacio, y entre las suelas del primer tipo hay 

situadas suelas de un segundo tipo que tienen una sola 

nervadura alineada a lo  largo de la oruga con e l  citado 

espacio entre dos nervaduras de acoplamiento a l terreno 

de las suelas adyacentes del primer tipo , e l  ancho de 

la  nervadura ónica de las suelas del segundo tipo en una 

dirección transversal a la  longitud de la  oruga siendo 

esencialmente e l  mismo que e l de los espacios entre las 

dos nervaduras de las suelas del primer tipo.

Por este medio, la  separación longitudinal efec­

tiva  entre nervaduras adyacentes es e l  doble ae las de las 

suelas adyacentes y de las mallas de oruga adyacentes, 

de modo que la  longitud de las "te jas" de suelo aprisio­

nadas entre dos nervaduras adyacentes tiene una longitud 

que es e l  doble de la  aprisionada entre dos nervaduras 

adyacentes en una oruga convencional que tenga las mismas 

dimensiones de malla y de suela y en las cuales las suelas 

son todas del mismo tipo, con una ánica nervadura trans­

versal. Esta duplicación de la  longitud de la "te ja " de 

suelo aprisionada entre dos nervaduras adyacentes da e l 

correspondiente aumento de esfuerzo de tracción que puede



ejercer Xa oruga sin experimentar deslizamiento debido al 

deslizamiento horizontal de la, "te ja " de suelo con res­

pecto a l resto del terreno. Además, la  realización de 

la  presente invención produce los resultados mejorados 

anteriormente descritos sin complicar excesivamente la  

construcción de la  oruga.

Dos realizaciones de la  invención serán ahora 

descritas más detalladamente, a t ítu lo  de ejemplo, haciendo 

referencia a los planos adjuntos, en los cuales;

la  figura 1 es una vista  trasera esquemática 

de un tractor agrícola equipado con orugas, cada una de 

e llas formada como una primera realización de la  presente 

invención;

la  figura 2 es una v is ta  en planta de una lon­

gitud de oruga formada como realización de la presente 

invención;

las figuras 3 y 4 son secciones realizadas se­

gún las líneas I I I  *• I I I  y IV -  IV respectivamente de la  

figura 2, y

la  figura 5 es una vista en planta sim ilar a 

la  figura 2, de una longitud de oruga formada como segun­

da realización de la presente invención.

Con re fer encia ahora a la  figura 1, en la  mis­

ma está representado esquemáticamente un tractor agríco­

la  I  equipado con un par de orugas C, cada una de las 

cuales comprende, de modo ya conocido, una pluralidad de 

mallas planas unidas una con otra por pivotes pare, formar 

una cadena cerrada que pasa por una pluralidad de ruedas 

(no representadas) del vehículo. A estas mallas, por me-



dio de los pernos B, están fijadas las respectivas suelas, 

siendo cada suela de uno de dos tipos y las suelas adya­

centes siendo de tipo diferente. Así, las suelas a lte r­

nadas son un primer tipo más ancho 10, en tanto que en­

tre estas suelas hay otras de un segundo tipo más estre­

cho, 12.

Gomo también se representa en las figuras 2 a 

4, cada una de las suelas más anchas 10 está provista de 

un par de nervaduras 14a, 14b. alineadas una con otra 

transversalmente a la  oruga y dispuestas simétricamente 

en ambos lados de un e je  longitudinal I  -  X de la  oruga, 

las dos nervaduras 14a, 14b están separadas por un es­

pacio 16.

las suelas-más estrechas 12 son de forma d ife ­

rente a las suelas 10, estando provistas de una tínica 

nervadura 18 que está situada en su centra y que se ex­

tiende transversalmente a través de la  misma, también 

simétricamente en ambos lados del e je  longitudinal Z -  Z. 

la nervadura 18 de la  suela más estrecha 12 es esencial­

mente del mismo ancho a través de la  oruga que e l espacio 

15. Por esta razón, a medida que e l  vehículo avanza, las 

distintas nervaduras penetran en e l  terreno con un espa­

ciado que, a lo  largo de la  oruga, es dos veces la  Ion-.’ 

gitud de la  suelas e l  dibujo de la  huella formada por las 

nervaduras comprende pares de "te jas ” paralelas definidas 

entre nervaduras sucesivas 14a, 14b, respectivamente y, 

entre las "te jas" de cada par sucesivo, una h ilera  tínica 

de "te jas" de la  misma longitud, pero desplazadas longitu­

dinalmente en la  mitad de la  longitud de la  "te ja ", es



decir, en Xa longitud de una suela., y definidas entre 

las nervaduras 18 de la suela más estrecha 12.

En la  disposición ilustrada en las figuras 1 a 4-, 

que ha proporcionado loa mejores resultados en las pruebas 

práctica, la  extensión la te ra l, es decir, e l  ancho de 

oada nervadura 14a, 14b de las suelas más anchas 10 en 

una dirección transversal a la  longitud de la oruga, es 

esencialmente igual a la  de la  nervadura ánica 18 de las 

suelas más estrechas 12. las suelas más estrechas 12, en 

un sentido transversal a la  oruga, tienen un ancho que 

corresponde esencialmente a la  extensión transversal o 

ancho de su nervadura ánica 18. las suelas más anchas 

10 vistas en planta como se representa en la  figura 2, 

tienen una foraa cónica, e l  ancho de las suelas 10, trans­

versalmente a la  oruga, siendo menor en 1a. parte trasera 

de la  suela que en 1a. parte delantera (delante y detrás 

estando definidos en relación con la dirección de marcha 

de las suelas alrededor de la  oruga, 1a. cual está ind i­

cada por la  flecha 3? en la  figura 2). E l ancho, transvex-- 

salmente a la  oruga, de la  parte trasera, estrecha de las 

suelas más anchas 10 siendo esencialmente e l  mismo que 

e l  ancho de las suelas más estrechas 12.

las suelas construidas como realización de la  pre­

sente invención pueden ser montadas sin ninguna modifi­

cación en las mallas de cadenas noaaales de orugas con­

vencionales, en sustitución de las suelas convencionales. 

Para ta l  f in , tanto.las suelas más anchas 10 como las 

suelas más estrechas 12 tienen cuatro o r ific io s  de f i ­

jación 20 del mismo tamaño y en las mismas posiciones que
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los de las suelas convencionales, para permitir e l  paso 

de los pernos B ilustrados en la  figura. 1.

Pueden hacerse muchas modificaciones en la rea­

lización  específica anteriormente descrita, a condición 

5. de que las nervaduras de suelas adyacentes no estén alinea­

das una con otra a lo largo de la longitud de la  oruga*

Así, en la  figura 5, están representadas suelas de un 

primer tipo más ancho 22, que tienen tres nervaduras 24a, 

24b» 24c alineadas unas con otras a través del ancho de 

10. la  oruga y separadas por loa espacios 26a, 26b. Entre

las suelas 22 hay las suelas de un segundo tipo más es­

trecho 28 que tienen un par de nervaduras • 30a, 30b que 

también están alineadas una con otra a través del ancho 

de la  oruga; las nervaduras 30g, 30b están separadas por 

15, un espacio 32 y están distanciadas de una línea media 

longitudinal de la  oruga por la  misma distancia que los 

espacios 26 ,̂ 26b que separa las tres nervaduras 24a,

24b, 24c de la  suela más ancha. Así, las nervaduras de 

suelas adyacentes no están alineadas una con otra s lo 

20. largo de la  longitud de la  oruga, las nervaduras 30a,

30b estando alineadas con los correspondientes espacios 

26a, 26b, en tanto que las nervaduras 24b están alineadas 

con los espacios 32j la s  nervaduras 24a y 24c están ade­

más más distanciadas de la  línea central de la  oruga que 

25, cualquier otra nervadura, no estando por consiguiente

alineadas con ninguna otra nervadura. Además, las "te jas” 

definidas sobre e l terreno, entre nervaduras adyacentes 

alineadas longitudinalmente son de una longitud igual a dos 

veces la  separación longitudinal entre las nervaduras de
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5.

10.

15.

20.

25.

suelas adyacente.

Se observará que las suelas adyacentes no necesitan 

obligatoriamente tener distintos anchos transversales; las 

.suelas pueden tener todas e l  mismo ancho, pero las nerva­

duras deben estar escalonadas lateralmente en relación 

una de otra, a lo  largo de la  oruga.

Han sido efectuadas pruebas con un tractor agrí­

cola de 170 CV, equipado con orugas tales como las ilu s­

tradas en las figuras 1 a 4 y remolcando en una prueba 

un ra s tr illo  y en otra prueba un arado. las suelas nor­

males utilizadas en los tractores tienen un ancho de 450 

mmj las suelas más anchas del primer tipo 10 tenían un 

ancho de 600 mm, en tanto que las suelas más estrechas 

del segundo tipo 12 tenían un ancho reducido de 200 mm*

Con esta oruga segdn la  invención, se biso posible u ti­

l iz a r  e l  tractor a toda su potencia con una marcha más 

corta (tercera así como cuarta), con una ganancia de 

800 -  90CKg de fuerza de tracción en comparación con e l  

mismo tractor equipado con sus orugas normales provistas 

de suelas de 450 mm. Este aumento de tracción es debido 

a varios factores, entre los cuales los más importantes 

son e l  mayor "agarre" a l terreno (dado que las ya citadas 

"te jas” definidas por las nervaduras tienen e l  doble de 

la  longitud de las suelas), la  tendencia de la  oruga a 

destacar cualquier "te ja " de t ie rra  aprisionada entre 

nervaduras adyacentes y arrancadas del terreno, porque e l 

espacio entre "te jas" adyacentes incluye dos uniones ar­

ticuladas entre suelas adyacentes (esto fa c i l ita  la pene­

tración de las nervaduras en e l  terreno a l reducir e l  ate-
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rronamiento) y Xa mayor superficie de terreno que entre 

en juego en e l  "agarre", que viene dada por e l ancho to ­

ta l incrementado de la oruga.

~ ♦ =

KEIVIEDIC ACIONES

Descrito e l objeto del presente invento se 

claran nuevas y de propia invención las siguientes 

reivindicaciones con prioridad de la solicitud patente 

ita liana  1T2 69397 A/75 del 26 de septiembre de 1975.

1. -  Perfeccionamientos en orugas para vehícu­

los tractores de oruga, ta l como un tractor agrícola, 

que comprenden una pluralidad de mallas unidas por p i­

vote para formar una cadena cerrada, una pluralidad do 

suelas fijadas a las mallas respectivas nervaduras de 

acoplamiento a l suelo, caracterizada por e l  hecho de 

que las nervaduras (14a, 14b, 18? 24a, 24b, 24c, 30a,

30b) de suelas adyacentes (10, 12; 22, 23) estén despla­

zadas una de otra en una dirección transversal a la lon­

gitud de la oruga.

2. -  Perfeccionamientos segtln la reivindicación 

1, caracterizadas por e l hecho de que las suelas alterna­

das son de un primor tipo (10) presentando dos nervaduras

acoplamiento al terreno (14a, 14b) alineadas una con 

otra a través del ancho de la  oruga y separadas por un 

espacio (16), y de estar situadas entre las suelas (10) 

del primer tipo suelas (12) de un segundo tipo presentando 

una sola nervadura (18) alineada a lo largo de la  longitud 

de la oruga, con e l  citado espacio (16) entre las dos 

nervaduras de aelopamiento a l terreno de las suelas ad-



yacentes (10) del primer tipo, siendo e l  ancho de la 

dnica nervadura de la s  suelas (12) dol segundo tipo, 

en una dirección transversal a la  longitud de la  oru­

ga, esencialmente e l mismo que e l de los espacios ( l 6) 

entre las dos nervaduras (14a,, 14b) de las suelas (10) 

dol primer tipo,

3t»- Perfeccionamientos según 1a. reivindicación 

2, caracterizados por e l  hecho de que e l  ancho en d i­

rección transversal a la  longitud de la  oruga de cada 

nervadura (14.a, 14b) de las suelas (10) del primer tipo 

es esencialmente igual que e l  de las nervaduras dnicas 

(18) de las suelas (12) del segundo tipo,

4. -  Perfeccionamientos sogdn las reivindica­

ciones 2 ó 3 j  caracterizados por e l  hecho de sai menor

e l  ancho de las suelas (12) del segundo tipo que e l  de 

lis  suelas (10) del primer tipo, siendo este ancho sus" 

tancialmonte igual que e l  ancho dé su linio a nervadura 

(18)'.

5. «i- Perfeccionamientos segdn la reivindica­

ción 4, caracterizadas por e l hecho de que las suelas 

(10) del primer tipo están conificadas en forma pla­

na, siendo más anchas en la parte delantex-a y má.s estre­

chas en la  par-be trasera en relación con la dirección

de la  marché- de las suelas (10, 12) alrededor de la 

oruga, comprendiendo e l  extremo posterior más estrecho 

de las suelas (10) del primer tipo un ancho esencialmen­

te igual a l de las suelas (12) del segundo tipo.

6. » -Perfeccionamientos segiin una cualquiera 

de las reivindicaciones anteriores, caracterizadas
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p°r e l hecho de que las nervaduras (14a,, 14b» 18; 24g, 

24bs 24o.» 30^,30b) de suelas adyacentes no se so­

breponen lateralmente9 es decir en una dirección 

transversal a la  longitud fie la oruga.

5. 7* Perfeccionamientos en orugas para vehícu­

los tractores de oruga.

SegiSn se describe y reivindica en la  presente 

memoria descriptiva que consta fie 12 páginas foliadas y 

escritas a máquina por una sola de sus caras.

Madrid, a20. SEP. 1976
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