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La presente invencién se refiere & un dispositivo de vAlvulse de
maniobra de freno para frenos de aire comérimido, que actuan inderectamente
gobernables neumitica y eleotroneuﬁaticamente, on eospecial de vehioulos fe-
rroviarios, donde con sevigcio sin corrisnte se goblernan variaociones de pro-
cidén en una tuberi# de aire principal electroneumbticamente . a través de vAl
vulas magnétices de frenado y soltado, y mantenimientos de la presibén neuméd
ticamente a través de uns vélvula de relé.

Por la DI-0S 1 605 260 se ha dado a conocer un dispositivo de
mando pare frencs de airs comprimido electroneuméticas, en el gue el freno
electroneumidtico actua juntamente con un freno:ndumétioco.

A través de la palanca de freno del conductor se ajusta en de~
pendencia de la posicidn en una vélvula de mando auxili#r una presidn de
mando suxiliar que sctua ds forma puramente neumftica sobre un dmbolo em un
dispositivo de comnutacibén, A través de este émbolo se asccionan contactos
‘electricos de frenado o bien de soltado.
| En este dispositivo de mando es desventajoso sobre todo el que !

po logran pasar, 0 1o logran no lo suficientemente deprisa, las variaciones

.‘“‘,._.-_’f i
2

ée presidén pequeiias, y& que los contactos electricos se acclonan indirecta:
rente a través de varimciones de la presibén de mando auxiliar., Aqui no es ;
lposible un frenaje preciso con pequeiias fuerzas de freno,
Por la DT-dS 1 755 108 se ha dado a conocer un freno de airezcom
primido electironeumético en el que a través de la palanca de freno del oon=
duqtor se accionan directamente contactos eldotricos de fremado o bien de

soltado, los cuales conectan v&lvulas magnéticas de mando auxiliares gue

goéieruan neumétioamaﬁte a una vilvula de reld, A través de contactos de i
contactos de fremado y soltado se scoionan tambien vélvulas magnéiicas de

Prenado ¥ soltado en los distintos vagones. La vdlvula de relé sirve exclu—%
aivamenfe mediante mantenimiento de presién, mientras que a través de las E

vélvulas magnéticas se originan variaciones de ﬁresién. i

Aqui se empled un sistean de mando auxiliar que es ventajoso i

o~
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ga de aire dependiente del tiempo de un depésito de mando, por ouanto que s
«nplean uns valvula que una vez soltuda la palanca de fremo del oonduotor
adopta autométicamente una posioidn de olerre, Cuando en la looomotora de
maniohra en una Aabinu oomlin, el puesto'abcndonado pasabs a clerre y el oOuU=
pado nusvamente se encontraba ya en el olerre, de nanera que aili podis eune
tinuarse ilimitadamente el frenado o soltados.

Para un servioio dependiente de la posiolén, como el gus se pre=
fiers en locomotoras de trayeotos, no es empleable este sistemz, ya que juna
to a un gobierno dependiente del tiempo, indeseado aqui, el sistema no es
independiente de las inestanqueidades Qn el sistema de mando.,

Por la DM-AS 1 275 571 se ha dado a oconocer finalnohto un dispos
sitivo de vélvula de maniobra de frenos de aire oomyrimido gobernables neu-
mética y electfonoumltioamonto, on ol que a través de la palanoa de frenc
del conduotor se aaciona_tanto una vilvule de mando auxiliar desarrollada
oomo rogulador.de p&esibn, oomo tambien yn dispositivo de oonmutédibn eléc~

trico. Aqui estd dispuesta en la tuberia de enlace que v& desde la vélvula |

especislmente para looomotoras de maniobras, ooncretamentis una ocarga y dosc:rr

| de mendo auxiliar a una v&lvula de relé newnktica, una vélvula magnetioa '
iaocionablo a fravés del dispoéitivo de oonnﬁtaoibn eléotrioo, la ocual onlaui
il; ontrads do mando de la vélvula de relé durante el a.ocionamiento del dis-
'positivo de conmutacién eléctrice, con un depdsito de compensaciln que acuam
la la presién de regulacidén de la vélvula de Qando auxiliar al estar suelto

el freno, de manera que se sigue dirigiendo uns presién de regulacién tam-

bien a la tuberia de aire principal. -
Cuando el servicio no esté periurbado se frena budu exclusiva~

monie de forms eletroneumdtioa, cambidndose el dimpositivo de conmutaoién

eléctriop a travédy de la presidn del oilindro de. freno., Los sistemas eléc-
trimeundtioo y neunbtioo estén rigurosamente separados uno de otro. Unioa-- i
i

monte al fallar la ocorriente entra en movién el sistema neumdtico. Euto ro=:

i

pieaenta un riesgo de seguridud, espcoislmente al tratarse del freno de

‘

i,
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"nads anteriormente, en el que puede efectuarse un gobierno precise que ea-

aocién directs empleado en el dispositivo anterior, '
Bs por tanto cometido de la invenoién indicar em un freno de

acoibn indireota un dispositivo de irenc del oonductor de la clase mencio-

t& nmejorado en lo referente & variaoiones do rresidén péquoﬁun.

Este ocometido se soluoiona segfn la invenoién porque ocontactos
eldotricos de frenado y soltado se llevan medianto un interruptor de presién
sleotroneuné tico acoplado meosniocamente ocon una palanos. de freno del oot~
duotor, desde.una posioién de apertura, ihdiraota ¥ mecédnicamente, & una
posiocidn que clerra los oontactos de frenado o bien soltade, y me abren de
nuevo médiaﬁte rétroglimenfaoién newntioa d( la preasifén de aire rrincipal,

Cada movimiento de la palanca de ﬂr;no del conduotor'on el fro<
no que aotua indir: otamante origina pués en principio una variacién de pro-
sién.

En el diapositive de la v&lvula de maniobra de freno seglin ls A
A5 1 275 571 por el ocontrario aotuaba un muelle ocontra la presién: neu-

Radtica de un émbolo que tenia que moverse para provooar uras variacién de
presién gn.el aistomg de freno. : |
En ias reivindicecionés sscundarias se oitan otras ventajosas
estructuréoionea de la invenoidn, |
‘ " Medisnte ééto Be oonsigue que loe oontaotos oléciricos de fre~
neds y aoltado,se conaot.n directamente por el prinoipio de avanoe, porque
@i interruptor de Tresibén electroncunktico transmite el novimionto de co-
nexién de la p&lanna de freno del oondnotor, oomo,un Ypaquetd™ rigido, a
los contactos, Acemés ¢l regulador de preniéﬁAolebtronoumatioo (1nterrup- -
tor de prosién eleotroneumdtico) se vinoula su presién de soltado se aocu-
dula durante el frenaje y se ocomunica oomo nagnitud piloto al regulador de

prasién eleotronoundtico. En ol émbolo inferior del interruptor de presién

electroneumbétioo aotus 3ble la diferencia de ﬁresién ontre la preaidn dv

mando-y.la presion en ia tuberla de aire principal, contra el muelle, i %
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manera que se consigue una pequefia frioccién y una baja solicitacidn, asi
como una gran suavidad de movimiento dél interruptor de presidn olectroneu:
mitioo,.

En ol dibujo esté represeniado esguembticamente en las figuras
75. 1y la, un ejemplo de ejecucidn segtin la invensidn,

Una vélvula de freno de conductor 1 de construccién conocida
(por ejemplo HDB/ TK 3-022 & /) ests enlazada a través de une vélvula conmy
tadora 2, que sirve para la oonﬁutacién de difrentes estados de ma~cha de
un vehiculo, mediunte carias tuberfas de presién de mando 4, 5, 6, 7, con

10. una vélvula de reld 3.

Adem&s la vAlvula de freno del conductor 1 y la vélvula de re-
16 3 ostén conectadas a una tuberias de aire principal y tienen en cada oa—f
aé un orificioc 9, 10 & la atmifera. La vdlvula de relé 3 esta enlazade a ;
través de otra tuberia 11 con un deposito de aire principal no rppreuonta~§

15. do, y adenés con un depbésito de presién de mando 12 y un depbsito de pre«

sién de tiempo 13. |

‘La vélvula de freno del oconductor 1 se maneja de una palanca J
freno del conductor 12 que actua sobre un &rbol de levas 15, El &rbol de
levasly suth prolongado y unido adioionalmente oon.un aparato adicional luv
20. slectroneundtico (denominado en lo sucesivo aparato EN) y gobierna allf s l
un interruptor de freno répido 17 (interruptor FR), a un interrupior de pre
aién EN 18 y a un interruptor AZ 19, AdemAs esté previsto un interruptor
8léotrico 2U accionable directamente & través de la palanca de freno dsl
cenductor 14 o bien el Arbol de levas 15. El aparato adicional EN 16 estd
5. enlazado neunAticamente con las tuberfas de mando 5 y 6, con un deposito del
presién 21 y un adaptador Zg, ¥y ol ciricamente con una linea de abaatecimiig
to de ocorriente 23, a traves de sendas lineas 24, 26, con en cada caso una
protecoién de fremido 25 y de soltado 27, y & través de uma limea 39, con |

un contaoto 33b de un relé 34. Al exoilarse la protecocién de frenado y 80lw

30, tado 25 y 27 res.eotivamente se entrega a través de contactos eléctricos i
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| alimentaoion de corriente no representada (pdlo positivo).

‘0lécirico de dos pusstos existentes usualmentes de una locomotora. Ademés la

tos 32a y-32b, y enestado de trebajo los contactos 33a y 33b.

dobles .da las proiecoiones tensién de alimentaocién a lan linoa; de (renado
28a, 28b, 6 bien 2ya, 29b, ocon lo ocual se acoionan de modo conoeido a;ootqsé
neﬁm&ticamente vélv.las de frenado o bien de soltado magneiioas no repro;qH
tadas. -

La linea de alimentaoién de corriente 23 estd emlasada a través

do un aparato de control 30 y un interruptor principal 31 eléérico ocon una

La linea de alimentacién de corkiente 23 estd ademés enlazads a
través de un diodo T4 oon una vélvula megnétiva 75 la cual wigila neunbti-
i
camente la tuberia de llenado 7 en la zona entre la v&lvula oonmutadora 2 ¥

la vdlvula de relé 3. El diodo 74 sirve unicamente para el desacoplamiento

linea de alimentacién de oorrienﬁe 23 esté eniazada con dos contactos 32a,
33a del reld 34, Un oontactol2b asociado al contaoto 32a esté enlazado a trh
¥és de una lines 35 oon el interruptor 20y que ocon su segunda oonexién esté
enlazado a través de una linea 36 con una entrada de mando 37 del relé 34 y:
el ocdtodo de un dlodo 8. E1 énodo del diodo 38 est4 enlazado con la linea
“6 Otro contacto 33b del relé 34 esté enlagado & través“da uns linea 39

con el adioclonal EN 16. ' 5

Al estar en repsoso 6l reléd 34 estfén unidos entre si los contac

Como ya se ha masncionado, en el aparato adioional EN 16 se en—|
ousntran sl interupdor de freno répido 17, el intérruptor de presién EN 13
¥ ol interruptor AZ 19. En el aparato adicional EN 16 se encuentran ademds
una vAlvula magnética A 40 y una vélvula.magnétioca 41. ,

El interruptor de freno répido 17 consta de un empugaaor 42, d
una placa de contactos 43 unida con el empuja&or 42y y de dos contactos el]g
tricos 44a, 44b due ostéin enlazades oon las lineas 23 y 24 :espeotivaaente.

El empujador 42 se acoiore a través de un disco de ‘levas 45 fijado sobrs el

| &rbol de leVas.15. 51 1a palanca ds freno del oonductor 14 se mueve a su
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| gueestén ubicadas oinco odmaras 47, 48, 49, 50, 51. Un émbolo exterior 52

bajo la mcoidn d» la presién de la tuberfa de atfre prinoipal i que ests

"posicibén de fremo répido", el empujador 42 se mueve haoia abajo a través |
del disco de levasm 45, y los contactos 44a y 44b se unen uno épn otro me- !
dimnte la placa de oontaotos 43, Medisanto ésto se enlaza la linea 25 oon 14
tension de alimentaoién y se exoita la protecoién de fremo 25. Simultino;~§
nente se descarga a través de la véilvula de freno del conductor 1 adioio-
nalmente la tuberia de aire principal 8 por el nriti&io 9% '

Bl interruptor de presién EN 18 oonsta de una oaroasa 46 en la

dispuéato mévil en la carcasa, es mévil a través de un empujador 53 y de
un disco de levas 54 mediante el Arool de levas 15. Mediante el lado sujew
rior exterior del émbolo exterior y la carcasa 46 se forma la ohmara 47
que estd bajo la presidn atmésferica. En el &mbolo exterior 52 esta diapuqi
to desplazable un émbolo interior 55, Un borde 56 del émbolo exterior 52
que se destacalhacia dentro forma un tope para el émbolo inteRidér 55. Ne~
disnte el lado interior del émbolo exterior 52 y el lado superior del ém-
bolo 55 se fbrma ls odﬁard 48 que otd bajo la uooiGn de la presién de la
tuberia principal. En 1@ ofmars 45 nay un muelle 57 que presiona 51 énbols

55 haoia abajo relativamente al &ubolo 52. Mediante una pared seraradora '
58 fija y el lado inferior del émbole 55 me forme la cémara 49 que esta Qgg
Jo la a'oién de la presién de mando previo. La chmars 49 préaanta un ori- :
fiolo 60 y eatd enlazada adicionalmente con el depésito de presién 21..He-
diante una pared perpéndiqualr a la reﬁ separadora 58 se forma la oémara

51que esté4 enlazada a través de.un orifisio 61 con la tuberia 6 Yy asi pués
esta bajo la qocién dela presibn dol depdSmito de tiempo. Mediante la pared

separadora 58, la pared 59 y la carocasa 52 se forma la ofamara 50 que osth

onlazada con la tuberia de aire 8 a través de un orificio 68. Bl émbolc
interior 5% presentu perpendiou;armento a su superficie de &mbolo un tube

63 que paua por la cémara 51 y gepars & ésta de la ofmara 50 oon la supes—
ficie de émbolo K2 mediante una junta 63. En el extremo inferior del tubo
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~oada caso las entradas y las salidas.

‘segﬁn la in#enoién. Al tratarse de funcionamientos puramente neumbtioco,
Jpor ejemplo al fallar la corriente, la vélvula de freno del conducter 1

~ trabaje en oooperaoién oon la v&lvula de relé 3 y las vAlvulas de freno de

: t@tivon, olerra sutombtiosments la tensién de alimentaolédn a la linea 23

¥ ami pubs el aparato sdicional EN e indios el servicio EN, En oiro ocaso

h3 estd dispuesto un soporte 64 que a&lo de la osrosma y lleva una plaoa doy
contuotos 65, A través de lé. placa Jde oontaotos 65_ 80 unen onti& 81 oontac-
fba 66a, 66b o contactos 67a, 67b, de manera que seé enlazen la linea 28 o
la liheg ?3 con la iinel 24. No obstante esté prevista tambien una posicién
neutral de ls placa de ooﬁtaotos 5. .

El interruptor AZ 19 en el sparato adicionsl EN 16 oonsta de
un empujador 70, una placa de contaotos T1 unida.oon el empujedor 70 y dos
constactos 71, Mediante ésto se aplica la tensién eléotrich de alimentloiéq
a las entfadaa de mando de las vhlvulas mashétioas 40 Yy 41, La entrada de
la vAlvula magnétiéas KA"40 entd enlazada obn la tuberia de presién de man-
do 54 y la ealida oon la odmara 49 del into:ruptor de presidén EN, La entra
da de la vdlvula magnétioa 2 4) esta enlazads a través de un emtresngulador
63 antegoneotado ocon le tuberias de presidén de mando 5 y directamer te ocon el
adequador;22, ¥ la salida oon la camaré 51 del interruptor de presién EN y
al mismo tiempo oon la tuberia 6. En estado ﬁo reposo ambas vAlvulas magné
ticas 40, 41 estén abiertas, de manera que estén enlazadas en oada caso la

entrads y la salids, nientras que en esiado ooneotados est’n separadas en

A continuacién se describe ol funoionamiénto del dimpositivo

los distintos vehiouloe, de modo oonoeido,

Serviclo g;ggtroneumétioo {EN!: Una vez conectado el interrup-

tor principal 31 el aparato de control 30, al no tener defectos~los dispow

permaneoe en el servicio neundtico hasta que se hs subsansdo ol defeoto,
Posicion de llonadot La linea 23 oonduce la tensién de alimeiw

tacién, el diodo T4 ests oonectado en direcoién de paso, de manera que la

|
|
|
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sdlvula magnétios 75 estd oonstantémente exoitada durante el servicio EN,
La tuberia de llen:do 7 esté 1ntorrﬁnpidu, no tiene lugar un ohoque de lle-
nado. La posioibén de llenado do la palanca de fr no del oondustor 1o tiene
pués finalidad en ol mervioio BN pero 10 o8 verjudioial,

Pogicién de marcha: Loe interruptores 17, 18 y 19 estén en po-

sioibén neutra, las vélvulas megnéticas 40 y 41 eatdn abiertas, de nanera
que la presién en les tuberias 5 y 6 en lam oémaras 49 y 51 y en el depdsi-
to de presién 21 correspondens la presidn de mandoprevio (presién Aq) de un
regulador de presidn neumhiico que se encuentra en la vAlvula de fr;no del
conductor 1, La vélvula de relé 3 estableae la misma presibén en la tuberis
de aire principal 3, Mediante acoionamientos del adecuador:22 puede adeouay)
se neuméticamente en la posicién de marcha, es deoir la presibén de la tubge
ria de aire principsl puede elevarse en la cuantia de hasta 0,5 bar. Esto

tiene lugar de modo conooido mediante descensc de la presidn Z. Ccn el fin

de que en el siguiente fremaje elecironeumbtice el nivel del interruptor de,

presién EN 18 permanegoa adaptadocal de la vélvuls de relé 40 que mantiene
la presibn, la junta 62 del interruptor de presién EN ha obienido la super-
ficie do 'embolo K2 que tiene en ouenta la presién 2,

Frenaje electroneumitico (EN): A través de la palanoa de freno |

del conductor 14 se gira el &rbol de levas 15 de manera gue los empujadorej
53 y 70 se mueven haoia abajo. El interupior AZ 19 oierra, de mancrs que °.
ambas vdlvulas magnéticas 40 y 41 estn exoitadas. Las préaionea AZ se soy
paran una de otra (mediante la vélvula 41) y la presién A queda acumulada

en el depdsito 21 y en i cénare 49 ya que eaté cerrada la vAlvula magné-

tica 40, Mediante el empujador 53 se mueve hacia abajo correspondiientemen

te & la posicién de la palancs de freno del oonduotor 14 qus ocorresponde
al retardo de fremaje demeado, un'paquetd" formado por 8l émbolo 52, el

muelle 57, el émbolo 55 con el tubo 63,y la placa de contactos 67a y 67b

s6 clerran, y lu proteccidén de freno 25 se exoita, las lineas de freno .81

28b se apllcan a la tensién de alimentacién, ocon lo ocual se excitan toduai
i

[
LI

ir
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| vrinoipal 8, en las clmaras 48 y 50 y con ello tambiédn la preaién que aotus

-..9..
1o EN (vélvulas mayméticas en ol trén). La presién en 1la tuberia de aire

3obre el lado superior del émbolo 55, desotends. El émbolo 55 esatd sometido
3 la siguienie condioidén de equilibrio:
HL'K,_1+F-A.K1-(Z-:.H§):K2
Signifiocandos HL = presién en la tﬁbaria'da aire principai
(en 8, 48, 50) .
Z = presién del depbsito de tiempo (en 51).
A v presién de mando previa {acumulada en 49
y 21).

F preslén de muelle 57,

1
K2 = guperficie de émbolo de la junta 62.

K, = superfioie de émbolo 55.

Mediante descenso de presién dé la tubefis de aire principal
HL se levante el émbolo 55, con lo cual se ténsa al mismo tiempo el muellc
57 vy se abren de nuevo los contactcs 6T7a, 67b. Queda conseguido un nuevo
estado ae equilibrio que corresponds al retardo de fremo ajustado. Cugndo
débido a inestenquaidades desciende de nuevo it presién de la tuberia de
aire principaly oomlenza a realimentar la vélvula de relé 3 para nantener
la presidén en la tuberfa de airé principal. El in¥enruptor de presién EN
18 no toma parte en ésto, ya que incluso, ouando el émbole 55 se ha movie)
bacla arriba tautlo que se olerran los contaotos 66a, 66by no puede exoitry
se la proteccién de soltado 27 en tanto esté en eatado de reposo el rels

34, tEn el frenaje EN se clerra pués mecanicamente, directamente el contac=

to de freno 36a, 36b y,se'abre de nuevo mediante realimentacién neuméatice

8 través de la tuberfia de aire principal. Las variaciones de presibn se

i
!
] ;
efectuan elecironeumfiicamente, el mantenimiento de presién por el contr;-!
ric se efectua de forma puramente neumdtios. g

i

Frenado répido electronsumitico QENQ: Una valvula de frenc r:.-

pido de la v&lvula de freno de conductor 1 descarga la tuberis de aire u-X
{
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cipal 8 & través de una acolén transversal del orificic.$. Adicionalmente
clerra el interruptor KN 17 y se excita la protecelién de freno 25, de mar
ra que se descargan adicionalmenie todos los aparatos de freno EN del tré
Seltado electroneum&tico’gENZ: Mediante accionamiento de la p:,
lanca de freno de. oonductor 14 en direecidn de soltade s; olerra el iante.-
rruptor 20, se excita ol reléd 34 y se unen entre si los contactos 33a, 33»
e manera que Pinalmente el contacto 66a me enlaza a través de la linea 3 -
con tensién de allimentacién. Al mismo tiempo #1 dimco de levas:.,54 dejm 13 -
bre al empujador 3, y el "paquete" 52, 57, 55,‘65 se musve hacia arriba
por la presidn en la ofmara 49, (en la cémara 47 hay yresién atmérferieca).
Nediante ésto se unen entre si los contactos 66a, 66b.y se eicita la pro-
teccidn de soltado 27. Abors soltendo la palanca de freno del conductor
puede abrisrse el interruptor 20, pués el relé 34 se excita a través de °f¥
taoto 33am33b-lines 39-contacto 66a~place de contaotos 65-contacto 66b=1'-
nea 26 y diodo 33, hasta que los conductos 66a, 66h se abren nuevamente
al oconseguirae en equilibrio en el interruptor de presién EN al sor més e @
vada la presién en la {tuberia de aire prineipsl.
Interruptor de la corriente durante el frensje elestroneumsti .
O gENZz n las protecciones 25 y 27 no pueden excitarse. El estado de friw

no permanece inalterado y se vigila mediante la vélvula de freno del condig

tor 1, Pyedon efectuarse variacionos de presidén de forma pumamenis neumit .+

ca variando la posioién de la palanos de freno del conductor y mediante 1:

véleula. de reld 3.

Se ha de afiadir todavia que el lugar del interruptor AZ 19 y
las v&lvulas magnétioas 40 y 41 pueden utilizaree también una vélvula AZ.
cuya oonstruoién puede extraer el especialista de la desoripoién del funcig

namiento de las vAlvulas magndticas 40 y 4l.

Desorita sufioientomente la naturalegza del invento, asf com. 11
manera de realisurlo en la practica, debe hacerse oomstar que las disposi»i

giones anteriormonte menocionadas son supoestibles de modificaciones de de-l
talle en cuanto no alteren su principio fundamental,
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15.
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30.

- 13, presitn de'mando previo en la cémara esta vigilada por una vllvula.

- 1] -

=~ REIVINDICACIONES =

~

cm e e

1.~ Perfeccionamientosz en diapéuitivos'de valvula de meniobra
de freno, para frencs de aire comprimido, gue actuan indirectamente,gober-
nables neumdtica y electroneuméticamente, en especial de vehiomlos ferrovia
rios, donde con servicio sin corriente se goblernan ﬁariagiones de presién
en una tuberisa de afre prinoipal electroneumiticamente a través de valvulas
nagnéticas de ﬂfenado ¥y éoltado, ¥y mantenimiehtos de la presién neumitioca-
mente & través de una vélvula de relé.varaoterizados porque contactosceléc-|
tricos de frenado y amoltado se llevan mediante un interruptor de presién
électroneundtico aocoplado mecdnicamente con una palanca de fremo del condug
tor, desde una posioién de apsertura, indirecta y mecdnicamenie, a una posi
olbn que oclerra los ocontaotos de frenado o bien soltadd, y se abren de nueve
mediente reiroalimentacién neunitica de la presidén de la tuberia do alre
mrincipal.

' 2.= Perfeocionamientos seglin la reivindicacién 1, caracteriza-
dos, porque ¢l interrupotor de presién elaotroneumitico dﬁ ia posicién de
mafaha de la palanca de fréno del oconductor, oaté conectado a una presién ‘
de mando vigilada pdr un regulador de presién neumbtico. -

' 3+= Perfecoionamisntos segﬁﬁ la reivindicacibn 2, ocaracierizi-
dos, porgue abstar en posiéién de fremo la pﬁlanca de freno del conduetor,
la presién de mando previo existente en la posioi&n de marcha se acumula en
u#a cémara del interruptoﬁ de presién elsctronsumético.

4o~ Purfeccionamientos seglin la reivindicacién 3, caracteriza--

dos; vorque al estar en posicién de freno la palanca de fremo del conductor

5= Perfeccionamientos segin la reivindicaocién 3, caracterizd-

dog, porque la tuberis lleva la prosién de mando previa y una tuberfa coneg
tada a una presién de depésito de tiempo, al estar en posicidén de marcha ie

freno del conductor estén enlazadas entre si, y al estar en posicién de frel

no la palanca de freno del conductor estén separadas una de otra a travé.

a%
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10.

15,
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de una vélvula,. ' : . o
6.~ Parfecocionamientos segin la reivindiocacién 1, oaracteriza~:
dos, porque en el interruptor de presién electroneumdtico con una plaoca do
oontactos qus conacta los contaotas de'frenado o bien ée goltado, agth so-
licitido por una parté por la fuerza de un nuelle y la presién de la tubew
r{a de aire prinocipal, y por otra parte por la presién de mando previa.
T~ Porfeccionamientos segin la reivindicaocién 6, oaraoteriza—
dos, porque el émoolo, adembs de bajo la accién de la presién de maﬁdo Pro
via; aatd bajo la aéaién de una presién de diferenois entre la presién de ?
la %uberia de aire princiﬁal Y la prosién de un depbsito de tiempo.

Bow Perfeccionamieﬁtos seglin la reivindicacidén 66 7y caractow

rizados, porque un.interruptor accionado por la palanca de freno del condu
tor.eniusu posiolén de Qoltado, olerra el circuito de corriente para el ace:
oclonamiento de un reié & 8u posicibén de reposo en la‘que uno de los conisgy
tos de sbliado del interruptor de presién electroneumitico, estd aplicado
a la tensién de.alimentaoibn, Yy porqﬁe al estar abierto el intgrruptor de
presién tlectroneumitiod.

9.~ Perfeccionamientos segfn lareivindicacién 1 y 6, caraoteri

zadosy porquée el lugar de las placas de oontacto eatd previsto un interrup-
tor con efecto de resorte,

10.- Perfecoionamientos en dispositivos de v&lvulas de manio-
bras ae freno, para frenos de aire comprimido, tal y como queda sustancial
mente desorito en la presente gbmoria, e ilustrado en:los didbujoms adjuntos,

Este Memotla consta de doce hojas escritas a mAgquina por una
gola oara. . . ‘
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