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1 El invento se re fie re  a una unidad de accionamiento dis­

puesta en e l in terior de la  banda de escalones circulante de 

las escaleras mecánicas, compuesta por un motor e léc tr ico , un 

engranaje y un accionamiento para e l pasamanos, en la  cual e l 

árbol accionado del engranaje sirve al mismo tiempo como árbol 

principal de accionamiento de la  banda de escalones.

En una disposición de.accionamiento conocida para'esca­

leras mecánicas, e l accionamiento para e l pasamanos, dispuesto 

an e l in terior de la  banda de escalones, forma un bloque con 

ÍO al accionamiento principal, con e l fin  de lograr un acciona­

miento compacto; para e l lo  se han unido las ruedas del accio­

namiento del pasamanos con e l accionamiento propiamente dicho 

mediante unas arboles cardan. Esta disposición de accionamien­

to conocida tiene la  ventaja del pequeño espacio necesario pa- 

15 ra e lla  y de ser poco propensa a las averías, en comparación 

con los accionamientos usuales; sin embargo, en la  construc- 

3-ori de escaleras mecanrcas para lugares muy pequeños es ven­

tajosa una necesidad de espacio más reducida aún, y una cons- 

tru^cion menos voluminosa redunda en beneficio de la  economía.

2 0 El invento tiene la  misión de crear una unidad de accio­

namiento para escaleras mecánicas que presente una menor nece­

sidad de espacio en comparación con todas las disposiciones 

conocidas, lográndose al mismo tiempo una mayor economía gra­

cias a una ejecución constructiva más sencilla .

Estos problemas se resuelven según e l invento, por e l 

hecho de que e l rotor que forma la  carcasa del motor e lé c tr i­

co, esta montado al a ire en e l árbol de entrada del engranaje, 

y e l momento de g iro  de este engranaje se apoya a través de m 

soporte de momentos sobre e l árbol de accionamiento del pasa- 

nanos, dispuesto a su vez en forma perpendicular al árbol de30
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1 entrada y accionado mediante la cadena.

Según la ejecución del invento, la  carcasa del rotor del 

notor de accionamiento está ejecutada en su contorno exterior
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como un tambor de freno, para alojar en e lla  a un freno de 

cinta. Bn lugar de este freno de cinta, se puede prever tam­

bién un freno de zapatas in teriores, sirviendo entonces e l coi) 

torno in terior del rotor como tambor de freno. De la  descrip­

ción y del dibujo resultan otras particularidades del invento 

La ventaja de la  disposición según e l invento consiste 

en que no solamente e l espacio de montaje para e l d ispositivo 

de accionamiento es más pequeño que en los accionamientos co­

nocidos para escaleras mecánicas, sino que también es rnás cor­

ta la  escalera propiamente dicha y con e llo , la  balaustrada. 

Iracias al acortamiento de la longitud de montaje, se puede 

disnoner e l árbol de accionamiento para e l pasamanos como un 

árbol r íg ido , directamente detrás del motor de accionamiento, 

de manera que resulta una cadena de accionamiento para e l pa­

samanos muy corta y poco ruidosa. Bn lugar de una cadena, se 

puede rea lizar también e l accionamiento, a causa de la  reduci­

da longitud constructiva, mediante una transmisión_de_ruedas 

dentadas totalmente blindada.

Bn los dibujos, se ha representado un ejemplo de ejecu­

ción del invento. Muestran: ' - -

La figura 1, una v ista  la tera l de la  escalera"mecánica 

en su totalidad, con e l d ispositivo de accionamiento según el 

invento.

La figura 3, un fragmento de la  v ista  la te ra l según la 

figura 1, representando al d ispositivo de accionamiento.

La figura 3, un corte longitudinal a través del disposi-

30 tivo de accionamiento.
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La figura 4, una v ista  en planta sobre e l d ispositivo 

de accionamiento con e l árbol y la  rueda de accionamiento del 

pasamanos.

La figura 5, una vista  en planta sobre e l d ispositivo 

de accionamiento, efectuándose e l accionamiento de los pasa­

manos mediante unas ruedas dentadas.

La figura  6, un corte longitudinal a través del .dispo­

s it iv o  de accionamiento, habiéndose dispuesto un freno de za­

patas in teriores.

Ln la  caja 1 de una escalera mecánica (figu ra  1 ), se ha 

alojado a l d ispositivo de accionamiento entre las dos ruedas 

de cadena 2 y 2a (figura 4) y en e l in terior de la  banda de 

escalones formada por los escalones 3 propiamente dichos; es­

te d ispositivo de accionamiento se compone fundamentalmente 

del engranaje 4 y del motor e léc tr ico  5. El rotor 6, que al 

mismo tiempo forma la  carcasa del motor e léc tr ico  5, está mon­

tado al a ire sobre e l árbol de entrada 7 mediante los soporte:; 

3 y 9, en e l in terior de la  carcasa 10. El estator 6a, que cotí 

t Lorie los devanados e léctricos, está fijado  en la  carcasa 10 

del engranaje mediante los torn illo s  10a. Sobre e l árbol de 

entrada 7 y en su extremo lib re , se ha fijad o  e l to rn illo  sin­

fín  11, mediante e l cual se transmite la  fuerza de accionamien 

to del motor e léc tr ico  5, a través de la  rueda helicoidal 33

y la  rueda dentada 13 dispuestas sobre e l árbol intermedio 12, 

2̂ * y de la  rueda dentada 14, al árbol principal 21, e l cual al 

nismo tiempo es e l árbol accionado del engranaje. El árbol 

principal 21.lleva  en sus extremos lib res  las ruedas de cadena 

2 y 3a, que sirven para e l accionamiento de la  banda de esca- 

Loncs formada por los escalones 3 propiamente dichos. En la  

30 carcasa 10 del engranaje se ha fijad o  e l apoyo de momentos 15,
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1 que a su vez se apoya sobre e l árbol de accionamiento 16 del 

pasamanos mediante e l soporte 17. Este árbol de accionamiento 

16 para e l pasamanos, está colocado en forma g ira toria  en los 

soportes 17a y 17b. En el extremo lib re  de este árbol 16 están 

5 fijadas las ruedas de accionamiento 18 y 18a del pasamanos, 

que actúan juntamente con los pasamanos 24 y 24a. El árbol de 

accionamiento 16 del pasamanos es accionado mediante una cade­

na 10 muy corta, que va desde la  rueda de cadena 20 dispuesta 

sobre e l árbol principal 21, hasta la  rueda de cadena 25, dis­

to puesta a su vez sobre e l árbol de accionamiento 16 del pasa­

manos. La carcasa 6 del rotor está ejecutada en su contorno 

exterior como un tambor de freno 6b, que actúa juntamente con

e l freno do cinta 23-.

15

Según otra forma de ejecución y en lugar del apoyo de 

momentos 15, se ha abridado un engranaje 22 para e l pasamanos 

en la  carcasa 10, cuya caja 30 asume la  función de dicho apo­

yo de momentos 15. La fuerza de accionamiento para los pasa­

manos 24 y 24a, es transmitida desde e l árbol intermedio 12

mediante la  rueda dentada 26 fijad a  en este árbol intermedio 

20 12, a través de las ruedas dentadas intermedias 27...y. 28..y de 

la rueda dentada 29 fijada  sobre e l árbol de accionamiento 16 

del pasamanos.

En otra forma ejecución de la  disposición de los frenos, 

se ha realizado e l contorno in terior del rotor 6 cómo un tam- 

25 por da freno 31, que actúa juntamente con un freno de zapatas 

interiores 32.

30
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1 HLIVINiJICALIONES

5 Los puntos de invención propia y nueva que se presentan 

para que sean objeto de esta so lic itud  de Patente de Invención 

en España, por .VLIKTL años, son los que se recogen en las re í-

ÍO
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vindicaciones siguientes: " - , *

13.- Perfeccionamientos introducidos en una unidad de 

accionamiento dispuesta en e l in terior de la banda de escalo­

nes circulante de escaleras mecánicas, compuesta por un motor 

e léc tr ico , un engranaje y un accionamiento para e l pasamanos, 

en la cual e l árbol accionado del engranaje sirve a l mismo 

tiempo como árbol principal de accionamiento de la  banda de 

escalones, caracterizados por e l hecho de que e l rotor (6) que 

forma la  carcasa del motor e léc tr ico  (5 ), está montado a l aire 

en e l árbol de entrada (7) del engranaje (4 ), y e l momento de 

giro de este engranaje (4) se apoya a través de un soporte de 

Homentos (15) sobre e l árbol de accionamiento (16) del pasama­

nos, dispuesto a su vez en forma perpendicular al árbol de en­

trada (7) y accionado mediante una cadena (19).

33.- Perfeccionamientos según la reivindicación 13, ca­

racterizados por e l hecho de que e l rotor (6) del motor eléc-

25

30

t:rico (5) esta ejecutado en su contorno exterior como un tam­

bor de freno (6 b ).

33.- Perfeccionamientos según la  reivindicación 13, ca­

racterizados por el hecho de que e l rotor (6) del motor eléc­

trico  (5) esta ejecutado en su contorno in terior como un tam­

bor de freno (31).

43.- Perfeccionamientos según las reivindicaciones 13 y
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2-, caracterizados por e l hecho de que e l árbol de accionamicjí 

to (16) del pasamanos, dispuesto directamente detrás del motoi 

e léc tr ico  (5 ), es accionado por e l árbol intermedio (12) me­

diante un engranaje (22) para e l pasamanos.

53.- Perfeccionamientos según las reivindicaciones 13 

hasta 43, caracterizados por e l hecho de que e l estator (6b) 

del motor e léc tr ico  (5 ), abridado en la carcasa (10) del en­

granaje, sirve como tapa de cierre para e l soporte del árbol 

de entrada (7 ).

63.- "PERPECCION.\MILNTOS INTRODUCIDOS EN UNA UNIDAD DE 

ACCIONAMIENTO DISPUESTA ,.N EL INTERIOR DE LA BANDA DE ENCALO 

KES CIRCULANTE DE ESCALERAS MECANICAS".

Tal y como se ha descrito en la  Memoria que antecede, 

representado en los dibujos que se acompañan y con los fines 

que se han especificado.

esta Memoria consta de s ie te  hojas escritas a máquina 

por una sola cara.

Madrid, 1C. 0 .̂1976 

P.A.

/Ubert.
for fodc

J.b.E.
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