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mo exterior del pasador, diéminuyendo la posibilidad de vibreciow
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La presente invencidén se refiere a construébiones de carby
fadofea, y mds particularmente a carburadores ﬁal tipo gue ‘tienen
un pasc completo para el afre y una corredera de acelerador ajustg
ble en una porcién intermedia que varfa la superficie del paso del
flqjo y a8l mismo tiempo a justa la cantidad de combustibls que en-
tra en sl paso en dicho punto intermedio y se mezcla con el afre -
que fluye., Mds particularmente, la invencién trata de la construc-|
cidn de la varilla ¢ pasador de dosificacidén soportada por la cor-
redera y dispuesta en él tubo de la boquilla de combustible,

Un objeto de la preasente invencidén s el de proporcionar -|
un nuevo y perfeccionado carburador del tiéo de corredsera y pasado
que incorpora medios simples y seguros para enriquecer la mezcla -
sentre combustible y aire en condiciones de rdpida aceleracidn,

Otro objeto ds el de bEOporcionar un carburador perfeccio-

nedo de este tipo en el que se proporciona soportes para el extre-

nes 6 pulsaciones del pasador que podrfa tender a afectar negativa
mente el flujo de combustible al interior del pasp del afre, y por
lo tanto a la mezcla afire-combustible, @ ciertas frecuencias ermé-
nicas,

Otro objeto es el de proporcionar un cerburador de este tj
Po que incorpora un pasador cénico de nusva construccidn que aumen)
ta la eficiencia de la atomizacién y la uniformidad.de la mezcla -
aire-combustibla.

Expussta brevemente, la invencidén comprende un carburador
que tiene un cuerpo con extremos de entrada y salida, un cuello -
Que se extiends a través de dicho cuerpo desds uno a otro extremo,
una corredera de acelerador situada en dicho cuerpo que se extien-
ds transversalmenta el cuello an una porcién intermedia del mismo,

pudidndoss mover dicha corredera para variar la parte no bloqueada
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del citedo cuello, un tubo de combustible se extiende transversal-
mente & dicho cﬁello y que tiene una abertura al interior dsl cue-
llo,Aun pasador dispuesto en el tubo y que es cdnicé, con la parte
més estrecha del pasador c¢énico adyacente a la abertura, medios pa
ra.provocar un movimiento alternative rslativo entré sl pasador y
8l tubo, y un reborde sn el pasador adyacente al exﬁremo més ancho
del cono, con }Jo que Bl movimiento del rebords en direccidén a la ¢
abertura hard que sl rshorde cree una accion de bombeo en el com=-
bustible gituedo en el tubo, aumentando de ese modo la sntrada de
combustibles al interior del cuello,

En otro aspecto, la invencidn comprende‘un carburador que
tiene un cuerpo con extremos de entrada y salida, un cuello que se

extisnde a través del-cuerpo desde uno @ otro extremo, una corredg

ra de acelerador en el citade cuerpo que se extiende trensversalme

B =)

te al cuello en una porcion intermedia del mismo, pudiéndoss mover
dicha corredera para variar la parts no bloqueada del cuello, ex«
tendiéndose un tubo de combustible transversalmente al cuello y =-
teniendo una abettura al interior del mismo, y un pasador dispues-
to en el tubo y fijado por unaextremo a dicha corredera, siaendo el
pasador de forma aproximadamente cilindrica, paro tenisndo una co-
nicidad en 8l lado situado aguas abajo, siendo la anchura del cong
sustancialmento més estrecha que el diédmetro del pasador, con lo 4
qua dicho cono formard una ranura en el pasador de profundidad di+
varsa, teniendo la ranura unos rebordes en lados opuestos formados
por dicho pasador, y teniendo los citados rebordes unos bordes ra-
lativements agudos, con lo que el flujo del aire por dichos borde?
extrasrd combustible por dicha ranura y atomizard finamente el cid
tado combustible,

En otro aspecto méds, la invencién comprende un pesador dg

sificador para utilizar en un carburador del tipo que tisne un cu#
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1lo y un tubo de combustible que se abre al interior del cusllo y
recibe el pasador, formado por un miembro cilindrica, y una conici
dad a un lado dsl pasador, siendo la anchura del cono bastante mas
estrescha que el didmetro del pasador, éiendo el cono relativaments
profundo, con lo que el cono formard une ranura sn dicho pasador -
de distinta pro?undidad, teniendo la ranura unos rebordas en lados
opuastos forﬁados por dicho pasador, teniesndo los rebordas bordes
relativamente agudos, con lo que el afre qus fluye por los citados
bordes extraerd combustible de dicha ranura y atomizard finamente
el combustible. i

La figura 1 es una vista en seccién transQersal y en alza-
do de un carburador que incorpora los principios de la presente in
vancidn; l

La figura 2 es una vista en seccidén transversal parcial y
an alzado tomada siguisndo la lfnea 2-2 deo la figufa 1;

La figura 3 es una vista en seccifén transversal fragmenta-
ria y en alzado tomada cerca del extremo inferior del pasador;

La figura 4 es una vista an planta y seccién trensyersal =
desde 8l fondo tomada siguiendo la linea 4-4 de la figura 3;

La figura 5 es similar a la figura 3, pero mostrando un tj
po diferente de construccién para el fondo del pasador;

La figure 6 88 una vista en planta en seccidén transversal
desde 8l fondo tomada siquiendo la linea 6-6 de la-FiguraIS;

Le figure 7 &8s una vists en seccidn tronsversal de una for|
ma modificada de pesador en el que 8l cono es bastante més estrschp
que el didmetro del pasador y forma una ranure con reborde; y

La figura 8 o3 una vista similar a la de la figura 7, pero
tomada en une porcién menos profunda de le ranura.

E)l carburedor ee indica en general con ll y comprende un -

cuerpo indicado en linees generales con 12, una tapa 13 por encima
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del cuerpo y una cubierta 14 fijada a la parte infarior dsl cuerpop
El cuerpo 12 tiene forma alargade, con un extremo de entrada 15 y
un extremo de salida 16, sncontrdndose abiertos ambos extremos. Unp
porcién de soporte de la corredsra, indicada an gensral con 17 se
encuentra dispussta sobre el cuerpo 12 entre los aextremos 15 y 16
y‘se extiende por encima del mismo. El cusrpo 12 puede fabricarse
convenientemente en daos partes con superficies a tgpe en las pore
ciones del soporte ds la corredera 17,

La porcidén de soporte de la corredera llsva un par de raﬁg
ras que 88 miran una a otra 18 y una ranura inferiof de conexidén lf
abierta al cuello del carburador, que se indica con 21. Upa corre-
dera de acelerador, indicada en general Gon 22 va montada en sstas
ranuras y se ajusta vertjicalmente para VE;iar la porcidn no bloquea
da del cuello 21. La anchura de la corfééara 22 8s ligsramente su-~
psrior a la del cuello ds la porcidn intarmedia 2], y la corrsdera
tiene forma eproximadamente rsctangular como pueds verse en parte
en la figura 2, Un rebaje curvo cédncavo 23 se encuentra formado -
centralmente ® lo largo del borde inferior 4 de control de la cor-
redera 22, Se proporcionsn maedios (no representados) para limitar
sl movimiento hacia abajo de la corredera 22, definisndo asi lepo-
sicidn de ralentfi. Esta posicién pueda escogerse da manera que e-
xista una ligera separacidn 24 entre.la parts central del rebaje -

23 y el fondo dsl cuello 21. Como opcién, para finalidades tales ¢

1¥%

como carreras, pueds afectuarse el ajuste de menera gus sea un cie

re completo en ralentf{, encontréndose el rebaje 23 dentro de la rg

nura 19.

L2 corredera 22 es bastante fina, pero tiene un ensancha-
miento central 25 en el lado inferjor que se extiende desde la par

te superior del rebaje de la corredera hacia el rsbaje 23, Para a-

Juetar verticalments la corredera 22, se proporcionan medios reprﬁ
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sentados més particularmente en la solicitud ndmero 563.594 del 31

de Marzo de 1.975, tftulada “Carburador".

A la cubeta 14 se ls proporciona un paso de sntrada de com
bustible 26 que lleve a une vélvula de aguje de flotador indicada
en general con 27, Esta vdlvula aes controlada por un par de flota-
dores 28 y 29 gufados por pasadorss 31 dentro de la cubeta, La dis
posicidn es tal que los flotadores 28 y 29, cuando se levantan pof
el nivel de subida del combustible de.la cubeta 14, cerrarédn la -
vélvula 27, controlando de este modo el nivel de combustible en la
cubsta,

Un tubo de boquilla de descarga del combustible 32 se ex-
tiende hacia abajo desde 16 parte inferior del cusrpo 12 al inte-
rior de la cubeta 14, El exterior del tubo 32 se inclina en Fforma
cénica hacia abajo dasde.su unidén 33 con el cuerpo, y el  fondo 34
del tubo se dispons dentro de la parte en forma de copa 35 de la -
cubeta l4. Un canal relativemente ancho 36 situado dentro del tubo
lleva hacia arriba hasta un paso estrecho de guifa del pasador de -
la boquille 37, sbridndose este paso 8] cuello del carburador 21,
ancontrdndose a ras con el mismo.

Una varille de dosificacién § pasador de boquilla indicada
en general con 38 va fijado a le extensidén 25 de la corrsdera 22 y
8e extiunde hacia abajo al interior del tubo de boquilla 32. El ex|
tremo superior del pasador 38 va montado sn la ext;nsidn 25 por mg
dios sxpuestos més concretamente en la solicitud antes citada as{i
como en la 8olicitud también pendiente de norma G. Quantz, ndmero
$78.265, depositeda el 16 de Mayo de 1.975 y cedida a la cesiona-
ria de la presante solicitud. Los medios de montaje permiten el a-
Juste verticel del pasador respecto a le corredera con el fin de -

obtener ls riqueza deseada de la mezcla d diversos ajustes, y per=

miten igualmente que el flotador, del tipo de junte universal, com
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pense las variaciones de tolerancia en los medios de gufa del pasa
dor de la boquilla.

Debajo de su porcidn superior de monta ja, el pasador 38 lle
va una poreién superior cilindrica 39 y un cono plaﬁo 41 debajo de
la misma, que ‘se extiends hasta un reborde radial 42 cerca dsl fop
dos La parts 43 dsl pasador 38 debajo del reborde 42 es cilindrica
y tiene el mismo didmetro qus la porcién superior 39. EL didmetro
de todo el pasador entre las porciones 39 y 43 es constante, excep
to en el cono 41, La profundidad del cono 41 afectard al rendimiep
to a mayoras velocidades, dando lugar los conos mds profundos a =
mezclas mde ricas entre combustible y afre. Cuande se eleva el pa-
sador respecto al rebaje 23 de la corredera se enriquecerd también
la mezcle a un ajuste dado ds la corredera,

La adaptacidn entre las porcioneé 39 del pasador y la por-
cién de orificio 37 es muy estrecha, tel vez de 0,00004 mm., 6 in-
cluso menos. En la posicion normal de ralenti, esta porcién cilin-
drica de pasador se encusntra ligsramente por encima de la porcién
de orificio 37, Para corter el combustible en aplicaciones de car=~
rers, 8in embargo, la porcidn cilindrica del pasador pueds exten-
derse ligeramente al interior de la porcién de orificio 37. Si ai
rebaje de la corredsra 23 se encuentra dentro de la ranura 19, se
obtendrd un cierrse completo del afire y del combustible.

Cuando estd en posicidén de ralentif, sl fondo 43 del pasador

13

38 edtaré ligeraments por encima del fondo 34 del tubo 32, existie
do por tanto une tolerancia conaslderablemonte superior entre el p2
sador y la porcién de orificioc 36 que con la porcidn del orificio
37, Durante una aceleracidén repentina, cuando la corredera 22 se =~
vleva rdpidamente, el reborde 42 puede taner una accidén de bombeo

sobre el combustible situado dentro de laporcidén del orificio 36,

aumentando de este modo el flujo de combustible al cusllo del car-



-y

10

15

20

25

30

-7-

burador., Esto dard lugar 2 una mezcla m4s rica entre combustible-

aire en condiciones ds répida aceleracidén. La porcidn 43 de la bom

ba proporciona también soporte para el sxiremo exte;ior del pasado
38, actuando de oste modo al mismo tiempo con los médios de monta=-
Je anteriormente citados del pasador, con el fin de disminuir las
vibracionses 6 pulseciones del pasador que, sobre todo en algunas -
frecuencias arménicas, podrian afectar negativamente al flujo de -
combustible al interior del paso del aire y por lo tanto a la mez-
¢la de airs-combustible.

Las figuras 3 a 6 muéstran dos formas en las que el combus
tible pueds pasar desds el fondo del pasador 38 a)l interior del es
pacio situado entre su superficie cénice 41 y le pared del tubo -
interior. Las figures 3 y 4, un orificic taladrado 54 se extiends
desde el fondo del pasador 38 al reborde 42. En la figura 5 y 6 se
proporciona una renura fresada 45 en lugar del orificio 44,

En el funcionamisnto, sl afre fldiré a la sntrada 15 del -
cuello 21 y pasard la porcidn del pasador 38 gque ss slevada por la
corredera 22 al interior de le corrients de afre. El movimiento de

afre por el pasador provocard una zona de presién raducida junto

a la superficis plana cénice aguas aba jo 41, sirviando para axtraEr

8l combustible de la cdmara de flotador y proporcioharlo 2l paso =~
principal de afre en part{culas.finamente divididas y atomizadas.
Las figures 7 y 8 ilué£ran otra realizacién de la invencid
8n la que el pasador, indicado en lineas gensrales con 101, tienen
una porcién cénica 192, pero esta porcidn cénice es notablemente -
mds estrecha que sl didmetro del pasador y relativemente més pro-
funda que el cono de la primera reslizacién. Por lo tanto, la par-
te cdénica forme une ranura que tiene los lados 103 y 104, Estos 1a]

dos forman, junto con la superficie cilindrica exterior 105 del pal

A ]

b=

sador 101, unas esquines relativamente sgudas 106 y 107, rvospscti-
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pasaaor, el aire 108 que pasa por las esquinas 106 y 107 extraerd
el combystible 109 en la ranura formada por 8l cono 102 al interiop
del cuello del cerburador en partf{culas finaments divididas y ato~
mizadas, ha construccidén representada en las figuras 7 y B, y sobrp
todo 1as esquinas agudas formadas por esta construccidn, se consi=
dera que crean una atomizacién relativamente superior as{ como una

mezcla mds uniforme. La posibilidad ds obtener "aire sucio", es dg

minuye en comparacidn con un pasador cédnicoen 8l que los bordes 1sl
terales de le euﬁérficie cénica ssan mas obtusos.

Aunque 8s evidents que las realizeciones preferidas de la
invencidn expuasﬁa estdn perfectamente calculadas para cumplir con
los objetos arriSa indiéados, 8@ compranderé que la invencidén pue-

de sar modificadé, variade y cambiada, sin apartarse por elloc del

dmbito adecuado 6 del significedo correcto de les reivindicacioneﬁ

ad juntas,

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, as{
como la manera de realizarlo en la préctica, dsbe hacerse constar
que las disposicionss anteriorments indicadas son susceptibles de
modificaciones de detalle en cuanto no alteren su ﬁrincipio funda-

mental,

cir, aire con particulas de combustible no finamente divididas, dig
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REIVINDICACIONES

1l.-"Parfeccionamientos en la faebricacién de: carburadores"
caracterizados porqus comprendsn un cusrpo con extremss de sntrade
y salida, un cuello.que se extiende a través de dicho cuerpo desde
un extremo al otro, una correders de acelerador en dicho cuerpo ~
que sb aextisnde transversalmente al cuello en una porcidh interme-
dia del mismo, pudiéndose mover dicha corredera pera variar la pog
cién no bloqueada del cuello, un tubo de combustible que se extien
de transversalmente al cuello y que tiene una abertura hacia el in
terior del cuello, un pasador q;spueatp en 6l tubo y que tiens dis
posicién édnica con la parte més astrecha del cono junto a la aber:
tura, medios para provocer un movimiento alternativo relativo en-
tre sl pasador vy el'tubo, un reborde formado integralmente en el -
pasador y que sa extiende précticements en dngulo pecto al mismo -
desde el extremo més ancho del cono, con lo qus B8l movimiento del
reborde hacia la abertura Qara que el reborde cree una accidén de
bombeo sobre el combustible situado en el tubo aumentado de ese mg
do 8l flujo de combustible al interior del cuello, y un psso qus -
sa extiende desde el extremo adyacante del pasador a través ds di-
cho reborde. |

2.- Perfsccionamientos segin la reivindicacién 1, caracte-

3.- Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1, caracted
rizados porque dicho paso presenta una ranura fresada,

4,- Perfsccionamientos segin la reivindicacién 1, caracte-
rizados porque los medios pare provocar el movimiento alternativo
relativo entre el tubo y el posador comprendan medios quo reciben
8l eoxtremo del pesador alejado del rebords sobre dicha corredera.

5.« Perfaeccionamientos segdn le rsivindicacién 1, caractg

rizados porque el pasedor presenta una seccién transversal redon=
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da, siendo dicha superficie cénica bastante mds estiecha qus 8l -
didmetro del pasador y relativements profunda, con lo qus la super
ficie cOnica tiene unos rebordes formados én.109‘1ados opusstas de
la misma, comprendiendo los rebordes dos superficies prdcticamsnte
paralelas, formando le superficie exterior ds dicho pasador y los
citados rebordes unos bordes relativamente agudos.

6.~ Perfeccionamientos en la fabricacidn de carburadores;
tal y como queda sustancialmente descrito en la presente Memoria,
e ilustrado en los dibujos adjuntos.

Esta Memoria, consta de disz hojas, escritas a méquina pog

una sola cera.

4 SET. 1976

Madrid,
LECTRON PRODUCTS;, INC.
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