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La presenta invención se refiere a construcciones de car­

buradores y, más particularmente a carburadores del tipo que tie­

nen un paso completo para el aire y una corredera de acelerador a 

justable en una posición intermedia que varia la superficie del - 

paso del flujo y al mismo tismpo ajusta la cantidad da combustible 

que entra en el paso en dicho punto intermedio y se mezcla con el 

aire que fluye.

Son conocidos los carburadores con pasos a través de los 

mismos y correderas intermedias para variar la abertura y, al miŝ  

mo tiempo, ajustar la cantidad da combustible que pasa transversal 

mente al interior del paso y es absorbido por el flujo da aire quu 

pasa a través del mismo. Ejemplo de astas construcciones son la Pa 

tente Alemana número 849.319, del 15 da Septiembre de 1.952 y la 

Patenta de los Estados Unidos número 3.709.469 concedida el 9 da 

Enero da 1.973. Estas construcciones anteriores tienen algunos in 

convenientes, incluida una construcción relativamente ineficaz qu! 

da lugar a una menor economía de combustible y a una capacidad li 

mitada para responder a las necesidades da potencia de un motor.

Un objeto da la presante invención es el de proporcionar 

un carburador nuevo y perfeccionado del tipo descrito que aumenta 

rá notablemente la economía da combustible y mejorará el rendimi­

ento del motor.

Otro objeto es el de proporcionar una construcción de car 

burador de este tipo que hará que un máximo volúmen de aire fluya 

a la mayor velocidad posible a través del carburador con un míni­

mo de turbulencia da forma que se proporcione a cada cilindro la 

mayor cantidad posible de aire con una cantidad adecuada de com­

bustible.

Otros objetos, características y ventajas de la invención 

aparecerán con claridad por la descripción detallada que sigue y
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los dibujos adjuntos, asi como en las reivindicaciones finales.

Expuesta brevemente, la invención comprende un carburador 

que tiene un cuerpo con extremos de entrada y salida, un cuello qu3 

se extienda a traváa de dicho cuerpo de uno a otro extremo, una - 

corredera de acelerador situada en dicho cuerpo y que se extienda 

transversalmente al cuello en una porción intermedia del mismo, pu 

dióndose mover dicha corredera para variar la parte no bloqueada 

del cuello, un paso de combustible que lleva a la porción interme­

dia del cuello, y medios da surtidor conectados a la corredera y 

que se pueden mover con la misma para variar el tamaño del paso da 

combustible, encontrándose todas las porciones da la superficie - 

del cuello situadas entre el extremo de entrada y la porción Ínter 

media y entre la porción intermedia y el extremo de entrada en con 

dición lisa y desprovista de irregularidades.

La figura 1 es una vista abierta del carburador mostrando 

las principales partes separadas entre si.

La figura 2 es una vista en perspectiva del carburador mos 

trando el acceso libre a la entrada acampanada.

La figura 3 es una vista en sección transversal y en alza­

do mostrando la configuración del cuello.

La figura 4 es una vista en sección transversal y en plan­

ta tomada siguiendo la linea 4-4 de la figura 3, y mostrando las -

ranuras de soporte da la corredera.

La figura 5 es una vista en sección transversal en alzado 

tomada siguiendo la linea 5-5 de la figura 3, mostrándose las par­

tes separadas e indicando la forma de la corredera y sus partes a- 

3ociodas.

La figura 6 es una vista en sección transversal y en alzadc

tomado siguiendo la linea 6-6 de la figura 3 mostrando la entrada -

jel combustible a la cubeta; y
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La figura 7 es una vista en sección transversal y en alza 

do tomada siguiendo la linea 7-7 de la figura 3 y mostrando los pa 

sos del combustible del difusor.

El carburador se indica en general con 11 y comprende un 

cuerpo indicado en general con 12, una tapa indicada en general coi 

13 por encima del cuerpo y una cubeta indicada en general con 14, 

fijada a la parta inferior del cuerpo. El cuerpo 12 tiene forma a- 

largada, con un extremo de entrada del aire 15 y un extremo de sa­

lida 16, encontrándose abiertos ambos extremos. Una porción de so¿ 

porte de corredera indicada en general con 17 se encuentra formada 

en el cuerpo 12, entre los extremos 15 y 16, y se extiende por en­

cima del mismo. Convenientemente, el cuerpo 12 puede fabricarse en 

dos partes con superficies a tope en la porción de soporte de la - 

corredera 17, uniéndose estas partes por los sujetadores 18.

La porción 17 de soporte de la corredera lleva un par da - 

ranuras laterales 19 enfrentadas entre si (figura 5) y una ranura 

inferior de conexión 20 abierta al cuello del carburador, que se - 

indica en general con 21. Una corredera de acelerador indicada en 

generador 22 va montada en estas ranuras, y puede ajustarse verti- 

calmsnta para variar la posición no bloqueada del cuello 21. La - 

anchura de la corredera 22 es ligeramente superior a la de la por­

ción intermedia del cuello 21, y la corredera tiene forma aproxima 

demente rectangular como puede verse en la figura 5. Un rebaje cur 

vo cóncavo 23 se encuentra formado centralmente a lo largo del bor 

de inferior ó de control de la corredera 22. Un tornillo da ajuste 

del ralenti 24 va montado a rosca en el lado de la porción 17 de - 

soporte de la corredera y limita el movimiento hacia abajo da la - 

corredera 22, definiendo de este modo la porción de ralenti. Esta 

posición puede escogerse de forma que exista una ligera saparaciór 

25 entre la porción central del rebaje 23 y el fondo del cuello 21.30
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Como opción, a efectos tales como competiciones, el ajuste puede - 

hacerse para un cierre total en ralenti, con el rebaje 23 dentro - 

de la ranura 20.

La corredera 22 es bastante fina, pero tiene un ensanche - 

central 26 en el lado aguas abajo que se extiende desde la parte - 

superior da la corredera hacia el rebaja 23. A cada lado de este - 

ensanche se encuentra formada una ranura 27 para recibir el extre­

mo interior del tornillo de ajuste del ralenti 24, encontrándose - 

la parta superior 28 da esta ranura inclinada como puede verse en 

la figura 5 para actuar simultáneamente en el tornillo de ajuste.

Se proporciona un cable 29 para ajustar verticalmente la - 

corredora 21. El ensanche 26 tiene un rebaje 31 para este cable, - 

estando ensanchado en 32 el extremo inferior del rebaje para reci­

bir al extremo ensanchado del cable 33. Lg tapa 13 va fijada a la 

parte superior de la porción de soporte 17 de la corredera,por me­

dio de una empaquetadura 34, y una guía 35 va soportada por la ta­

pa para el cable 29. La tapa lleva también un ajustador da cable - 

36 con una tuerca 37, para ajustar la longitud del cable.Un muelle 

helicoidal de compresión 38 se encuentra dispuesto entre la tapa - 

13 y la corredera 22, rodeando el extremo superior da este muelle 

la guia 35 y siendo recibido el extremo inferior por un rebaje 39 

en el onsanche 26. El muelle 38 empuja a la corredera 22 hacia aba

jo de forma que se controle su posición bión por el cable 29 bión

por el tornillo de ajuste del ralenti 24.

La forma exterior del cuerpo 12 incluye una nervadura de r 

refuerzo 41 entra el extremo da entrada 15 y la porción de soporte 

de la corredera 17, un reborde 42 situado a un lado para recibir

un paso de aire de difusor 43, y una brida que mira hacia abajo 44

paro soportar la cubeta 14. La porción de soporta 17 de la correde 

ra tiene forma de T cuando se observa desde la parte superior pora
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recibir la corredera 22 con su ensanche 26, y la tapa 13 tiene igual, 

mente forma de T, yendo fijada a la porción 17 por ios sujetadores 

45. Se proporciona un casquillo 46 da protección para proteger la 

abertura del cable 29. Si se desea, se pueden disponer dos orifi­

cios atarrajados 37 en lados opuestos de la porción 17 de soporte 

de la corredera para el tornillo da ajuste 24, en vez del único o- 

rificio que se representa, y puede proporcionarse dos ranuras 27

en los lados opuestos del ensanche 26. Esto debe ser únicamente pa¡ 

ra permitir el montaje a la izquierda ó a la derecha del tornillo 

de ajuste, y el orificio no utilizado deberá ser taponado.

La cubeta 14 va fijada al lado inferior da la brida 44 por 

unos sujetadores 48 y una empaquetadura 49. La cubeta 14 tiene un 

fondo 51 prácticamente plano con una depresión central 52 en forma 

da copa en la que va montado un tapón de purga 53. La cubeta lleva 

paredes laterales 54 y un par da pasadores 55 de guia del flotador 

va montados en el fondo 51 hacia dentro de la parad 54, y soportan 

deslizantamenta un par de flotadores 56, cuya función se describe 

más adelante.

A un lado del cuerpo 12, entre el extremo da entrada 15 y 

la porción 17 da soporte de la corredera se encuentra formado un - 

reborda 57, y tiene un paao de entrada de combustible 58 que lleva 

una toma para tubo flexible 59 y que lleva, a travás de un paso in 

diñado 60, a la cubeta 14. Más particularmente, el extremo infe­

rior del paso 60 termina en una porción roscada interiormente 61, 

que ee abra hacia abajo, en la que va montada un conjunto de aguja 

de flotador indicada en general con 62. Este conjunto comprende un 

asiento de válvula 63 con un alojamiento 64 formado integralmente, 

que se extiende hacia abajo del mismo. Una válvula de aguja de fio 

tador 65 va dispuesta dentro del alojamiento 64 y tiene una punta 

da válvula da caucho 66 que se une al asiento 63 cuando la válvula
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65 se mueve hacia arriba. Unas guias 67, separadas circunferencial^ 

mente se encuentran formadas sobre la válvula 65 para unirse a un 

alojamiento 64. Una extensión hacia abajo 68 en la válvula 65 ternn 

na en un fondo 69 que se apoya en una palanca de flotador 71. Esta 

palanca de flotador lleva una porción 72 que bascula sobre un pasj3 

dor horizontal 73 montado fijamente dentro da una parte ensanchada 

70 en el lado delantero de la cubeta 14. La palanca 71 tiene un - 

par de brazos 74 que se apoyan en un par de pasadores 75 fijados a 

los interiores de los flotadores 56. La disposición es tal que los 

flotadores 56, cuando se elevan al subir el nivel del combustible 

en la cubeta 14, hacen bascular la palanca 71 en sentido contrario 

a las agujas del reloj, según la figura 3, para cerrar la punta 66 

de la válvula contra el asiento 63 de la misma, controlando de ese 

modo el nivel de combustible en la cubeta.

Un paso 76 (figura 7) situado en el fondo del cuerpo 12 - 

lleva desde el interior de la cubeta 14 a un tubo de rebosamiento 

77 montado en la parta superior da un tubo de ventilación 78 que - 

so extiende hacia abajo, formado integralmente con la cubeta. Un - 

paso da alimentación 79 de combustible da difusor va formado tam- 

bión integralmente con la cubeta 14 junto al tubo 78, representán­

dose un paso transversal en lineas y puntos 81, que lleva desde el 

interior de la cubeta al fondo del paso vertical 79. Un tubo 82 va 

montado en la parte inferior del cuerpo 12 y se extiende hacia aba 

jo, hasta el interior del paso 79, teniendo uno ó más pasos trans­

versales 83. El extremo superior del tubo 82 lleva a un paso indi 

nado 84 cerrado en su extremo exterior con un tapón 85. Un paso - 

vertical 86 lleva hacia arriba, desde el paso 84, y un asiento de 

válvula 87 va montado en la parte superior del mismo. El paso del 

combustible a travós de este asiento de válvula se controla por me 

dio de un pistón 88 que va montado deslizantementa en un orificio
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vertical 89 situado en el cuerpo 12 y lleva una válvula 90 en su 

extremo inferior. 0n caequillo 91 va montado a rosca en el extremo 

superior del orificio 89, y un muelle helicoidal de compresión 92 

rodea la parte superior del pistón 88, uniéndose su extremo supe­

rior al caequillo 91 y su extremo inferior al pistón 88, con el - 

fin de empujar a la válvula 9O contra el asiento 87. t-1 extremo su 

perior del pistón se extiende a través de un manguito 93 fijado al 

extremo superior del caequillo 91.

El paso de aire da difusor 43 lleva desde al extremo da en 

trada 15, a través del reborde 42 a la cámara 94, en la que se en 

cuentran el asiento 87 de válvula y la válvula 90. Un paso transver 

sal 95 conduce de la cámara 94 al cuello del carburador en el lado 

situado aguas abajo de la corredera 22.

Los medios para accionar el pistón 88 comprenden una palan 

ca da difusor 96 soportada basculantemente en 97 sobre un soporte 

98 fijado a la parte superior del cuerpo 12 por una porción de bri 

da del caequillo 91. La palanca 96 lleva un par da dedos 99 que se 

introducen en la cabeza ranurada 101 del pistón 98. Un retén 102 

va también fijado a la parte superior del cuerpo por medio del cas 

quillo 91 y actúa junto con una extensión hacia abajo 103 sobre le 

palanca 96 para mantener la palanca en una posición normal tal eo 

mo se representa la figura 7, ó en una posición de difusión en la 

que el pistón 88 se encuentra levantado y una mezcla de combusti­

ble-aire fluirá a través del paso 95 hasta el cuello 21 del carbu­

rador.

Un tubo de surtidor de descarga de combustible 104 va for­

mado integralmente con la porción inferior del cuerpo 12 y se ex­

tiende hacia abajo de la misma al interior da la cubeta 14. El sur 

tidor tiene forma aproximadamente tubular, con un fondo 105 dentr 

do la parte en forma da copa 52 de la cubeta. Un canal ralativame
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te ancho 106 dentro del tubo 104 conduce hacia arriba a un paso da 

guia de pasador da surtidor más estrecho 107, abriándose este paso 

hasta el cuello del carburador 21, y encontrándose a ras del mismo 

Un pasador de surtidor 108 va fijado a la extensión 26 de la corre 

dera 22 y ae extiende hacia abajo hasta el surtidor 104. El pasador 

108 tiene un extremo superior roscado 109 montado en un inserto de 

corredera 110, encontrándose dispuesto este último dentro de un o- 

rificio 110 en la parte inferior de la extensión 26 de la correde­

ra y soportado para limitar su movimiento lateral por medio de una 

junta tórica 112. Un tornillo da ajusta situado en una abertura a- 

tarrajada 113 del inserto 110 se une a una superficie plana 114 en 

la parte roscada 109 del pasador 108 para mantener el pasador en - 

su posición ajustada por tornillo.

La posición del pasador 108 en ralentl, es decir, cuando - 

la corredera 22 está en su posición totalmente descendida, se de­

terminará por la posición girada del pasador. Este ajuste se efec­

tuará normalmente para obtener la riqueza deseada de la mezcla en 

loa ajustes de baja velocidad y de ralenti y para impedir un "pun 

to plano" de potencia cuando se acelere. La junta tórica 112 va - 

encajada entre unos rebordes (no representados) del orificio 110 y 

se une a una ranura 115 del inserto 110. El soporte permite flotar 

a manera de una junta universal que compensa las variaciones de te 

lerancia en los medios de guia del pasador del surtidor e impide 

el ligero alabeo que podria ocurrir en el pasador durante el fun­

cionamiento y que de no eer asi tambián podría doblarse, aseguráns 

dose da este modo unas características uniformes de fabricación, - 

permitiendo tolerancias más estrechas entre el pasador 108 y el tu 

bo 1 %  y permitiendo el ajusta vertical del pasador con relación a 

la corredera. La junta tórica aislará también las vibraciones armó 

nicas del pasador respecto al cuerpo y la corredera.
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Por debajo de la parte roscada 109, al pasador 108 tiene - 

una porción cilindrica superior 116 y un cono plano 117 por debajo 

del mismo, qua se extienda hasta un reborde radial 118 situado ceí 

ca del fondo. Levantando el pasador 108 cuando el cuello está en - 

levantado se variará la abertura de salida del combustible en el 

cuello del oarburador. La profundidad del cono 117 afectará al ren 

dimianto y a las prestaciones a gran velocidad, dando los conos más 

profundos mezclas más ricas de aire-combustible. La adaptación en­

tre la parte 116 del pasador y el orificio 117 es muy estrecha, de 

tal vez 0,00004 mm., ó menos. En la posición normal al ralenti, as 

ta porción cilindrica del pasador se extenderá ligeramente al inte 

rior del orificio 107. Si el rebaje 23 de la corredera se encuentr^ 

dentro de la ranura 20, se obtendrá un cierre total del combusti­

ble y del aire. Cuando está en la posición de ralenti, el fondo de 

pasador 108 se encontrará ligeramente por encima del fondo 105 del 

tubo 104, habiendo una tolerancia considerablemente superior entre 

el pasador y la porción 107 del mismo, durante una aceleración re­

pentina, cuando la corredera 22 se levanta rápidamente, el reborde 

118 podrá efectuar una acción da bombeo en el combustible dentro 

de la porción 106 del orificio, aumentando de este modo al flujo 

del combustible al cuello del carburador.

El cono plano 117 mira al lado da aguas abajo del cuello - 

del carburador por lo que el aire fluirá suavemente alrededor da 

la superficie cilindrica, convexa y posterior ó aguas arriba del 

pasador y fluirá suavemente alrededor de la misma. Como consecuan 

cía, al mismo pasador provoca una alteración relativamente pequeña 

del tipo de flujo del aire en el cuello del carburador y da lugar 

a un mínimo de turbulencia en la corriente de aire; La parte más - 

ancha del rebaje 23 de la corredera se encuentra en el pasador 1U4 

por lo que en cualquier ajuste, una cantidad máxima de aire llega-
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zona de presión reducida junto a la superficie inferior cónica pía 

na 117, sirviendo para extraer combustible de la cámara del flota­

dor y proporcionarlo al paso principal de aire en partículas fina­

mente divididas y atomizadas. De este modo el surtidor 104 creará 

muy poca ó ninguna interferencia con el flujo suave de aire debido 

a su diámetro interior relativamente pequeño y al hecho de que el 

paso se encuentra, al menos parcialmente, cerrado por el mismo pa­

sador. El hecho de que el tubo 104 sea integral al cuerpo 12 dismi 

nuirá las vibraciones y la acción subsiguiente da bombeo de combus! 

tibie que podía llevar a variaciones indeseables en la proporción 

entre aire y combustible. Ei cono plano 117 se encuentra en el mia 

mo lado del pasador que la porción plana 114 de la parte superior 

del pasador, y el acceso al tornillo de ajuste en la abertura 113

del inserto se hace a travás de un orificio de acceso 119 en el en 

Sanche 26 de la corredera 22. En el ensanche 26 se dispone una ra­

nura de acceso 121 por encima del orificio 119 para la junta tóri- 

ca H2.
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30

Un par de tubos flexibles de ventilación 122 van montados 

sobre lados opuestos del cuerpo 12 del carburador, estando conecte 

dos a los rebordes 123 que llevan a unos pasos (no representados) 

por encima de la cámara de flotador 14. Estos tubos de ventilaciór 

se mantienen en su lugar gracias a unas arandelas de sujeción 124 

fijadas al carburador.

El cuello 21 del carburador tiene una forma especial que 

contribuye a alcanzar los objetos de la invención. La parte de la 

sntrada del cuello 21 se indica en 126 y está acampanada ó curvads 

de forma suave y continua, empezando desde una sección prácticamer 

te radial en el extremo de entrada 15 y mezclándose con la parte 

ligeramente cónica hacia dentro 127, entre la porción 126 y la poi
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ción intermedia 128, en donde eetán situadas la corredera 22 y sus 

partea correspondientes. La curva acampanada de la porción 126 pue 

de tener un radio de curvatura progresivamente decreciente en dire: 

ción a su borde exterior (extremo da entrada 15) ó un radio cons­

tante tal como se representa. En cualquier caso, se funde con la 

porción 127 que es relativamente larga y ligeramente cónica hacia 

dentro en dirección a la porción 128. Esta última porción se repre 

santa con forma cilindrica y lleva a una porción aguas abajo 129 

ligeramente abocinada hasta que llega al extremo exterior 16 del - 

cuerpo.

Las únicas aberturas ó irregularidades en el cuello 21 (a 

parte de la entrada al paso de aire de difusor 43) son las ranuras 

transversales 19 y 20 en las que la corredera 22 se mueve y la abe 

tura situada en la parte superior del orificio 107 por la que se 

desplaza el pasador 108. Las ranuras 19 y 20 de la corredera se - 

mantienen lo más finas posible, por ejemplo, de 0,004 mm., lo que 

da lugar a muy poca ó ninguna turbulencia significativa en la cor 

riente de aire que atraviesa estas ranuras, por lo que prácticamen 

te no hay ninguna reducción en la velocidad ó el volúmen. Dado que 

la turbulencia tienda a aumentar la cantidad de combustible en el 

aire, hacienda que la mezcla sea rica y dificultando el control de 

la relación entre aire y combustible, la construcción anteriormen­

te descrita tiene importantes ventajas, wi parecer., las bolsas de 

aire que se forman en las ranuras finas 19, permiten que la corri­

ente principal de aire fluya de forma prácticamente ininterrumpida 

en vez da formar remolinos y corrientes parásitas da manera que - 

produzca turbulencia. El aire se embolsa tambián frente a dicha 

porción de la corredera 22 que se encuentra dentro del cuello por 

lo que se reducirá la turbulencia. La forma del cuello impedirá - 

que la columna de aire de entrada forme una cascada hacia dentro -

r
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más allá del extremo de entrada 15, y se concentra en el centro, 

ayudando así a mantener una densidad prácticamente uniforme de la 

corriente de aire en toda la superficie de sección transversal del 

paso. Un flujo concentrado en una porción del paso daría lugar a 

un menor volúmen de aíre que atraviesa el paso, por lo que ee pro­

porcionarían menores cantidades de aire a los cilindros.

La nueva forma t&l extremo de entrada del cuello 21, la ma 

ñera en que la porción de entrada 126 se une a la porción 127, la 

forma en que las porciones 127 y 129 se inclinan hacia dentro des­

de los extremos del cuello, y el hecho de que todo el paso es liso 

y relativamente ininterrumpido sin obstrucciones ni irregularidades 

hace que el aíre atmosférico situado fuera del carburador (véase - 

figura 2) fluya hacia el extremo da entrada 15 alrededor del cuer­

po del carburador 12 por lo que se proporciona un gran volúmen de 

aíre en una corriente anular constante al cuello 21. Este modo de 

operación y la forma de extraer aire al interior del cuello es lo 

<que permite que el carburador de la presente invención proporcione 

un volúmen tan importante de aíre a las cámaras de combustión. Es­

te modo de funcionamiento deba distinguirse de los de los carbura­

dores convencionales que extraen una columna relativamente pequeña 

da aire axialmante hacia la boca del carburador y a su interior. - 

La construcción da carburador anteriormente descrita extrae el ai­

re exterior del extremo inferior de entrada 15, y existe un movi­

miento significativo de una columna anular de aíre que fluye lon­

gitudinalmente al carburador a lo largo del exterior del cuerpo, - 

en dirección al extremo de entrada, y acto seguido pasa alrededor 

del extremo y se canaliza al interior del cuello 21. Conveniente­

mente, el ambienta del carburador es tal que el aire se permita - 

barrar el carburador de esta forma y entrar en el cuello 21 alrede 

dor do toda la circunferencia dei extremo da entrada 15 con el fin30
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de alcanzar la máxima velocidad y volómen de aíre.

Aunque será evidente que la realización preferida de la in 

vención expuesta ha sido perfectamente calculada para alcanzar los 

objetivos expuestos, se comprenderá que la invención puede ser sus 

ceptible da modificaciones, variaciones y cambios sin apartarse por 

ello del ámbito apropiado ó el significado justo de las reivindica 

cione3 adjuntas.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, asi co 

mo la manera de realizarlo en la práctica, debe hacerse constar - 

que las disposiciones anteriormente indicadas son susceptibles de 

modificaciones de detalle en cuanto no alteren su princio fundamen 

tal.
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REIVINDICACIONES

1.- Perfeccionamientos en la fabricación de carburadores 

caracterizados porque comprendan un cuerpo con extremos de entrada 

y salida, un cuello que se extiende a travós de dicho cuerpo desda 

uno a otro extremo, una corredera de acelerador plana y fina en di 

cho cuerpo que se extiende transversalmente al cuello en una por­

ción intermedia del mismo, moviéndose dicha corredera para variar 

la porción no bloqueada del cuello, un paso de combustible que lie

va a la porción intermedia del cuello y termina a ras con la super
1

ficie del mismo, un pasador que se extiende desde el borda inferior 

de la corredera, estando conectado el pasador a la corredera y mo­

viéndose con ella para variar el tamaño del paso de combustible, - 

comprendiendo el paso de combustible un tubo que recibe dicho pasa 

dor y va fijado a la parte inferior del cuerpo, encontróndose el 

extremo superior del tubo a ras con al cuello, siendo todas porcio 

nes de la superficie del cuello situadas entre el extremo de entra 

da y la porción intermedia y entra la porción intermedia y el ex­

tremo de salida suaves y carentes de irregularidades, siendo la al 

tura da la corredera sólo ligeramente superior a la anchura de la 

porción intermedia del cuello, teniendo el borde inferior de la - 

corredera un rebaje curvo formado en el borde inferior de la corre 

dara y contiguo al mismo, encontrándose abierto dicho rebaje por 

su parte inferior y situado centralmente respecto al pasador, con 

lo que la abertura para flujo de aire creada cuando se levanta di 

cha corredera será superior en el citado pasador.

2.- Perfeccionamientos según la reivindicación 1, caracte 

rizados porque al pasador tiene una porción superior da forma trarjs 

versal cilindrica, y un cono plano en el lado situado aguas abajo 

del pasador por debajo de la porción cilindrica, con lo que.la ele 

vación de la corredera y el pasador aumentará la superficie de flt.
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jo da combustible, mirando la porción convexa dal pasador aguas ar 

riba con lo que la corriente de aire que llega al mismo fluirá pa­

sando por los bordas del cono plano para atomizar ei combustible.

3. - Perfeccionamientos según cualquiera de las reivindica­

ciones anterioras, caracterizados porque ei carburador tiene un - 

Cuerpo con extremos de entrada y salida, un cuello que se extienda

a través de dicho cuerpo desde uno a otro extremo, úna corredera d

acelerador plana y fina en dicho cuerpo que se extiende transversa 

mente al cuello en una porción intermedia del mismo, medios conec­

tados a la corredera y que se mueva con la misma para variar el ta 

maño del paso del combustible, siendo todas las porciones de la su

porfiéis de dicho cuello entre al extremo de entrada y la porción

intermedia y entre la porción intermedia y el extremo de salida li 

sos y carentes de irregularidades, siendo la altura de dicha corre 

dera sólo ligeramente superior a dicha porción intermedia del cue­

llo, teniendo la corredera un borda inferior recto con un rebaje 

curvo central, con lo que la zona de máximo flujo del aire, cuando 

se levanta la corredera, se encontrará situada centralmente.

4. - Perfeccionamientos según cualquiera de las reivindica 

cionea anterioras, caracterizados porque el Carburador tiene un - 

Cuerpo con extremos de entrada y salida, un cuello que se extiende 

a través de dicho cuerpo desde uno al otro extremo, una corredera 

de acelerador en dicho cuerpo dispuesta transversamente al cuello 

en una porción intermedia del mismo, pudiéndose mover la corredera 

para variar la.porción no bloqueada del cuello, teniendo el cuelic 

una parte de entrada en forma da campana, una porción cónica ó ahu 

sada ligeramente hacia dantro entra la porción de eritrada y la por 

ción intermedia, y una forma ligeramente abocinada entre la tporcií 

intermedia y el extremo de salida, siendo todas las porciones de 

la superficie del cuello entra la entrada y la porción intermedia
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y entra la porción intermedia y la salida lisa y carente de irregu 

laridades.
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5. - Perfeccionamientos según la reivindicación 4, caracte­

rizados porque el carburador comprenda unas ranuras de guia de la 

corredera en dicha porción intermedia del cuello, siendo la anchu­

ra de las ranuras extremadamente fina, con lo que se disminuye la

turbulencia, y llevando un paso de combustible a la porción ínter 

media del cuello, a ras con la misma.

6. - Perfeccionamientos según la reivindicación 5, caracte­

rizados porque el carburador comprende medios conectados, a la cor 

redera y que se mueven con ella para variar el tamaño del paso de 

combustible, comprendiendo estos medios un pasador que tienen un - 

lado convexo aguas arriba y un lado cónico aguas abajo.

7. - Perfeccionamientos según cualquiera de las reivindica­

ciones anteriores, caracterizados porque presenta un cuerpo con ex 

tremoa de entrada y salida, un cuello que se extiende a travós de 

dicho cuerpo desda uno al otro extremo, teniendo la parte de entra 

da del cuello forma da campana, una corredera de acelerador en di­

cho cuerpo dispuesta transversamente al cuello en una parte Ínter 

media del mismo, siendo la altura de dicha corredera sólo ligera­

mente superior a la anchura de la porión intermedia del cuello, ra 

nuras de guia muy finas en el cuerpo para dicha corredera, encon­

trándose, al menos, una parte de dicho cuello entre la porción de 

entrada y la porción intermedia ligeramente ahusada en dirección - 

hacia abajo, una cubeta da combustible debajo de dicho cuerpo, un 

tubo de combustible que se extiende hacia arriba desda la cubeta, 

encontrándose la parte superior del tubo a ras con la porción in­

termedia da cuello, un pasador que se mueve con la corredera y es 

recibido por dicho tubo para variar el (amafio del paso de combusta 

ble, teniendo el pasador una superficie convexa aguas arriba y un:
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superficie plana cónica aguas abajo, y un rebaja central formado en 

el borde del fondo de la corredera y contiguo al mismo, encontrán­

dose este rebaje abierto en el fondo, estando alineada la porción 

más ancha del rebaje con el pasador con lo que al flujo máximo de 

aire ocurrirá en el pasador cuando se levanta la corredera, estan­

do todas las porciones da la superficie de dicho cuello entre la - 

entrada y la porción intermedia y entre la porción intermedia y la 

salida lisa y desprovista de irregularidades.

8. - Perfeccionamientos según cualquiera de las reivindica 

ciones anteriores, caracterizados porque el carburador presenta un 

cuerpo con extremos da entrada y salida, un cuello que se extiende 

a través del cuerpo desde uno a otro extremo, una corredera de a- 

celerador plana y fina en dicho cuerpo que se extiende transversal 

mente al cuello en una porción intermedia del mismo, medios conec­

tados a la corredera y que se mueve con la misma para variar el ta 

maño del paso del combustible, comprendiendo estos medies un pasa­

dor que se extienda desde el borde inferior de la corredera y com­

prendiendo el paso da combustible un tubo de surtidor que recibe 

dicho pasador y va fijado a la parta inferior del cuerpo, estando 

el extremo superior del tubo a ras con el cuello, y encontrándose 

todas las porciones de la superficie del cuello entre el extremo 

de entrada y la porción intormedia y entre laporción intermedia y 

el extremo de salida lisas y desprovistas de irregularidades, un - 

ensanche en el lado de aguas abajo da la corredera, teniendo la - 

corredera un borde inferior recto con un rebaje central curvo, con 

lo que la zona demáximo flujo de aire, cuando se levanta la corre 

dera, se encontrará situada centralmente, y medios que fijan el ex 

tremo superior del pasador al ensanche, estando, el extremo infe# 

rior del ensanche rebajado por encima del rebaje central curvo.

9. - Perfeccionamientos según la reivindicación 8, caracta-
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pizados porque da la corredera es solo ligeramente superior a la - 

citada porción intermedia de cuello.

10.- Pei*feccionamientos en la fabricación dé carburadores, 

tal y como queda sustancialmente descrito en la presente Memoria, 

e ilustrado en los dibujos adjuntos.

Esta Memoria, consta de 18 hojas, escritas á máquina por - 

una sola cara.

14 SE"í. a/Madrid,

LECTHON PRODUCTS, INC
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