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La presente invencidn se refiere a construccionss de car-
buradores y, més particularmente a cerburadores dei tipo que tie~
nen un paso completo para el aire y una corredera aa acelerador a
Jjustable en una posicidn intermedia qus verfa la superficie del -
paso del flujo y al mismo tiempo 2 justa la centided de combustiblT
que entre en el paso en dicho punto intsrmedio y ses mezcla con sl
aire quas fluye.
Son conocidos los carburadores con pasos a través de los

mismos y corredsras intermedias para variar la abertura y, al mig

mo tiempo, ajustar la cantidad de combustible que pasa transversal
mente al interior del paso y es absorbide por el flujo de airs qUI

pasa a través del mismo. Ejemplo de estas construcciones son la P

[ Rod

tents Alemana ndmero 849,319, del 15 de Septiembre de 1.952 y la
Patente de los Estados Unidos ndmero 3.709.469 concedida el 9 de
Enero de 1,973, Estas construcciones anteriores tienen algunos in
convenientes, incluida una construccién ralativemente insficaz quT
da lugar 2 una menor economfa de combustible y a una capacidad 1i
mitada para responder a las necesidades de potencia de un motor.

Un objeto de la presente invencién es sl de proporcionar
un corburador nusvo y perfeccionado del tipo descrito que aumenta
rd notablemente la economfe de combustible y me jorard el rendimi-
ento del motor,

Otro oﬁjato'es 8l de proporcionar una construccién de car
burador de este tipo que hard que un méximo voldmen de afre fluya
@ la mayor velocidad posible a través del carburador con un mini-
mo de turbulencia de forma que se proporcione a cada cilindro la
mayor cantidad posible de afre con una centidad adecuada de com-
bustible.

Otros objatos, caracteristicas y ventajas de la invencién

aparecerdn con cleridad por la descripcidén detallada que sigue y
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los dibujos adjuntos, asi como en las reivindicaciones finales.
Expussta brevemente, l@ invencién comprendes un carburador
que tisne un cuerpo con extremos de entrada y salida, un cuelluo qup
se oxtienda a travéds de dicho cuerpo de uno a otro extremo, una -
corredera de acelerador situada en dicho cuerpo y que se extiends
transversalments al cuello en una porcidén intermedia del mismo, pu
diéndose mover dicha corredera para variar la parts no bloqueada
del cuello, un paso de combustible qus lleva a la porcidén interme-
dia del cuello, y medios de surtidor conectados a la corredsra y
que se pueden mover con la misma para variar sl tamafio del paso de
combustible, encontrdndose todas las porciones de la suparficis -
del cusllo situadas entre el extremo de entrada y la porcidn intsp
media y entre la porcién intermedia y el extremo de entrada en cop
dicidn lisa y desprovista de irregularidades,

La figura 1 s una vista abierta del carburador mostrando
las principales partes separadas entre si.

La figura 2 &8 una vista en perspectiva del carburador mos,
t rando @l acceso libre & la entrada acampanada,

Le figura J ®8 una viste en seccidén transversal y en alza-
o mostrando la configuracién del cusllo.

La figura 4 88 una vista en seccidén transversal y en plan-
ta tomada siguiendo la 1lfnea 4-4 de la figura 3, y mostrando las -
ranuras de soporte de la corredsra.

La figura 5 s una vista en seccidén transversal esn alzado
tomada siguiendo la l{nea 5-5 de la figura 3, mostrédndose las par-
tes separadas 8 indicando la forma de la corredera y sus partes a-
Lociadaa.

La figure 6 88 una vista en seccién transversal y sn alzadd

tomade siguiendo la linea 6-6 de la figura 3 mostrando la entrada -

del combustible a la cubeta; y
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La figura 7 es una vista en seccién transversal y en alza
do tomada siguiendo la linea 7-7 de la figura 3 y mostrando lgs paj
sos del combustible del difusor.,

El cerburador se indica en gensral con 1l y comprends un
cuerpo indicado en general con 12, una tapa indicada en gensral co
13 por encima del cuerpo y una cubete indicada en gasneral con 14,
fijada a la parte inferior del cuerpo. El cusrpo 12 tiens forma a-
largada, con un extremo de entrada del afre 15 y un extrsmo ds sa-
lida 16, encontrédndose abiertos ambos extremos. Una porcién de saé
porte de corredsra indicada en general con 17 se encuentra formada
en el cuerpo 12, entre 1os extremos 15 y 16, y se axtiende por ean-
cima del mismo. Lonuaniantemente, gl cuerpo 12 pusde fabricarse en
dos partes con superficies a tops en la porcién de soports de la -
corredera 17, uniéndoss estes partes por los sujetadores 18.

La porcidén 17 de soporte de la corredera lleva un par de -
ranuras lateraless 19 enfrentadas entre sf (figura §) y una ranura
inferior de conexién 20 sbierta al cusllo del carburador, que se =
indipa en general con 21. Una corredera de acelerador indicada an
gensrador 22 va montada en estas ranuras, y pusds ajustarse verti—.
calmente para varier la posicién no blogueada del cuello 21. La -
anchura de la corredera 22 es ligeramente superior a la de la porﬂ
cion intermedia del cuello 21, y la corredera tiens forma aproxima
demente rectangular como puede verse en ls figurd 5. Un rsbaje cur
vo céncavo 23 se encusntra formado centralmente a lo largo del bog
de inferior 6 de control de la corredera 22, Un tornillo de ajuste
del ralentf{ 24 va montedo @ rosca en el lado de la porcidn 17 de -
soporte de la corredera y limita el movimiento hacia abajo de la -
corredera 22, definiendo de este modo la porcién de relent{. Eeta
posicidn puode escogerse de forma que exista una ligara saparacién

25 ontre la porcidn central del raebaje 23 y el fondo del cuello 2}




10

15

20

30

.

Como opcién, a efectos tales como compsticiones, el ajuste pueds

1

hacerse para un cierre total en ralentf, con sl rebaje 23 dentro -
de la ranura 20,

La corredera 22 es bastante fina, pero tiene un ensanche -
central 26 en el lado aguas abajo que se extiends desde la parte -
superior de la corredera hacia el rebaje 23. A cada lado do este -
ensanche se encuentra formada una ranura 27 para recibir el extre-
mo interior del tornillo de ajusts del ralent{ 24, encontrdndose =~
la parte superior 28 de esta ranura inclinada como puede verse en
la figura 5 pera actuar simultdneamente en el tornillo de ajuste.

Se proporciona un cable 29 para ajustar verticalments la -
corredera 21, E) ensanche 26 tiene un rebaje 31 para ests cabls, -
estendo snsanchado en 32 el extremo inferior del rebeje para reci-
bir el extremo ensanchado del cable 33, la tapa 13 va fijada a la
parte supsrior de la porcidén de soporte 17 de la corredera por me-
dio de upa empagustadura 34, y una guia 35 va soportada por la ta-
pa para el cable 29. La tapa lleva también un ajustador de cable
36 con una tusrca 37, pare ajustar la longitud del cable.Un muelle
helicoidal de comprssién 36 se encuentra dispussto sntre la tepa -
13 y la corredsra 22, rodeando el extremo superior de sste muelle
la gufa 35 y siendoc recibido el extremo inferior por un rebajs 39
an el onsenche 26, El muelle 38 empuja 8 la corredera 22 hacia apa
Jo de forme qué sa controle su posicidén bién por sl cable 29 bién
por el tornillo de ajuste del ralanti 24,

La forma exterior del cuerpo 12 incluye una nervadura de r
refuerzo 4) entre sl extremo de antrada 15 y la porcidn de soporte
de la corredera 17, un reborde 42 sjituado & un lado para recibir
un paso de alre de difusor 43, y una brida que mira hacia abajo 44
pors coportar la cubeta 14, La porcidn de soporte 17 de la corrade

ro tiene forma de T cuando se observa desde la parte superior pera
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recibir ls corredera 22 con su ensanche 26, y la tapa 13 tiene igu
mente forma de T, ysndo fijada a la porcién 17 por los sujatadores
45. Se proporciona un casquillo 46 de proteccién pata protegsr le
abertura del cable 29. Si se desea, se pusden disponsr dos orifi-
tios éterrajados 37 en lados opusstos de la porcidn 17 de soporte
de la correders pare el tornillo da ajuste 24, en vsz del dnico o-
rificio que se representa, y puede proporcionarse dos ranuras 27 -
en los lados opuestos del snsanche 26. Esto debe ser unicaments pz
ra permitir el montaje a la izquierda 6 a la derecha del tornillo
de ajuste, y el orificio no utilizado deberd ser taponado.,

La cubeta 14 va fijada al lado inferior de la brida 44 por
unos sujetadores 48 y una empaquetadura 49, La cubsta 14 tiene un
fondo 51 précticeamente plano con una depresién central 52 en forma
de copa en la qua va montado un tapén de purga 53. La cubeta lleva
persdes laterales 54 y un par de pasadores 55 de gufa dsl flatedor
va montados en el fondo 51 hacia dentro de la pared 54, y soportan
deslizantements un par de flotadores 56, cuye funcién se describe
méds adelantae,

A un lado del cuserpo 12, entrs el extremo de antrada 15 y
la porcidn 17 de soporte de la corredsra se encusntra formado un ~
raborde 57, y tiens un peeo de entrada de combustible 58 que llava
una toma para tubo flexible 59 y que lleva, a través de un paso in
tlinado 60, a la cubeta 14, Mds particularmente, sl extremo infe-
rior del pese 60 termina en una porcién roscada interiormente 61,
que se abre hacia abajo, en l2 que va montada un conjunto de aguja
de flotador indicada en general con 62. Este conjunto comprende un
asjiento de vdlvula 63 con un alojemiento 64 formado integralmente,
que se extiende hscis abajo del mismo. Una vdlvula de aguja de flo
tador 65 va dispuesta dentro del alojamiento 64 y tisne una punta

de vélvula de caucho 66 que se une Bl asiento 63 cuando la vdlvula

pL
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65 se mueve hacia arriba, Unas gufas 67, separadas circunferencial

mente se encuentran formadas sobre la vdlvula 65 pata unirse & un

[ Ll

alojamiento 64, Una extensién hacia sbajo 68 en la vdlvula 65 term,
na en un fondo 69 que se apoya en una palanca de flotador 71. Esta
palanca de flotador lleva una porcién 72 que bascula sobre un pasa
dor horizontal 73 montado fi jamente dentro de una parte ansanchada
70 en 8) lado delanterc de la cubeta 14, La palanca 71 tisne un -

par de brazos 74 que se apoyan en un par de pasadores 75 fijados g
los interiores de los flotadores 56, La disposicién es tal que los
flotadores 56, cuando se elevan al subir el nivel del combustible

en la cubeta 14, hacen bascular la palanca 71 en sentido contrario
a las agujes del reloj, ssegln la Figufa 3, para cerrar 18 punta 66
de la védlvula contra el gsiento 63 de la misma, controlando de ass
modo 8l nivel de combustible en la cubeata.

Un paso 76 (figura 7) situado en sl fondo del cuerpo 12 =
lleva desde el interior de la cubete 14 8 un tubo de rebosamiento
77 montado en la parte superior de un tubo de ventilacidén 78 que -
sg extiends hacia abajo, formado integralments con 15 cubeta., Un =~
peso de alimentacidén 79 de combustible de difusor va formado tam-
bidén integralmente con la cubeta 14 junto al tubo 78, representdn-
dose un paso transversal en liness y puntos 81, que lleva desde el
interior de la cubetes al fondo del paso vertical 79. Un tubo 82 va
montado an la parts inferior del cuerpo 12 y se extiende hacia aba
jo, hasta el interior del paso 79, teniendo uno 6 mds pasos trans-
versales 83. El extremo superior del tubo 82 lleva a un paso incli
nado 84 cerrado en 8su extremo sxterior con un tapén 85. Un paso =~
vertical 86 lleve hacia arriba, desds el paso 84, y un asisnto de
vdlvula B7 va montado en la parte superior del mismo. E1l paso del
combustible & través de este asiento de védlvula se controls por mg

dio de un pistén 88 que va montado deslizentemente en un orificio
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vertical 89 situado sn el cuerpo 12 y llsva una vélvula 90 en su
extremo inferior. Un casquillo 91 va montado = rosca en sl extremo
superior del orificio 89, y un muelle helicoidal de compresidén 92
rodsa la parte superior del pistén 88, uniéndoss su sxtremo sups-
rior al casquillo 91 y su extremo inferior al pigtén 88, con 8l -
fin de empujar @ la vélvula 90 contra el asiaento 87. El extremo sy
perior del pistdn se extiends a travds de un manguifn 93 fijado 2l
extremo superior del cesquillo 91.

El paso de aire de difusor 43 lleva desde el extremo des ep
trada 15, a trevés del reborde 42 a la cédmara 94, en la qus Se en-
cuentran el asiento 87 de védlvula y la védlvula 90. Un paso transve
sal 95 conduce de la cémara 94 al cuello del carburador en el lado
gituado aguas abajo de la corredera 22,

Los medios para accionar el pistén 88 comprenden una palan
ca de difusor 96 soportada basculantemente sn 97 sobre un soporte
98 fijedo a la parte superior del cuerpo 12 por una porcién de bril
da del casquillo 91, La palanca 96 lleva un par de dedos 99 qus s
introducen en la cabeza ranurada 10l del pistdn 98. Un retdn 102
va también fijado a la porte supericr del cuerpo por medio del ca%
quillo 91 y actua junto con una extensién hacia abajo 103 sobre 12
palanca 96 para mantener la palanca en una posicién normal tal co-
mo se representa la figura 7, &6 en una posicién de difusién en la
que el pistén 88 se encuentra lsvantado y una mezcla de combusti~
ble-afre fluird a travéds del peso 95 hasta e) cuello 21 del carbu-
rador.

Un tubo de surtidor de descerga de combustible 104 va ford
mado inﬁagralmante con la porcidén inferior del cuerpo 12 y sa ex-
tiende hacia abajo de la misma al interior de la cubeta 14, El sup
tidor tiene forma aproximedamente tubular, con un fondo 105 dentrd

de la parte en forma ds cope 52 de la cubeta, Un canal relativamern

I+
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te ancho 106 dentro del tubo 104 conduce hacia arriba a un paso de
guia de pasador de surtidor més estrecho 107, abriéndose ests pasg
hasta 8]l cusllo del carburador 21, y encontréndose a ras del mismo
Un pasador de surtidor 108 va fijado 2 la sxtensidn 26 de la coree
dere 22 y se extiends hacia abajo hasta el surtidox 104, El pasado
108 tiens un sxtrsmo superior roscado 109.montado en un inserto dJr
Corredera 110, encontréndose dispuesto este (ltimo dentro de un o~
rificio 110 en 1la parta'infarior de la extensidén 26 de 12 correde-
ra y soportado pare limiter su movimiento lateral por medio de unJ
Junta térica 112, Un tornillo de ajuste situado en una abertura a-
terrajada 113 del inserto 110 ss une a una superficie plana 114 en
la parte roscada 109 del pasador 108 para mantener el pasador en =
Su posicidn ajustada por tornillo.

La posicidén del pasador 108 en ralentf, ss decir, cuando -
la corredera 22 estd en su posicién totalmente descendida, se de=-
terminard por la posicifn girada dsl pasador. Este ajuste ss efec-
tuard normalments para obtensr la rigueza deseada de la mezcla sn
los ajustes de baja velocidad y ds ralsntf y para impedir un "pun-
to plano" de potencies cuando se acslers., La junte térica 112 va -
encajada entre unos rebordes (no representados) del orificio 110 y
88 une 2 una ranura 115 del inserto 110, El'soporte permite flotap
® mansra de una junta universal que compensa las variaciones de tg
lerancis sn los medios de gufa del pasador del surtidor e impide
el ligero alabeo que podria ocurrir en el pasador durante el fun-
Cionemiento y que de no ser asi tambiédn podria doblerse, asegurdnd
dose de este modo unas caracter{sticas uniformes de fabricecidén, -
permitiendo tolerancias mds estreches entrs el pasador 108 y el ty
bo 104 y permitiendo el ajuste verticel del pasador con relacidn a
la corredera, Le junts térica aislard tembidn las vibraciones armg

hicas del pasador respecto al cuerpo y la corredera,
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Por dghajo de le parte rosceda 109, sl pasador 108 tisne =
una porcién cilindrica superior 116 y un cono plano 117 por debajo
del mismo, que se8 extiends hasta un reborde radial 11B situado cef
ce del fondo. Levantando el pasador 108 cuando el cusllo esté en -
levantado se variard la abertura de salida del combustible en el
cuello del oarburador. la profundidad del cono 117 afectard al ren)
dimiento y a las prestaciones & gran velocidad, dando los conos méL
profundos mezclas mds ricas de alre-combustible. La adaptacidn sn-
tre la parte 116 del pasador y el orificio 117 es muy estrecha, de
tal vez 0,00004 mm., 6 menos. En la posicién normal al ralenti, as;
ta porcidn cilindrica del pasador se extenderd ligeramente al intg
rior del orificio 107, Si el rebaje 23 de la corrsdera se sncuentrp
dentro de la ranura 20, se obtendrd un cierrs tota) del combusti-
ble y del airs. Cuando estd en la posicién de ralentf, el fondo dejl
pasador 108 se encontrard ligeramente por encima del fondo 105 del]
tubo 104, habisendo una tolerencia considerablemesnte superior entrs
el pasador y ls porcién 107 del mismo, Yurante una aceleracién re-
pentina, cuando la corredera 22 se lavaﬁta rdpidamsnte, 8l rebords
118 podrd efsctuar una accién de bombeo sn el combustible dentro -
de la porcién 106 del orificio, aumentando de este modo el flujo -
del combustible al cuello del carburador.

El cono planc 117 mira al lado de aguas abajo del cusllo =

del carburador por lo que el 8fre fluird suavemente alrsdedor de =~
la supurficie cilindrica, convexa y posterior 6 aguas arriba del
pesador .y fluird suavémcnta alrededor de la misma, Como consscuens
cia, ol mismo pasador provoce una elteracidén relativamente pequeiig
del tipo ds flujo del afire en ®l cuello del carburedor y da lugar
@ un minimo de turbulencia en la corriente de afre, La parte més -

ancha del rebaje 23 de la corredera se encuentra en sl pasador lUA

por lo que en cualquier ajuste, una cantidad mdxima de aire llega-
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réd al pasador. El movimiento del aire por el pasador provocard una
zona de presidén reducida junto @ la superficis inferior cénice plal
ne 117, sirviendo para axtrasr combustible de la cédmara del flota-
dor y proporcicnarlo al peso principel de esire en pérticulas fina-
monte divididas y atomizadas., De este modo el surtidor 104 cresaré
muy poce 6 ninguna interferencia con el flujo suave de afre debido
@ su didmetro interior relativamente pequefio y al hecho.de que el
paso se encuentra, al menos parcialmentse, cerrado por el mismo pa-
sador. E1 hecho de que el tubo 104 sea integral al cuerpo 12 dismj]
nuird las vibraciones y la accidn subsiguiente de bombeo de combug
tible que podfa llevar a variazcionss indessablss én la proporcién
entre aire y combustible. E. cono plano 117 se encusntra en el mig
mo lado del pasador que la porcién plana 114 de la parte superior
del pasador, y el acceso al tornillo de ajuste en la abertura 113

del inserto se hace a través de un orificio de acceso 119 en sl en
sanche 26 de la corredera 22, En el ensancnhe 26 se dispons una ra-

nura de acceso 121 por encima del orificio 119 para la junta t6ri-
ca 112,

Un par de tubos flexibles de ventilacidn 122 van montados
Sobre lados opusstos del cuserpo 12 del carburador, estando consectsg
dos a los rebordes 123 que llevan 2 unos pasas (no representados)
pPor encima de la cdmara ds flotador 14, Estos tubos de vantilacién
8e mantienen en su lugar gracias a unas arandelas de su jecidn 124
fijadas al carburador,

El cusllo 21 del carburador tiene una forma sspecial que
Contribuye a alcanzar los objetos de la invencién. La parte de la
entrada del cusllo 21 se indica en 126 ¥ estd acampanada ¢ curvadd
da forme suave y continua, empezando desde una seccidn prdcticamer
te radial en el extremo de entrada 15 y mazcldndoss con la parte

ligeraments cénice hacia dentro 127, entre la porcién 126 y la pogy
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cién intermedia 128, en donds estén situadaa‘la corredera 22 y sus
partes correspondientes. La curva scampanada de la porcién 126 pu%
de tener un radio de curvatura progresivamente decreciente en dire
cién a su borde exterior (extremo de entrada 15) 6 un radio cons-
teante tal como se representa.AEn cualquier c¢aso, 8e funde con la
porcién 127 que es relativamente larga y ligeramente cénica hacia
dentro en direccidn a la porcién 128. Esta dltima porcidn se reprg
senta con forma cilindrica y llsvas a una porcidén aguas abajo 129
1ligeramente abocinada hasta que llega al extremo sBxterior 16 del -
cuerpo, '

Las dnicas absrturas 6 irregularidedes en sl cuello 21 (a

transversales 19 y 20 en las que le correder2 22 8e musve y la abg
tura situada en la parte superior del orificio 107 por la qus se
desgplaza el pasador 108. Las ranuras 19 y 20 de la corredera ss =~
mantienen lo més finas posible, por ejemplo, de 0,004 mm., lo que
da lugar 2 muy poca & ninguna turbulencia significativa en la cor
rienﬁa de alrs que atraviesa estes ranuras, por lo que prédcticamen
te no hay ninguna reduccidn en le velocidad 6 el voldmen. Dado que
la turbulencia tiends a aumentar la cantidad de combustible en el
8ire, haciendo que la mezcla sea rica y dificultando el control de
la relacién entre afre y combustible, la construccidn anteriormen-
te descrita tiens importantes ventajas. Al parecer, las bolsas de
afre que se forman en las ranuras finas 19, permiten que la corri-
ente principal de aire fluye de forma précticemants inintarrumpidq
en vez de formar remolinos y corrientes pardsitas de mansra que -
produzca turbulsncia, El afre se amboisa también frente a dicha
porcidén de la corredera 22 gue se ancuentra dentro‘del cuello por
lo que se reducird la turbulencia. Le forma dsl cusllo impedird -

que la columna de afre de entrada forme una cageada hacia d entro -

1Y)

[ x]
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més alld dsl extremo de entrada 15, y se concentra sn el centro,
ayudando as{ & mantener una densidad précticamente uniforme de la
corriente de aire en toda la superficise de seccién transversal del
paso. Un flujo concantrado en una porcién del paso darfa lugar a
un menor voldimen de afre qus atraviesa el paso, por lo que se pro-
porcionarian menores cantidades de afirs-a los cilindros,

Le nusva forma @l extremo de entrada del cuello 21, la m2
nera en que la porcién de entrada 126 ss une a la porcidn 127, la
forma en que las porcionss 127 y 129 se inclinan hacia dentro des-
de los extremos del cuelle, y el hecho de que todo el paso es liso
y relativamente ininterrumpido sin obstruccionss ni irregularidade
hace que el afre atmosférico situado fuera del carburador (véase -
figura 2) fluya hacia sl sxtremo de entrada 15 alrsdedor del cuer-
po del carburador 12 por lo que se proporciona un gran volimen ds
afre en una corriente anular constante al cuslloc 21, Eate modo de
operacién y la forma de extreer aire al interior del cusllo es lo
que permite que el carburador de la presente invencidén proporcions
un volémen tan importante de a{re a las cdmaras de combustidén. Es-
te modo de funcionamisnto debs distinguirse de los de los cerbura-
dores convencionales que extraen una columna relativaments pequeiig
de aire axialments hacia la boca del carburador y @ su interior., «
La construccién de cerburador anteriorments descrite extras sl al-
re exterior del extremo inferior ae antrada 15, y existe un movi~
miento significativo de una columna anular de aire que fluye lon-
gitudinalmente al carburador a lo largo del exterior del cuerpo, -

on direccidén al extremo de entrada, y acto seguido pass alrededon
del extremo y se canaliza al interior del cuello 21. Lonveniente-
mente, el embiente del carburador es tal que el alre se permita -

barrer el carburador de estea forma y entrar en el cuello 21 alredg

dor de toda la circunferancis del extremo de entrada 15 con el fin
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de alcanzar la médxima velocidad y volGmen de aire.

Aunque serd evidents que la realizaci6n preferida de la ip|
vencidn expuesta ha sido perfectamente caiculada para alcanzar los
objetivos expusstos, ss comprenderd que la invencién puede ser sug
captible de modificaciones, variaciones y cambios sin apartarse po
8llo del dmbito apropiado 6 el significade justo de las rejivindica
ciones adjuntas,

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, asi cg
mo la manera de realizarlo en la prédctice, debs hacérse constar -
que les disposiciones anteriormente indicadas son susceptibles de
modificaciones de detalle en cuanto no alteren su princie fundamepn

tal.
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REIVINDICACIONES

l.~- Perfeccionamientos en la fabricacién de carburadores
caracterizados porque comprenden un cusrpo con extpremas de entrada
y salidé, un cuello que se extiende a través de dicho cuerpo desds
uno a otro extremao, una corredera de acelerador plana y fina en di
cho cuerpo que se extiende trensversalmente al cusllo en una por-
cién intermsdia del mismo, moviédndose dicha corredsra para variar
la porcifn no bloqueada del cusllo, un paso de bombuatible que 119
va a la porcién inlsrmedia del cuello y termina a ras con la superg:
ficis del mismo, un pasador que se extiende desde el borde infsrio%
de la corredera, estando conectado 8l pasador & la corredera y mo-

viéndose con ella para variar el tamafio del paso de combustible, -

comprendiendo el paso de combustible un tubo que recibe dicho pasz
dor y va fijado a la parte inferior del cuerpo, encontrédndose el
extremo superior del tubo a2 ras con el cuello, siendo todas porcipg
nes de la supsrficie del cusllo situadas entre el extremo de entrg
da y la porcién intermedia y sntre le porcidén intermedia y el ex-
tremo dﬁ salida sueves y carentes de irrsqularidades, siendo la al
ture de lo corredsra s6lo ligeramente superior & la anchure de la
porcién intermedia del cuello, tenisndo el borde inferior de la ~
corredera un rsbaje curvo formado en el borde inferior de la corrg
dera y contiguo al mismo, encontrédndose abierto dicho rebaje por =
su parte infarior y situado centralmente respecto al pasador, con
lo que la ebertura parae flujo de afre creada cuando se levanta di-
cha corredsra serd superior en sl citado pasador,

2.~ Perfaccionamientos segin la reivindicacién 1, caracte-
rizeados porque gl pasador tiene una porcidén supericr de forma trar

versal cilindrice, y un cono plano en el lado situado aguas abe jo

del puosador por debajo de la porcidn cilf{ndrica, con lo que la el

vacién de la corredera y sl pasador sumentard la supaerficis ds fl

Ne>—

To
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.Jeuerpn con extremos des sntrada y salida, un cusllo ﬁue se extiende

1@ través de dicho cuerpo desde uno a otro extremo, una corredera d

‘curvo central, con lo que la zona de mdximo flujo del aire, cuando

w]lBe-

Jo de combustible, mirando la porcidn convexa dsl pasador aguas ar
ribam con lo que la corriente de aire qus llaga al mismo fluird pa-
sando por los bordes del cono plano paré atomizar ei combustible,

3.~ Psrfeccionamientos SBQQn cualquierse de las rsivindica-

ciones anteriores, caracterizados porque el carburador tiene un -

acelerador plana y fina en dicho cuerpo gque se extidnde transversa
mente al cusllo en una porcidn intermedia del mismo, medios conec-
tados & la corrsders y que se mueve con la misma pafa variar el ta
mafio del paso del combustible, siendo todas las porciones de la su
perficie de dicho cusllo entre el extremo de entrada y la porcién
intermedia y entre la porcién intermedia y el extremo de salida 1il
8os y carentes de irregularidadses. sisndo la altura de dicha corre
dera s6lo ligsramente superior a dicha porcidn intermedia del cue-

llo, teniendo la corresdera un borde inferior recto con un rebaje

se levanta la corredera, se encontrard situada centralmente,

4.~ Parfaeccionamientos segdn cualquiera de las reivindica-
ciones antsriores, carecterizados porque el carburador tiene un -
Cuerpo con extremos de entrada y salida, un cuello que se extiends
a través de dicho cuerpo desde uno al otro extremo, una corredera
de acelerador en dicho cuerpo dispuesta trensversalmente al cusllo
en una porcién intermedia del mismo, pudiéndoss mover la correders
pare variar le .porcién no bloqueada del cuello, teniendo el cuelld
une parte de entrada en forma de cempana, una porcién cénica é ahd
sada ligeremaonte haciae dntro entre la porcién de ertrada y la por-
cién intermedia, y una forme ligeramente abocinada entre laporcid

intermedia y el extremo de salida, siendo todas las porciones de

la superficie del cuello entrs la entrada y la porcién intermadia

=
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ly entre la porcién intermedia y la salida lisa y carents de irregu
laridades,
5.~ Perfeccionamientos segdn la raivindicacidn 4, caracte-
rizados porquse sl carburador comprende unas ranuras de guia ds la
corredera en dicha porcién intermedia del cusllo, siendo la anchu-
ra de las ranuras extremadamente fina, con lo que se disminuye la

turbulencia, y llevando un paso de combustible a la porcién inter
media del cuello, @ res con la misma.
6.~ Perfeccionamientos segdn la reivindicacién 5, caracte-
rizados porque sl carburador cumprende medios coneciadoa, a la cor
redera y qus se musven con slla para variar el tamafo del paso de
combustible, comprendiéndo estos medios un pasador que tienen un -
lado convexo aguas arriba y un lado cdnico aguas aba jo,.
7.~ Perfeccionamientos segun cuelquisra de las reivindica-
ciones anteriores, caracterizados porque presenta un cuerpo con ey
tremos de entrada y salida, un cuello que se extiende a travéds de
dicho cuerpo desde uno al otro extremo, teniendo la parte de entrg
da del cuello forma de campana, una corredsera de acelerador en di-
cho cuerpo dispuesta transversalmente al cuello en una parte intep
modia del mismo, siendo la altura de dicha corredera sélo ligera-
mente superior @ la anchura de la poridn intermedia del cuello, ra
nuras de gufa muy finas en ol cusrpo para dicha corredera, sncon-
trdndose, el menos, una parte de dicho cusllo entre la porcién de
antrada y la poreidn intermedia ligeramente eahusada en dirsccién -
hacis abejo, una cubeta de combustible debajo de dicho cuerpo, un
tubo de combustible que se extiende hacia arriba desde la cubsta,
encontrdndose la parte superior del tubo a ras con la porcifén in-
termedia de cuello, un pasador que se mueve con la corredera y es

recibido por dicho tubo para veriar el tamaiio del paso de combusti

ble, tenisndo el pasador una superficie convexa aguas arribs y ung
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superficie plana cénica aguas abajo, y un rebaja ceﬁtral fdrmado e
el borde del fondo de la corredera y contiguo al miémo, encontrédn-
dose este rebaje abierto en sl fondo, estando alinsada la porcién
mds ancha del rebaje con el pasador con lo que el flujo méximo de
afre ocurrird en el pasador cuando se levanta la corredera, estan-
do todas las porciones de la superficie de dicho cuello entrs la -
entrada y la porcién intermedia y entre la porcién intermedia y la
salida lisa y desprovista de irreqularidades,

Be= Perfeccionamientoé seglin cualquiera de las reivindica-
tiones anteriores, caracterizados porque sl carburaaor presenta un
cuerpo con extremos de entrada y salida, un cuello que se axtiende
a travég del cuerpc desde uno 2 otro extremo, una corredera de &~
celerador plana y fina en dicho cusrpo que se.extiende transversal,
mente al cuello en una porcidén intermedia del mismo, medios conec~-
tados a la corredera y que se mueve con la misma para variar el tg
mafio del peso del combustible, cbmprendiendo gstos mediem un pasa-
dor que se extiendes desde el borde inferior de la corredera y com-
prendiendo el paso ds combustible un tubo de surtidor qus recibs -
dicho pasador y va fijado a la parte inferior del cuerpo, estando
8l extremo supsrior del tubo & ras con el cuello, .y encontréindose
todas las porciones de la superficie del cuello entre el extremo -
de entrada y la porcién intormedia y entre laporcién intermedie y
8l extremo de salida lisas y desprovistas de irreguleridades, un -
ensanche en el lado de sgues abajo de la corredera, teniendo le -
corredera un borde inferior recto con un rebaje central curvo, con

lo que la zone demdximo flujo de aire, cuando se levanta la corre-

dera, se encontraréd sjituada centralmente, y medios que fijan el ex

tremo superior del pasador al snsanche, astando, el extremo infes

rior del onsenche rebajado por encima del rebajs central curvo.

9.~ Perfeccionamientos segldn le refivindicacién 8, caracte-
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rizados porque ds la corredera ss solo ligeramente superior a la -
citada porcién intermedia de cusllo.

10.- Peffeccionamientos en la fabricacién de¢ carburadores,
tal y como queda sustancialmente descrito en la presente Memoria,
@ ilustrado en los dibujos adjuntaos,

Esta Memoria, consts de 18 hojas, escritas a mdquina por -

una sola cara.

b OB e
Madrid, |t =k 7B
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