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EXTRACTO DE LA DESCRIPCION

Se describe un embrague herméticamente cerrado
que contiene aceite y que estd dotado de un nuevo mecanismo de
desembrague. En lugar de estar provisto del cojinete usual si
tuado externamente, el mecanismo de desembrague emplea un coji
nete de empuje dispuesto en el interior del carter hermética-
mente cerrado del embrague. Se obtiene asi una economia de es
pacio y de coste de fabricag?én; ya que el cojinete egfé en con
tacto con el aceite, su vida ﬁfi1~prevista aumenta. ﬁl embrague
incluye también un s810 elemento de recubrimiento que sirve al
mismo tiempo como elemento estructural J'como elemento de estan
queidad.

ANTECEDENTES DEL INVENTO

El invento est& relacionado de manera gneral con
embragues de friccidn, y se refiere particularmente a una cons-—
truccibén nueva para un embrague herméticamente cerrado que con-
tiene aceite.

Los embragues provistos de recintos herméticamen-
te cerrados conteniendo aceite han sido desarrollados porque se
ha observado que el aceite reduce mucho el desgaste en las su~
perficies de friccidén del embrague y disminuye también las tem-
peraturas de Eunciénamiento. En la mayoria de los embragues
que contienen aceite de la técnica anterior, el mecanismo de de
sembrague utiliza el cojinete usual situade externamente que co
opera con unos émbolos que atraviesan el recinto herméticamen-
te cerrado del embrague y que esfan dispuestos para accionar
las palancas de desembrague del embrague. Esta construccidn
particular aumenta el espacio necesario para el embrague y pro-
duce también un incremento de su coste de fabricacidn.

La mayoria de los embragues conteniendo aceite
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que han sido desarrollados anteriormente incluyen un conjunto
de cubierta que esté constituido pcr unos elementos estructu-
ral y de estanqueidad separados. Esto aumenta también la com
plejidad y el coste de la construccidén del embrague. Un em-
brague herméticamente cerrado, lleno de aceite, que estéd cons-
truido de acuerdo con este principio, asi como un mecanismo
de desembrague provisto de un cojinete externo, se describen
en la Patente de los Estados Unidos de América No. 3.833.099
a nombre de D, F. Linn y Socios, y esta Patente, que es propige
dad del cesionario del presente inventq, constituye la técnica
anterior mis reciente conocida por 1o;'solicitantes.

RESUMEN DEL INVENTO

El embrague herméticamente cerrado que contiene
aceite que se describe aqui estd dotado de un nuevo mecanismo
de desembrague en el cual las palancas de desembrague estan en
contacto con un cojinete de empuje situado dentro del recinto
del embrague herméticamente cerrado, y son accionadas por este.
Se¢ obtiene asi un ahorro de espacio y de coste de fabricacidn,
y se aumenta la vida Gtil del cojinete debido a su contacto con
tinuo con el aceite. EL embrague segin el invento utiliza tam-
bién un solo elemento de tapa de una sola pieza que sirve al
mismo tiempo como elemento estructural y como elemento de es-~
tanqueidad, simplificando asi la construceién y produciendo una

P

reduccidn del coste.
’ Unﬁirbb;ema que se hg experimentado en los embra-
gues que cbntienen aceite es que el aceite gira con el embra-
gue y tiende a prolongar la rotacibn por inercia de los discos
o placas de friccidn después de desacoplar el embrague. Este
problema ha sido solucionado en el pasado dotando el embrague

de un freno de embrague internc o externo, y un freno interno
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se describe en la Patente de los Estados Unidos No. 3.833.099
mencionada mds arriba. EL montaje del freno de embrague dentro
del cirter o del recinto del embrague resulta ventajoso porque
se ahorra espacio y se reduce el desgaste en el mismo freno. En
su forma preferida, el embrague segin el invento incluye un fre

no interno pero se entiende que el freno puede situarse externa

“mente o ser eliminado en ciertas aplicaciones del invento sin

mermar sus otras caracteristicas convenientes. .

‘\
B

BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS (-

La fifura 1 es una vista en seccidn vertical del
embrague herméticamente cerrado que coﬁéiene aceite, tomada sus
tancialmente a 1o largo de la linea 1-1 de la figura 2; y

La figura 2 es una vista en alzado parcial de la
extremidad derecha del embrague, con una parte de la cubierta
abierta para representar ciertos detalles de la construccidn.

DESCRIPCION DEL MODO DE REALIZACION PREFERIDO

Haciendo ahora referencia a los dibujos, se indica
réd que la mayoria de los componentes convencionales del embra-
gue que se representa, se describen en la Patente de los Esta-
dos Unidos de América No. 2.796.964 a nombre de Root, y en la
Patente No. 3.833.099 mencionada més arriba. Por consiguiente,
se hard referencia a estas Patentes para una descripcibén mas de
tallada de la construccidn y del funcionamiento de estos elemen
tos.

De manera resumida, el conjunto de embrague inclu
ye un elemento de accionamiento que tiene la forma de un volan-
te con una cara plana que se representa en lineas interrumpidas
en 10, un embrague herméticamente cerrado que contiene aceite,
que se indica de manera general en 11 y un eje accionado o eje

de salida 12 que se representa también en lineas interrumpidas.
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El eje estéd soportado en su extremidad delantera de una manera
convencional por un cojinete radial 14 soportado por el volan-
te. El embrague 11 incluye una caja o recinto que estd consti
tuido por una placa 15 sujeta por medios adecuados en el volan
te y un elemento de tapa cbncava de una sola pieza 16. De a-
cuerdo con el invento, el elemento de tapa estd construido de
modo que sirva al mismo tiempo como elemento estructural y como
elemento de estanqueidad.

Dentro del recinto del embrague, estd montado un
casquillo 17 en la extremidad dclantera ranurada del eje arras
trado 12 de modo que gire con este. Ei{casquillo 17 esté pro-
visto de una brida anular 18 perpendicular al eje del casquillo,
y en su circunferencia la brida estd dotada de un reborde de
una sola pieza 20. Un par de discos de friccidn sustancialmen=~
te convencionales 21 y 22 estd montados en el reborde 20. Exi%
te una conexidén ranurada entre el reborde y los discos para per
mitir un movimiento axial limitado de estos (ltimos.

Entre los discos 21 y 22 estd situada una placa
de accionamiento intermedia 24, y esta placa coopera con una pla
ca de presidn 25 y el volante 10 para arrastrar los discos de
friccidn y, a través del casquillo 17, el eje accionado. Con
esta finalidad, la placa 24 esti provista de una multiplicidad
de salientes 26 que sobresalen radialmente y que estén unifor-
memente separados (figura 2) ‘que estd dispuestos en unos vacia
dos corréspéndieﬂ?é§ 27 formados en la pared lateral mas grue-
sa del elemento de tapa 16, permitiendo que la placa gire con
el volante y el elemento de tapa. Cuando el embr%gue esta en
servicio, los discos 21 y 22 estén en contacto a friccidn por-
que el volante estd acoplado con la placa 15 y la placa inter-

media 24 y porque la placa 24 estd acoplada con la placa de pre
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sifn 25, respectivamente, estando la placa de presidn orienta-
da fuertemente hacia el volante por los muelles de compresidn 25,
La conexidén de accionamiento entre los elementos
de accionamiento y los elementos accionados se desacopla despla
zando la placa de presidén 25 hacia atrads (o hacia la derecha sg¢
gln se ve en la figura 1), en coatra de la fuerza de 1os muelles
28, por medio de laspalancas de desembrague 30. Las palancas de
desembrague estan conectadas de manera pivotante en;§1 sobre
unos salientes 32 que sobresalen hacia atrds en la placa dé pro
sidn, y estén iguaiménte conectadas dg_manéra pivotante en 35
con el elemento de tapa 16 por medio dé unos conjuntos de per-
nos de anilla convencionales 34. Gracias a esta disposicidnm,
la rotacibén en-sentido horario de las palancas de desembrague
desplaza la placa de presidn 25 hacia atrad§ y afloja el embrague.
El accionamiento de las plalancas de embrague pa
ra aflojar el embrague se efectla por medio de un mecanismo de
desembrague indicado generalmente en 35. El mecanismo de desem
brague que se representa sirve para un embrague del tipo de em~
puje es decir que debe desplazarse hacia adelante para aflojar
el embrague. El mecanismo de desembrague 35 incluye un mangui
to 36 situado coaxialmente respecto al eje accionado 12 y que
se extiende desde el exterior del recinto del embrague hacia el
interior del mismo, a través de un orificio central 37 formado
en el elemento de tapa 16. Dispuesta entre el manguito y el bor
de del orificio se halla una junta estanca al aceite 38. En su
extremidad interna, el manguito 36 esti provisto de una brida
de una sola pieza 39 que se apoya contra un aro de rodamiento
de un cojinete de empuje del tipo de agujas 40. El otro aro del

cojinete puede acoplarse con las extremidades internas de las

palancas de desembrague 30 para accionar este Gltimo. Se nece-
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sita el cojinete porque el embrague, que incluye las palancas
de desembrague, gira normalmente mientras el manguito 36 esté
mantenido para que no pueda girar, tal como se explicari mas

adelante.

En el modo de realizacidén del jinvento que se deg
cribe, el embrague tiene un freno de embrague interno que in-
cluye un manguito 41 que esta adaptado de manera deslizante en
el manguito 36 del mecanismo de desembrague. En su extremidad
interna, el manguito de freno 41 esta acoplado con una parte del
casquillo 17 de manera deslizante, y on esta extremidad un dis~
co de freno 42 esta sujeto en el manguifé, por ejemplo mediante
goldadura. Bl disco 42 tienc una superficie o recubrimiento
de friccidn 44 que se desplaza para acoplarse con una superfi-
cie de friccidén 45 Pormada en la brida 18 del casquillo cuando
se afloja el embrague.

En su extremidad externa, el manguito de freno 41
tiene cuatro salientes o prolongaciones 46 que sobresalen ha-
cia el exterior, separadas por intervalos de 900, representan-
dose dos de estos apéndices en la figura 1. Hacia el exterior
a partir de la extremidad del manguito 41, el manguito 36 tie-~
ne un difimetro interno reducido y esta porcidn 47 dediémetro re
ducido del manguito est& ranurada en 48 para recibir los salien
tes 46 que sobresalen hacia el exterior. El diametro externo
del manguito 36 estd igualmehte reducido en su extremidad exter
na y esta pofciénAgér manguito soporta un collarin 50 que esté
conectado aétivamente’con un estribo de embrague convéncional 51.

El collarin 50 y el manguito 36 estan conectados
conjuntamente por un par de pasadores cilindricos diametralmen
te opuestos 52 que estén adaptados a presidr en unos agujeros

radiales correspondientes formados en los dos elementos. Como

PSSO —
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puede verse en la figura 1, las extremidades internas de los
pasadores .ci}indricos se extienden en unos agujeros 54 de ma
yor didmetro Formados en dos apéndices diametralmente opuestos
46 del manguito 41. Cuando se oprime el pedal de embrague del
veniculo, el estribo 51 bascula en la direccidn antihoraria y
desplaza el collarin 50 y el manguito 36 hacia la izquierda se
gin se ve en la figura 1. Después de cerrarse un intervélo de -
aproximadamente 5,17 mm entre el cojinete de empuje:ﬁo y las
extremidades de la palanc£ de ~desembrague, el cojinéte.entra

en contacto con lag palancas y las hace girar en la direccion

J'

horaria para aflojar el embrague.

Aproximadamente en el mismo momento en que el co
jinete de emouje entra en contacto con las palancas de desembra
gue, un saliente interno 55 formado por la porcién de didmetro
reducido 47 del manguito 36 entra en contacto con la extremi-
dad_extefna del manguito de frero 41 y a continuacidn ambos man
guitos se desplazan hacia la izquierda conjuntamente, haciendo
que .la superficie de friccidn 44 del disco de freno 42 se aco-~
ple con la superficie de friccidn 45 de la brida de casquillo.

Ya que el disco de freno y su manguito estén mantenidos sin po

der girar, de la manera que se explicari mas adelante, se pro-
duce el frenado de la rotacién de los discos de friccién y del
césquillo que podria continuar después de aflojar el embrague
en razén dela inercia de los elementos y debido al hecho de
que el mismo aceite sigue girando con las piezas de accionamien
to del embrague.

El manguito 36 del mecanismo de desembrague no
puede girar debido a su conexidn con el estribo 51, y el man-—
guito de freno 41 tampoco puede girar debido a que sus apéndi=-

ces 46 estan situados en las ranuras 48 del manguito 36. Como
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puede entenderse facilmente, el freno de enbrague estd someti-
do a un par elevado durante la osperacidn de frenado. Cuando
se afloja el pedal de embrague para acoplar dé nuevo el embra-
gue, el estribo hace volver el manguito 36 hacia la derecha se
gun se representa en la figura 1, y el manguito de freno 41 se
desplaza también hacia la derechka debido a la conexidn entre
los pasadores cilindricos 52 y los agujeros 54 formados en los
apéndices 46 del manguito.

Adenads de la junta 38 descrita mds arriba, el em-
brague estl provisto de unas juntas a prueha de aceite 56 y 57,
y un anillo térico 58 estd situado entre 10s manguitos 36 y 41
de la manera representada. El collarin 50 situado en la extre
midad externa del manguito 36 puede substituirse por otros co-
llarines & construccidén ligeramente diferente con lo cual el
embrague puede ser adaptado para ser utilizado en diferentes ve
hiculos eligiendo el collarin que asegura la conexidn adecuada
con el estribo de embrague. Segin puede verse en la figura 2,
el embrague estad provisto de un acoplamiento convencional 59
del tipo de desconexibn répida para inyectar aceite en el embra
gue y enun punto adyacente al acoplamiento se halla un indicador
de nivel de liquido 60,

En ia descripcidn que antecede se ve claramente
que el invento facilita un embrague herméticamente cerrado que
contiene aceite provisto de nuevas caracteristicas que reducen
el espacio ﬁue ogﬁpé,asi como su precio de fabricacibén. Como
1o entenderén fhcilmente 1os expertos en la materia, el inven-
to puede realizarse con otras formas especificas"sin alejarse
del espiritu o delas caracteristicas esenciales del invento.

En resumen, la presente Patente de invencidn que

se solicita deberd recaer en las siguientes:
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REIVINDICACIONES

1.) Embrague de friccidn para conectar un eje de
accionamiento y.un eje accionado que inciuye un recinto estan-
co al aceite adaptado para sujetarse en el volante de un motor
para que gire con este, estando el recinto constituido por un

recinto de dos piezas que tiene una placa plana de acoplamien-

" to con el volante y un elemento de tapa de forma cdncava, un

dispositivo situado dentro del recinto para efectuar;hormalmeg
te una conexién de accionami%n%o entre dos ejes, unés palan;as
de desembrague que Pueden ser accionadas para desacoplar dicha
conexidén de arrastre, y wnos medios pa;a accionar las palancas
de desembrague que incluyen un nanguito que puede desplazarse
axialmente pero que no puede girar, que rodea el eje accionado
y que se extiende desde el exterior del recinto estanco al acel
te hasta el interior del mismo, incluyendo el dispositivo de
accionamiento en la extremidad interna del manguito wn cojinete
de empuje que puede accplarse con las palancas de desembrague.

2.) Embrague de friccidn seglin la reivindicacidn
1, caracterizado porque incluye ademids un segundo manguito md-
vil accionalmente y que no puede girar, dotado de una superfi-
ciede Ffriccibn, dicho dispositivo que sirve normalmente para a
segurar la conexién de arrastre entre 10s ejes incluye un cas-
quillo de soporte de disco de friccidn montado en el eje accio-
nado para que gire con &1, teniendo el casquillo una superficie
de Priceibn, y porque la superficie de friccidn del segundo man
guito se desplaza para acoplarse con la superficie de friccidn
del casquillo por medio del manguito axialmente mbvil menciona-
do en primer lugar cuando se accionan las palancas de desembra
gue para desacoplar la conexidn de arrastre entre los ejes.

3.) Embrague de friccidn seglin la reivindicacidn
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1, caracterizado porque el recinto estanco al aceite incluye un
dispositivo de desconexidn rapida para inyectar aceite en el re
cinto. ,

4.) Embrague de friccidn para conectar un eje de
accionamiento y un eje accionado que incluye un recinto estan-
co al aceite adaptado para sujetarse en el volante de un motor
de modo que gire con él, estando el recinto constituido por un
conjunto de dos piezas que incluye una placa plana de acopla-
miento con el volante y un elemento de tapa de forma cdncava
sujeto en la placa, sirviendo el elemento de tapa al mismo tiem
po como elemento estructural y como elemento de estanqueidad,
un casquillo montado en el eje accionado para que gire con &1,
un disco de friccibén montado en el casquillo para que pueda
efectuar un movimiento axial limitado con relacidn al mismo,
una placa de presidn que puede cooperar con el disco de fric-
cidn y el volante para arrastrar el eje accionado, una multi-
plicidad de palancas de desembrague que pueden cooperar con la
placa de presidn para desacoplar el eje de accionamieato del
eje accionado, y unos medios para accionar las palancas de de-
sembrague qie incluyen un manguito mbévil axialmente y gue no pue
de girar, que rodea el eje accionado y que se extiende desde el
exterior del recinto estanco al aceite hasta el interior del
mismo, teniendo el manguito en su extremidad interna un cojine
te de empuJe que puede acoplargecon las palancas de desembrague.

5.) Embrague de friccibn segin la re1v1nd1cac1on
4, caracterlzado porque el manguito lleva en un punto adyacente
a su extremidad interna una brida que esta en contacto con un

aro del cojinete de empuje, mientras que las palancas de desem-~

brague pueden acoplarse con el otro aro del cojinte.

6.) Embrague de friccidn segin la reivindicacidn

R AL ]
Jre e i
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4, caracterizado porque incluye ademis un segundo manguito md-
vil axialmente y que no puede girar que tiene en él una super-
Picie de friccidn, teniendo dicho casquillo una superficie de

Priccidn situada frente a la superficie de friccibén del mangui
to, desplazandose la superficie de friccidn del segundo mangui

to para acoplarse con la superficie de friccidn del caéquillo

“ bajo el efecto del manguito mévil axialmente que se ha mencio-

nado en primer lugar cuando se accionan las palancag{ﬁe desem-
brague para separar el eje de dccionamiento del eje accionado.

7.) Embrague de friccién segin la reivindicacidn
6, caracterigado porque incluye un seg&ndo cojinete de empuje
dispuesto entre el casquillo y la placa de acoplamiento con el
volante del recinto estanco al aceite.

8.) Embrague de friccidén segiin la reivindicacibdn
4, caracterizado porque el recinto estanco al aceite incluye un
dispositivo de desconexidn répida para inyectar aceite en el re
cinto.

9.) Se reivindica por (ltimo como objeto sobre
el que ha de recaer la Patente de Invencidén que se solicita:
EMBRAGUE DE FRICCION.

Todo conforme queda descrito y reivindicado en
ls presente memorié descriptiva que consta de doce péginas

mecanografiadas y dibujos que se acompafian.

Madrid 13 de septiembre de 1976
BERNARDO UNGRIA
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