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La presente memoria descriptiva tiene como

fin la declaracién del objeto sobre el que ha de recaer el

privilegio de explotacién industrial y comercial, 2xclusi-

vo en el territorio nacional, de una Patente de Invencidn

de acuerdo con la vigente Legislacién scbre Propiedad In-

dustrial que, como el enunciado indica, se trata de "APARA
TO PARA CONTkOLAR EL DESLIZAMIENTO DE LAS RUEDAS DE UN VE-
HICULOY, ‘

La presente invencién es un aparato y estéd
orientada a ser empleada conjuntamente con sistemas de con
trol del patinaje o derrape de ruedas, y_més en particular
con sistemas de control de las caracter{sticas citadas y
que utilizan, a la vez, sefiales de aceleracidn y sefiales
de aceleracién y de velocidad, estando destinados al accio
namiento de dispositivos de aflojamiento de frenos, Esta
invencién encuentra una aplicacién espec{fica en combina-
cién con la invencidn de némero de solicitud U.S.A. 546270
titulada SISTEMA DE CONTROL DBEL PATINAJE DE RUEDAS, PARA
VEHICULOS AUTOMOVILES Y SIMILARES, a nombre de Joseph E.
Fleagle, presentado el 3 de Febrero de 1975. La presente
invencién no queda restringida a ser empleada exclusiva-
mente en combinacién con la citada invencién, sino que go-
za de una capacidad de aplicacién general en sistemas de
anti-derrape que usan, a la vez, seflales de aceleracién' y
de velocidad para el aflojamiento automitico cfclico de
sistemas de frenos, con vistas a impedir o reducir el de~
rrape.

La presente invencién se describe baciendo
referencia a la solicitud de Patente U.S.A, de nimero de

serie 546.270, cuya publicacién se incluye en la presente
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memoria descriptiva, con el objeto de hacer ver su interre
lacién con aquella solicitud de Patente.

La figura 1 de la presente solicitud es la
misma que la figura 1 de la solicitud citada de nimero de
serie 546,270, a excepcién de que aquf se incluyen los ele
mentos adicionales que corresponden a la presente inven-
cién y que se describen en detalle en el bloque (110).‘

El siguiente resumen describe la invencién
a la que se ha hecho referencia.

La solicitud de Patente, de nimero de se-
rie U.S.A. 546,270, se refiere a un sistema de control pa-
ra regular la presién aplicada a un freno mandado por flui
do, el cual sistema acciona unos mecanismos como respuesta
a variaciones previamente determinadas y que puedan experi
mentar la velocidad de la rueda y el‘gfadiente de la velo-
cidad de la rueda, como consecuencia de la aplicacién de
la presién del fluido al mecanismo de mando del freno de”
la rueda. Bn este sistema se emplean sefiales proporciona-
les a la velocidad angular y al gradiente de la velocidad
angular de una rueda seleccionada, y estas seflales gobier-
nan la secuencia y duracién de la energizacifn y desenergi
zacién de las vélvﬁlas de solenoide en un conjunto valvu-
lar modulador., Se analiza el descenso incremental de la ve
locidad de la rueda a partir del instante en el que se al-
canza el valor critico de la deceleracibn, y en ese instan
te se realiza una regulacién gradual de la presién de flui
do en la tuberfa de mando de los frenos; y con esta verifi
cacién se determina el mwomento en el que se sobrepasa un
incremento referencial, continuamente variable, de veloci-

dad de rueda, (Av); en cuyo momento se provoca una brusca
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reduccién de la presién de fluido en la tuberfa de mando
de los frenos., Este incremento referencial {Av) continua~
mente variable viene definido en cada ciclo por: (1) el va
lor de la velocidad de rueda en el instante de alcanzarse
el citado valor critico de la deceleracién; y (2) por una
sefial variable de referencia, sefial que estd relacionada,
a la vez, con la velocidad de la rueda y con la decele;a—
cién de la misma durante los perfodos de deceleracidn de
la rueda analizada o verificada; mientras que el Qitadb in
cremento referencial (Av) estd relacionado Gnicamente con
la aceleracién durante los perfodos de aceleracién de la
citada rueda verificada o analizada,

A continuacidn se expone la reivindicaéién
primera de la citada solicitud de Patente U,S.A., de nime-
ro de serie 546.270. 7 , 3

1.~ Sistema de control del patinaje de rue
das de un vehfculo, el cual vehiculo comporta una rueda,
al menos, equipada con érganos de frenado asociados, y don
de el citado sistema de control comprende:

(1).~ unos primeros érganos, que funcionan

generando una primera seflal de salie

da, cuando: {a) el gradiente de la -
velocidad de giro de una rueda selec
cionada sobrepasa un valor crftico =
previamente determinado; o (b) cuan-
do el cambio en la velocidad de giro
de la rueda seleccionada, cambio me~
dido a partir del valor de la citada
velocidad de giro en el instante en

que el citado gradiente de la veloci
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dad de giro sobrepaéa el citado va-
lor eritico de la deceleracidén, exce
de de un incremento referencial de -
velocidad de rueda, incremento que -
es variable, en funcidn tanto de la
velocidad como de la deceleraciédn de
la rueda seleccionada, durante la de
celeracién de esta rueda selecclona-
da; mientras que el citado incremen-
to referencial varfa en funcién dni-
camente de la aceleracién, durante -
la aceleracién de la rueda seleccio=-
nadaj; donde los citados primeros Sr-
ganos pueden, ademés, funcionar gehg
rando un&a segunda sefial de salida, -
siempre que el cambio experimentado
en la velocidad de giro de la rueda
seleccionada, camhio medido a partir
del valor de la citada velocidad de
giro en el instante en que el citado
gradiente de la velocidad de giro'sg
brepasa al citado valor crftico de -
la deceleracién, excede del citado ~
incremento referencial variable de -~
velocidad de rueda; y

unos segundus 6rganos que funcionan
en rospuesta a la citada segunda se-
fial de salida, al menos; determinan-
do un descenso en el esfuerzo de fre

nado anlicado a la citada rueda se-
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leccionada, al menos.

La presente invencidén se refiere a siste~
mas de control del patinaje de ruedas de vehfculos autom6-
viles, y mds en particular a aqugllos sistemas del tipo de
control automdtico del patinaje de ruedas, que usan parémg
tros de velocidad y de aceleracibn, pardmetros obtenidos
por sensores apropiados, para gobernar autométicamente.la
operacién cfclica de aflojamiento del freno. Se ha podidé
obsérvar que los sensores (10), (12) de velocidad de rueda
que presentan las caracterf{sticas de sensores puntuales,A
estdn sometidos.a defectos mecdnicos de alineacién y a
otros defectos que producen mcdificaciones cfclicas parésg
tas de la velocidad aparente, una o'més veces por rotacién
de la rueda, Los cambtios de velocidad pardsitos son inter-
pretados per los circuitos diferenciadcres (20) en forma
de aceleraciones o deceleraciones pardsitas. En un sistema
de control del patinaje de ruedas que responde, al menos
en parte, directamente a la deceleracién o a la acelera-
cién de la rueda, puede presentarse una activacién pertur-
badora del sistema de control del patinaje de ruedas, como
consecuencia de las citadas sefiales pardsitas de acelera-
cién o de deceleracién, a cada rotacién de la rueda. |

La preserte invencién se aplica especial-
mente a sistemas que comportan dcs niveles de control del
patinaje de las ruedas: a saber, un primer nivel que es ac
tivade dnicamente por una aceleracién o una deceleracién
sobrepasando un valor crftico; més un segundo nivel que es
activado al sobrepasarse un valor critico de la acelera-
cién o de la deceleraciébn, y excederse simulténeamente de

un valor crftico de variacién de la velocidad. Esta inven—
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cién suprime la operacién de control del patinaje de la
rueda, operacién debida a haberse sobrepasado el valor crf
tico de la aceleracién o dé Ia Heceleracidn Unicamente, a
menos que esta condicidn no venga precedida asimismo pér'
una superacién del valor critico de cambio de la velocidad
Después de haberse conseguido la requerida combinacién.de
aceleracién / cambio de la velocidad, la activacién debida
Ginicamente a una aceleracién / deceleracién, la permite un
circuito temporizador, pero durante un corto espacio de
tiempo después de la activacién. E1 funcionamiento del sis
tema de control del patinaje de ruedas, a continuacién de
un perfodo de parada, es cfclico. En otras palabras, los
circuitos de contrel del patinaje de ruedas se conectan y
desconectan cfclicamente y con gran rapidez a lo largo del
perfodo de tiempo requerido para parar completamente él ve
hfculo. En consecuencia, se consigue un efecto reducido,
por el simple hecho de suprimir una fnica.activaciédn de
una vélvula de solenoide en el sistema de control del pati
naje de ruedas, al comienzo del ciclo de control de pating
je de la rueda. '

, Habitualmente se ha intentado encontrar
una solucidn al problema de las interferencias de este ti-
po, por un fuerte filtrado de la sefial de aceleracién ]'dg
celeracibn, filtrado que eliminarfa las variaciones cfcli-
cas. Si bien esta solucidn realiza la funcién a la que es~
t4 destinada, introduce por otra parte unos retardos ina-
ceptables en la respuesta del sistema durante la totalidad
del perfodo de secuencia de parada del vehfculo., Una se-
cuencia de parada del vehfculo puede perdurar varios segun

dos. La presente invencién dUnicamente retarda la inicia-
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cién de la secuencia de control del patinaje de la rueda
en una pequefia fraccién de segundd. El'retardo se introdu
ce una s6la vez tras la iniciacién de la secuencia, A con
tinuacién no se introduce ningfn retardo hasta el comien-
zo de una secuencia enteramente nueva de control del pati
naje de la rueda. ‘

Para comprender mejor la naturaleza dei :
invento, en el plano adjunto representamos (a tftulo de
ejemplo meramente ilustrativo y no limitativo) una forma’
preferente de realizacién industrial, a la que nos remiti
mos en nuestra descripcién; sobre dicho plano:

La figura 1 representa la invencién, in-
corporada a un sistema tfpico de control del patinaje de
la rueda, del tipo aludido al comienzo de la presente me-
moria descriptiva. la presente invencidn se describe en
el bloque (110) de la figura 1. Los componentes de la pre
sente invencién se designan con nimeros de referencia so-
brepasando a 100.

La figura 2 contiene un diagrama légico
del contenido del bloque (110). ’

El funcionamiento del propio sistema de
control del patinaje de las ruedas queda descrito en la
solicitud referenciada al comienzo de la presente memoria
descriptiva. La deseripcién a continuacién se limita a la
invencién presente, tal como se muestra en las figuras 1
y 2. ’

La sefial de deceleracién (116), proceden-
te del circuito (22) de valor crftico de la deceleracién
del sistema de control del patinaje de la rueda y genera-

da por los circuitos (10), (12), (14), (16) y (18) indica
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que el gradiente negativo del cambio de la velocidad sobre
pasa un valor crftico. Antes de comenzar la secuencia de
control del patinaje de la rueda, la sefial de salida, nor-
malmente baja, procedente del temporizador (117) alcanza
la puerta 14gica NAND (118) e intercepta la comunicacién a
través de esta Gltima. Si bien es preferible el empleo de
una puerta légica NAND, habri de entenderse que cualquier
circuito equivalente que cumplimente lé misma funcién, tal
como una puerta légica AND seguida de un inversor, puede
desarrollar este trabajo, De esta forma, la primera vez
que se presenta la sefial de deceleracién (116) es imposi-
ble activar un cambio en la salida de la puerta l6gica

NAND (118). La sefial (114) de patinaje de rueda, entrada

procedente del sistema de control del patinaje de la rueda

y generada por los girncuitos (10), (12), (14), (16), (20),
(22) & (52), (34), (32), (30) y los circuitos temporizado-
res y selectores de seflal asociados, es generada dnicamen-—
te cuando se sobrepasan a la vez un valor critico de la de
celeracién y un valor crftico del cambio de la velocidad.
La sefial (114) de patinaje, de entrada al temporizador
(117) tiene una conexién también, por el intermedio de la
lf{nea de salida (115), para el funcionamiento de una prime
ra vdlvula de solenoide, destinada al control del patinaje
de la rueda. El temporizador (117) se activa al finalizar
la sefial (114) de patinaje, dando lugar a una sefial (1) a
la puerta légica NAND (118) durante un corto perfodo de
tiempo después de finalizar la sefial (114) de patinaje.
Normalmente, dentro del perfodo de tiempo
en el que la puerta 18gica NAND (118) estd activada por el

temporizador (117), tendréd lugar un segundo ciclo de la se
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cuencia de impulsos genuinos de control del patinaje. Bn
consecuencia la puerta l6gica NAND (118) serd activada por
la segunda sefial de deceleracién (116) de la secuencia de
control del patinaje. La puerta NAND (118) proporciona as{
la sefial (1201 de energizacidn del solenoide (81), envién-
dola a una segunda vélvula de solenoide, al objeto de con-
trolar el patinaje de la rueda en el segundo y subsigﬁien-
tes ciclos de la secuencia de control del patinaje de la
rueda.

Al finalizar la aplicacién del freno, el
temporizador (117) estd éctivado, completando su ciclolde
temporizacién. A continuacién se restaura una seflal de in~
hibicién en la entrada de la puerta 1égica NAND (118). Con
ello, la puerta légica NAND (118) se ve impedida de trans-
mifir'a su salida el impulso de acéléraéién que se produz-
ca en el préximo lugar,

Descrita suficientemente la naturaleza del
presente invento, as{ como su realizacidén industrial, sélo
cabe afladir que en su conjunto y partes constitutivas es
posible introducir cambios de forma, materia y disposicién
sin salirse del cuadro del invento, en cuanto tales alters
ciones no desvirtden su fundamento.

El solicitante, al amparo de los Convenios
Internacionales sobre Propiedad Industrial, se reserva el
derecho de extender la presente demanda a los pafses ex-
tranjeros, si fuera posible, reivindicando la misma priori
dad de la presente solicitud.

Igualmente el solicitante se reserva el de
recho de solicitar los adecuados Certificados de Adicidn,

en la forma sefialada por la Ley, al introducir en el pre-
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sente invento cuantos perfeccionamientos se deriven del mig
mo.
NOTA
La Patente de Invencién que se solicita por
veinte afios para Espafia, de acuerdo con la vigente Legisla-
cién sobre Propiedad Industrial, deberd recaer sobre "APARA
TO PARA CONTROLAR EL DESLIZAMIENTO DE LAS RUEDAS DE UN VEHI
CUTLO", en todo de acuerdo con las siguientes:
REIVINDICACIONES

1.~ Aparato para controlar el deslizamiento

de las ruedas de un vehficulo, en combinacién con un sistema
de control del patinaje o derrape de ruedas de vehiculos au
toméviles y similares, en cuyo sistema se procesan separada
mente seflales de aceleracién, por un lado, y sefiales de ace
leracién y sefiales de cambio de velocidad, por el otro, pro
porcionando dos o més niveles de control del patinaje de
ruedas, caracterizado porque comprende: (a) érganos destina
dos a bloquear una sefial de aflojamiento del freno; y (b)
6rganos destinados a eliminar el bloqueo de la sefial de
aflojamiento del freno.

2.-~ Aparato para controlar el deslizamiento
de las ruedas de un vehfculo, en todo de acuerdo con la pri
mera reivindicacién, caracterizado porque los citados 6rga-
nos de bloqueo son una puerta légica NAND, mantenida ﬁonnal
mente en la posicién de bloqueo por la accién de una sefial
de inhibicidn aplicada a una de sus entradas.

3.= Aparato para controlar el deslizamiento
de las ruedas de un vehficulo, en todo de acuerdo con la pri
mera reivindicacién, caracterizado porque los érganos de

bloqueo incluyen: (a) una puerta 18gica NAND; y (b) un tem-
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porizador que, en condiciones normales, genera una sefial de
salida que inhibe el funcionamiento de la citada puerta
NAND. ‘

L,- Aparato para controlar el deslizamiento
de las ruedas de un vehfculo, en todo de acuerdo con la ter
cera reivindicacidn, caracterizado porque los érganos desti
nados a eliminar el bloqueo incluyen una sefial procedeﬁte
del sistema de control del patinaje de ruedas e indicando
que ha tenido lugar simulténeamente una combinacién de sefia
les previamente determinada,

5.~ Aparato para controlar el deslizamiento
de las ruedas de un vehfculo, en todo de acuerdo con la
cuarta reivindicacidn, caracterizado porque la presencia de
la citada combinacién predeterminada de sefales determina
la activacién del citado'temporizador y la emisién por este
#ltimo de una sefial 1égica uno a una entrada de la citada
puerta légica NAND durante un perfodo de tiempo predetermi~

nado, & continuacién de la extincién de la citada activa-

"cidbn, de manera que la citada puerta 1l8gica NAND estd capa-

citada para conectar la citada sefial de aflojamiento del
freno a los circuitos de utilizacién, por el tiempo de la
duracién de la citada sefial de activacidn del temporizador,
6.~ "APARATO PARA CONTROLAR EL DESLIZAMIEN-
TO DE LAS RUEDAS DE UN VEHICULO".
Segin queda sustancialmente descrito en la
presente memoria descriptiva que consta de trece hojas, me~

canografiadas por una séla cara, acompafiadas de sus corres—

pondientes dibujos.

— s e e =
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