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s/ref: 5965a 
n/ref: OG. 32.012 HLP

"UIJ SISTEMA DE DIRECCION SERVO-ASISTIDO PARA UN VEHICULO A MOTOR"
Esta invención se refiere a un sistema de dirección 

servo-asistido para un vehículo a motor. Aunque la invención — 
resulta particularmente dtil en relación con los vehículos a - 

5. motor impulsados eléctricamente, no está limitada a este uso - 
si no que puedo ser aplicada a cualquier vehículo que tenga un 
sistema de dirección que incluya medios de servo-asistencia.

Es un objeto de la invención proporcionar un sistema 
de dirección servo-asistido en el que la servo-asistencia sólo 

10. entre en funcionamiento cuando el esfuerzo que precisa reali­
zar el conductor hace deseable tal asistencia, siendo la servo 
-asistencia inoperante todo el resto del tiempo, reduciendo —  
así la fuerza y ahorrando por consiguiente el combustible usa­
do normalmente per los sistemas convencionales de funcionamien 

15# to continuo.
De acuerdo con la invención un sistema de dirección 

servo-asistido para un vehículo comprende un mecanismo de di­
rección accionáble por un miembro do dirección accionable ma­
nualmente, medios de fuerza para facilitar el accionamiento de 

20. dicho mecanismo de dirección, un control eléctrico previsto p& 
ra permitir el funcionamiento de dichos medios de fuerza y un 
dispositivo sensor de esfuerzos dispuesto en asociación con di 
che mecanismo para proporcionar una señal eléctrica relaciona­
da con el esfuerzo que se produce en el mecanismo, estando co— 

25. nectados dichos medios sensores de esfuerzos con dicho control 
eléctrico de tal modo que sólo permitan el funcionamiento de - 
los medios do fuerza cuando el esfuerzo que se produce en el - 
mecanismo es superior a un valor predeterminado.

Se va a describir ahora la invención a titulo de —  
30. ejemplo con referencia a los dibujos que se acompasa, en los -
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que:
La figura 1 as una. vista en perspectiva general de - 

un sistema de dirección para un vehículo a motor que incorpora 
la presente invención*

La figura 2 es una representación esquemática del —  
sistema, y

La figura 3 es una vista en sección transversal de - 
un pisón de servodireoción de la clase usada en el sistema.

El sistema de dirección ilustrado está destinado a - 
10. su uso en un vehículo a motor con un par de ruedas dirigibles 

10. Las ruedas sstán conectadas con un volante de dirección 11 
a través de una .columna de dirección giratoria 12 y una caja de 
engranajes de la dirección indicada generalmente en 13 d* la - 
que se extiende un brazo de dirección 14. Usté ditimo entra en 

15. una unidad de pisón de fuerza 15 del que se extiendo a su vez 
un váatago de pistón 16 conectado de manera pivotable a un vátg 
tago 17 que está conectado por pivotamiento con las barras de 
acoplamiento 13, 19 que conducen a las dos ruedas 10. Se com­
prenderá sin embargo que puede usarse otras disposiciones con** 

20. vencionales de mecanismos do dirección asistidos.
La servo-asistencia es proporcionada por él pisón 15 

al que se suministra fluido hidráulico de un depósito 20. Este 
último alimenta una bomba 21 a través de un tubo 22. Los tubos 
de alimentación y retomo 23, 24 están representados con el pjL 

25. éón 15.
El pisón 15 que está representado con más detalle en 

la figura 3 comprende un par de tubos acoplados teloscópicamen 
te 25, 26 que se acoplan de manera deslizable entre si. Conec­
tado con el extremo exterior del tubo 26 se encuentra el vásta 

30. go de pistón 16 al que ya so lia hecho referencia. Sobre este -



vástago está fijado un pistón 27 Realizable dentro del otro tu 
bo 25. Una estructura do cojinete 28 soporta al vástago de pija 
tón 16 y está montada en el extremo del tubo 25. Por otra par­
te, en el otro extremo exterior del tubo 25 hay un bloque 29 - 

5# en el que se introduce el brazo 14 a través de una junta de ró 
tula 30. Igualmente definidas dentro del bloque se encuentran 
las conexiones (no representadas) para los tubos 23, 24 que —  
parten de la bomba 21 y conducen a la misma. En el exterior —  
del tubo 25 del pisón 15 hay un relé 31. Este último está oo- 

10. nectado operativamente (de un modo no representado) con una —  
válvula aliviadora de la presión 32 que incluye un émbolo 33, 
y una bola cargada por resorte 34 como se ha mostrado también 
en la figura 2. El émbolo 33 es movido por el relé 31 para va­
riar la fuerza aplicada por el muelle 35 a la bola 34 y para - 

15. variar así la presión hidradlica a la que tieno lugar el ali—  
vio de la presión.

En este sistema la bomba es accionada por el motor - 
del vehículo y la servo-asistencia para la dirección entra en 
funcionamiento al aplicar un esfuerzo de giro predeterminado - 

20. al volante de la dirección. Esto controla la admisión de fluido 
hidráulico procedente de la bomba en ol extremo del cilindro - 
definido en los lados opuestos del pistón 27, que se ve obliga 
do a moverse y de esto modo ayuda al esfuerzo de la dirección.

La válvula aliviadora de la presión 32 es usada para 
25. regular la servo-asistencia proporcionada en el sistema de di­

rección.
En el sistema ilustrado el motor del vehículo es un 

motor eléctrico alimentado por baterías. El sistema de direc­
ción servo-asistido no está destinado, sin embargo, a fUncio—  

30. nar de asnera continua, si no sólo cuando el esfuerzo aplicado

-  3 -
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por el conductor sobre el volante de dirección 11 rebasa dicho 
valor predeterminado* Para medir el esfuerzo aplicado por el - 
Conductor la columna de dirección 12 lleva un extensímetro 36. 
Este dltimo está colocado cerca del centro de la columna donde 

$* el momento polar do inercia de la colmaría tiene un valor míni­
mo* El extenáinetro 36 tiene dos conexiones espaciadas (no re­
presentadas) con la columna 12 e incorpora medios interruptores 
para establecer una conexión eléctrica cuando ol par de la colun 
na rebasa el valor predeterminado.

10. El extensímetro 36 está conectado por medio de un — *
alambro 37 con una caja de control eléctrico 38 que contiene - 
básicamente no dios amplificadores. La caja de control 38 tiene 
una conexión de salida eléctrica 39 con el relé 31 y transmite 
una seHal al mismo cuando es recibida una seHal dol extens&ne- 

13* tro 36 indicadora de que el par aplicado por el conductor ¿i - 
volante de dirección 11 rebasa el valor predeterminado.

El alambre 37 está arrollado de manera holgada alre­
dedor do la columna de dirección* El movimiento rotacional ds 
la columna do dirección en una dirección tenderá a arrollar el 

20. alambro alrededor de la columna pero el bobinado helgado del - 
mismo os suficiente para impedir que se arrolle fuertemente s& 
bro la columna. La rotación en la otra dirección aflojará el - 
alambre 37. Esta forma de realización evita la necesidad de 
disponer medios captadores giratorios para la aoSal eléctrica 

23. procedente del extonsímetro 36 sobre la columna de dirección - 
12, aunque tul disposición captadora giratoria puede ser montg. 
da como alternativa de la Rástrada* A valores de esfuerzo supe 
riores al esfuerzo predeterminado, se incrementa progreaivaman 
te la servo-asistencia incrementando la presión del muelle ao- 

30. hre la bola do la válvula aliviadora de la presión 34.



La disposición do medios para excitar los medios de 
servo-asistencia únicamente cuando el par de la columna de di­
rección rebasa un valor predeterminado evita la necesidad de - 
usar un motor de funcionamiento continuo en los medios de ser- 

5. vo-asistoncia, miniaisando así el consumo de enorgia.
Aunque el sistema ha sido descrito con referencia a 

un vehículo impulsado eléctricamente y el mismo es también apli 
cable a un vehículo que tenga un motor de combustión interna#

Una alternativa do realización para controlar la ser 
10# vo-asistencia del sistema de dirección comprende un estrangul^ 

dor de flujo del fluido que va del depósito al pisón# El tama­
ño del estrangulador es regulado por el relé 31# Tal sistema - 
es aplicable particularmente a un sistema de dirección servo-g 
sistido de accionamiento neumático.

15. En un sistema de dirección servo-asistido, accionado
eléctricamente, puede disponerse un dispositivo de control de 
corriente que reciba una señal procedente del extensimetro mon 
tado en la columna de la dirección, La regulación de la cerrión 
te controla la servo-asistencia proporcionada por el sistema y, 

20. como en los otros sistemas descritos, oxistd un valor predeteg 
minado por debajo del cual el sistema no tiene serve-asisten­
cia y por encima del cual se proporciona servo-asistencia y - 
la misma es regulada, además, de una manara progresiva.

N O T A
25. La Patente de Invención que se solicita por veinte a-

ños para España, de acuerdo con la vigente Legislación, deberá 
recaer sobre; "UN SISTEMA DE DIRECCION SERVO-ASISTIDO PARA UN 
VEHICULO A ROTOR", con Prioridad de la solicitud de Patente en 
Oran Bretaña ns 37360/75 de fecha 11 de Septiembre de 1975, se 

30. gún las características esenciales do las siguientes:

- 5 -



R E I V I N D I C A C I O N E S

!&#- Un sistema de dirección servo-asistido para un 
vehículo a motor que comprende un mecanismo de dirección acoijo 
nablo cuando el esfuerzo que precisa realizar el conductor ha- 

5. ce tal asistencia deseable, siendo la servo-asistencia inope­
rante todo el resto del tiempo, reduciendo asi la fuerza y aho 
rrondo por consi^iente el combustible usado normalmente por - 
los sistemas convencionales do funcionamiento continuo#

28#- Un sistema de dirección servo-asistido para un 
10* vehículo a motor# según la reivindicación 1, en el que el me­

dio sensor de esfuerzos es un dispositivo interruptor montado 
sobro una columna de dirección giratoria y está provisto para 
detectar el esfuerzo existente en dicha columna cuando se apli 
ca el esfuerzo de dirección a la misma*

13. 38.- Ua sistema de dirección servo-asistido para un
vehículo a motor# según la reivindicación 2, en el que el dis­
positivo interruptor os un extensimetro fijado sobre la colum­
na y que incorpora contactos interruptores que son conectados 
cuando el esfuerzo de dirección rebasa dicho valor prodeteresi- 

20. nado para proporcionar una asnal elóctrlca*
48.- Ua sistema de dirección servo-asistido para un 

vehículo a motor, según una cualquiera de las reivindicaciones 
procedentes, en el que el control eléctrico incluye un ampliíl 
cador y un relé que regula los medios de fuerza.

25. $a.- Un sistema de dirección servo-asistido para un
vohiculo a motor, según la reivindicación 4# en el que el relé 
está dispuesto para accionar un pisón de accionamiento por prg 
sión do fluido que es el medio de fuerza para proporcionar seg 
vo-asistoncia al mecanismo de dirocoión*- 

30. 68.- Un sistema do dirección servo-asistido para un

-  6 -
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vehículo a motor, según la reivindicación. 5, en el que dicho - 
pisón es alimentado con fluido hidráulico desde una bomba.

73.- Un sistema de dirección, servo-asistido para un 
vehículo a motor, según una cualquiera de las reivindicaciones 

5. 5 y 6, en el que el relé actúa sobre una válvula aliviadora de
la presión en dicho pisón para controlar el accionamiento de - 
dicho pisón.

8s.- Un sistema de dirección servo-asistido para un 
vehículo a motor, según una cualquiera do las reivindicaciones 

10, precedentes, en el que dicho dispositivo sensor de esfuerzos - 
está conectado con dicho control eléctrico a través de un alam 
bre que está colocado de tal modo que permita el movimiento de 
dicho mecanismo de dirección sin obstaculizar dicha conexión -

15.

20.

eléctrica.
93.- "UH SISTEMA DE DIRECCION SERVO-ASISTIDO PASA UN 

VEHICULO A MOTOR"
Según queda. sustancialmente descrito en la presente 

memoria que consta de siete hojas, escritas a máquina por una 
sola cara y acompañada de dibujos.

H^id, 1 0 SEP. 1M6
LUCAS INDUSTRIES LIMITED.
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