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La presenta invención ee refiere a un sistema de 

protección da los ocupantes da un vehículo, an particular un vehículo carrtj, 

tero, en caso da deceleración repentina, como puede ocurrir durante un cho 

que u otra emergencia,

Tradicionalmenta, los cinturones de seguridad para 

esta finalidad se sacan para su utilización de ios llamados carretes de î 

nercia que se sujetan fijos al vehículo y cada uno de los cuales comprende 

un dispositivo detector de inercia, normalmente un péndulo destinado a has 

cular en respuesta a una aceleración superior a una magnitud predetermina­

da para inmovilizar suficientemente el carrete da forma que no salga cintu 

ron. El carrete de inercia se tiena que orientar por lo tanto, con gran pró 

cisión en el vehículo da forma que al péndulo cuelgue normalmente en posie 

ción vertical.

Sagón al invento, un dis-ositivo sensible a una d¿

terminada circunstancia se sitúa en un vehículo independientemente de un r¿
* T

tractor de cinturón de seguridad con un mecanismo de inmovilización de eme^

geneia, cuyo dispositivo pueda hacer funcionar el mecanismo de inmoviliza"!

ción, por ejemplo por la transmisión de una serial eléctrica, al detectar ul

na situación predeterminada. El dispositivo sensible a dicha situación suej-

le ser un dispositivo de inercia que responde a una aceleración predeteimij

nada (incluyendo deceleración) dal vehículo, pero un dispositivo sensible j

al funcionamiento de loa franos del vehículo se puede utilizar igualmente-!

o en lugar del anterior, porque cabe esperar que el conductor intente de- !

tener el vehículo dn circunstancias en lascuales se pretende que el retraed

tor quede inmovilizado. Normalmente el vehículo esteró provisto de varios !
t

retractores, todos los cuales estarán conectados eléctricamente con el disj 

positivo detector de la circunstancia. Por lo tanto, al invento puede incor;? 

porarse normalmente an un sistema para la protección de los ocupantes de utjt 

vehículo, cuyo sistema comprende un cinturón de seguridad y un rectractor 

para cada ocupante, un interruptor de inercia dispuesto para montarse en e
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vehículo independientemente de los retractorea, conectándose electricamantt 

el interruptor da inercia con loe retractorea y funcionando paro fijarlos 

de forma que no salga cinturón da seguridad an reapuesta a una aceleración 

predeterminada, El montaje independientemente del interruptor de inercia u 

otro dispositivo aenaor de determinada circunstancia y el retractor o retrtr: 

torea permite que estos Jltimoa ae puedan situar en el vehículo en cualouit r 

posición conveniente y ain relación a nirguna orientación particular, y al 

sistema axlge solamente un solo dispositivo da inercia en lugar de una plu 

ralidad da retractaras comprendidos en el mismo.

El invento proporciona tambión un retractor de eln 

turan de seguridad apropiada para utuzarse en el sistema, cuyo retractor 

com-rende un dis ositivo de almacenamiento desde el cual se pueda sacar cit 

turón da seguridad para utllzarse,medios para devolver al cintAron de segu 

ridad al dispositivo de almacenamiento, y un mecanismo de inmovilización stg 

aibla a una aaRal dlóctriea para evitar que saque cinturón de seguridad. E] 

mecanismo de inmovilización ae acciqna preferiblemente por resorte a la p¿ 

alción inmovilizada y normalmente se mantien e contra el empuje eléctrica­

mente, la señal de inmovilización es entonces una interrupción del suninia 

tro electrice por el cual el mecaniemo se mantine contra el empuje.

El invento ae comprenderó fácilmente por la descrié 

clón ilustrativa que sigue y por los dibujos.

En la figura 1 de los dibujos se .lustra un diagrja 

ma de circuito esquamótico de un sietema que incorpora el invento parau u- 

tilizaree en un vehículo carretero! El circuito comprende cuatro bobinaa d< 

adenoide conectadas en paralelo, cada una incorporada en un retractor de 

cinturón de seguridad respectivo, asociado con un asiento del vehículo.

El grupo de bobinas da adenoide conectadas an parj¡ 

Id o ae conecta en aaria con una fuente da corriente electrice, conveniente, 

mente la batería del vehículo, un fuaibte, y un detector -!'! chorua, o sea, 

un detector qur responde a una circnnattneio an la cual an deaea que loe r< 
tractores quadon inmovilizados para que no salga cinturón de seguridad, por 

lo que los usuarios queda refrenados para no ser expulsados de sus asientos . 

Tambión se conecta en serie con estos elementos de circuito un interruptor
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da freno, que entra an acción cuando el conductor del vehículo pisa el pe­

dal del freno, y un interruptor de asiento, cuyo funcionamiento depende de 

que el asiento está ocupado.

Loa rstractores de cinturón dee seguridad comprendan 

cada no preferiblemente un vástago desde el cual ee puede desenrollar un 

cierto largo de cinturón de seguridad para utlizarse contra la tensión de 

un mualla de rebobirado. El largo da cinturón da seguridad que se almacena 

puede ser la parta diagonal de un sisteme de inturon de seguridad dq cadera 

y bandolera, pero el retractor se pueda asociar con un aistema de cinturón 

de cualquier calae. El retractor pueáe adoptar también una amplia variedad 

da formas. No obstante, as preferible que el ratractor sea sansible ai cin 

turón, o sea, sa disponga también para inmovilizarse en respuesta a una - 

fuerte tracción sobre el inturon como la que experimB!ta cuando el uaaurrin 

ea lanzado hacia adelante en au asiento domo resultado de una deceleración 

repentina del vehículo. Un mecanismo de inmovilización sensible al cinturón 

se describe sn la solicitud 24.541/72 (nü da serio ) eegón aa i-

lustrá sn las figuras 2 y 3.

En las figuras, 2 y 3, sa ilustra un volante 10 mon 

tado libremente an el aje principal del ratractor y una uéta de trinquete na 

bajada 14 provista de un dienta 16 que se monta libremente en un aje corto 

excéntrico 12. Un muelle 3ho ilustrado) mantiene la uñeta de trinquete 14 

an posición normal acoplándose con espigas, 13 y 15 que so proyaetand desdo 

el volante 10. '

Si el cinturón enrollado can el eje 2 se eomete ai 

una brusca aceleración, al tratar de caree a una velocidad euparioB a una ¡ 

velocidad calculada, el ege giraré rápidamente, pero la inercia del volantj

10 hace que ae retarda y la espiga 15 sa acoplaré rápidamente sobre et lad<̂
[

Js! debajo y las uñetas de trinquote 14 adyacente a la parte de diente 16,t 

reteniendo da oate modo la uñeta. Debido a]m montaje excéntrico de 1" uñotq 

de trinquete 14, el efecto eeré hacer que el diente 16 aed despiece hacia 

fuera a una posición en la cual sa acoplará con los dientes de trinquete 1! 

en una corona circular 19 sujeta en elr ratractor bien directamente o a trá
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vós da un mecanismo da absorción da anergia. Eata mecanismo a vita inmsdia 

tamenta al que pueda salir nía cinturón da seguridad.

El retractor comprende también un aálenoide 24 cuyjt 

armadura es una palanca pivotada 28 que tiene una punta inclinada 29 en su 

extremo libre. La palanca se mantiene en el sitio ilustrado en la figura2 

por activación del adenoide y al desactivarse el aolenoide es empujada pojr 

un muelle 25 a una posición en la cual la punta 2B se acopla con los dient 

11 en la periferia del volante 10. El v liante queda sujeto por lo tanto paj- 

ran no girar con el aje 2 en la dirección de daaenroollamianto del einturoi 

y aJn ligero tirón sobre el cinturón efnetuaró inmovilización como ee ha 

descrito anteriormente.

El retractor puede tener lógicamente otraa formaa 

distintaa a la descrita, y ai no se neenalta inmovilización sensible al 

cinturhn dal solanoida puede actuar, por ejemplo, directamente sobre una- 

barra da inmovilización acoplable con una a más ruadas da trinquete fijas 

en al aje principal.

El sensor da choques dal circuito es un interruptor 

da inercia de cualquier dieaafío apropiado, pero ae preferible que sea sana i 

ble a la deceleración en cualquier dirección dál vehículo di cual ae suje­

ta an lugar de ser un dispiaitivo qus sea sensible solamente a la acelera­

ción dn la dirección de movimiento del veh'culo. El sistema da seguridad d^l 

invento aa eficaz, por lo tanto, por ejnmplo, si se produce un choque de - 

costado del vehículo. Con el circuito presente, los contactos daJ ser sor djs 

choques eatón normalmente cerrados y se abren solamente cuando se detecta ¡ 

una deceleración de emergencia. ;

El aensor de choque puede comprender, por ejemplo, 

una bola descansado dentro da una depresión circular en una superficie de 

sustentación. La bola ocupa normalmente la parta inferior central de la - 

depresión donde su aso ss suficiente para abahir el elemento de acciona­

miento do un microintarruptor contra un muelle y mantener por lo tanto-loa 

contactos del microintarruptor derrados. Una aceleración suficiente bere­

que la bola rueda hatia arriba dentro da la depresión y deje libre p-.r lo
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tanto si elemento de accionamiento para un movimiento elástico obligado pja 

ra abrí loa contactos.

El interruptor del freno comprendido en el circuí 

to tiene támbián sus contactos normalmente cerrados dispuestos para abrir 

es solamente cuando se pisa al pedal del freno del vehícuDo. El interrupto:- 

del freno puede funcionar solamente cuando al pedal se pisa a fondo, pero 

no supone inconveniente alguno al que una ligera preaián ejercida sobra el 

pedal abra los contactoa. - -

Como el conductor pisará el freno normalmente en. 

cualquier aituaeián de margénela, el interruptor del freno normalmente ae¿ 

gura qus el circuito puede interrumpido aán en el caso de que fallara el de 

tactor da choque.

El detector de choque y el interruptor del freno 

sirven por lo tanto cada uno para cortar al suminiatro de corriente a loe 

snlanoidas al entrar en funcionamiento, el primero cuando el VEhíeulo expjs 

rinanto una deceleracián por cualquiera que sea la cauoa y al Jltimo cuand) 

se provoca una deceleracián por la razán que aea. El interruptor de a3Íent! 

comprendido en el asiento da los ocupantes sirve, como es lágico, para una 

funcián diferente y sus contactos están normalmente abiertos.

En la práctica, el circuito se activa al comienza 

de un viaje por funcionamiento del interruptor del encendido y por cierre 

deli interruptor del asiento. El sens r de choque y el interruptor del fre 

no si se i-cluye, se cerrarán, por lo que I03 mecanismos da inmovilizarán 

de loa retractores, o de cada retractor asociado con un asiento ocupado, 

se mantienen inactivos por activación del sdlanoids correspondiente. Los sis 

temas de cinturón de seguridad puedan ser utilizados por lo tanto por los 

usuarios din mayores inconvenientes. El vehículo se pone entonces en funcin 

"amianto y normalmente los ocupanLea tendrán liberdad pararr realizar loa 

movimientos que exigen eacar má3 cinturón de seguridad da los retractares. 

Cuando el vehículo frena o en caso de dacaleraciá n repentina di circuito 

se interrumpirá y los retractores quedarán inmovilizados, por lo que al con
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ductor v cualquiera de loa ocupantes queda sujeto c m  seguridad en sus a- 

sientoe hasta que se vuelva a una situación normal.

Se verá por lo tanto, que el invento ofrece un 

sistema fiable pare la protección de los ocupantes da un vehículo, que re 

suite barato y ea sencillo tanto por el equipo empleado como por lam mano 

da obra necesaria para la instalación. La circuiterfa electrice empleada fu 

cilita integrar el sistema con dispositivos de alarma que entraa an acción 

cuando no se utlizan los cinturones de seguridad. Lógicamente, al invento 

ee ouede incorporar de di vara s modos distintos a los escritos de una formn 

depaeffiea.

Descrita suficientemente la naturaleza del inven 

to así como la manera da realizarlo en la próctiea, debe hacerse conatar 

que las disposiciones anteriormente indicadas son susceptibles de modifica 

ctonea de detalle en cuanto no alteran su principio fundamental.
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REIVINOICAEÜONES

1.- Perfeccionamientos da protección de loa ocupantes de 

vehículos caracterizados, porque aa dispone de un cinturón da seguridad 

y un retractor para cada ocupante, un cispoeitlvo detector de una determi­

nada circunstancia dispuesto para montarse en al vehículo indapandiantemantt 

del retractor, coneetóndos elóctriaamants al dispositivo con los retractorqa 

y funcionando para bloquearlas de forma que no pueda salir cinturón da se, 

guridad de respuesta a una aceleración predeterminada.

2. - Perfeccionamientos según la reivindicación 1 caracteriza 

dos parque el, comprende medios de almacenamiento daada los cuales de puadt 

sacar cinturón de seguridad para utilizarse, medios para devolver al cintuBon 

de seguridad al dispAsitivo da almacenamiento, y un mecanismo de inmovili­

zación que rspponde a una señal eléctrica para evitar que aalga cinturón 

de seguridad.

3. - Perfeccionamientos según la reivindicación 2, earacteriz: 

dos porque el mecanismo de inmovilización ae accionado por res rta a lap pó 

aición da inmovilización y ae mantiene contra el empuje elóeticamenta. <

4. - Perfeccionamientos según las anterioras reivindicaciones i

porque el pueda hacer funcionar el mecanismo de inmovilización al detectar !
t

sa una circunstancia predeterminada. j

5. - Perfeccionamientos según la reivindicación 4, caracteri- j
t

zados parque al dispositivo se diseña para derivar unaaaeñal electrice al, ' 

detectarse dicha circunstancia predeterminada, con al fin de hacer funcionar 

el mecanismo de inmovilización. '

6. - Perfeccionamientos según las reivindicaciones 4 o 5, caraĉ

tarizadoe porque el dispoeitivo comprenda un dispositivo de inercia que reŝ  

ponda a una aceleración predetermi ads del vehículo. i
7. - Perfeccionamientoa según cualquiera de las reivindicaciones; 

anterioras, caracterizados porque el dispositivo detector dompranda medios 

que responden a la aplicación de un fraoo del vehículo para hacer funcionar 

el mecanismo de inmovilización.
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