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La presente invencién se refiere a dispositivos.de alarma
para vehioulos, del tipo que comprenden un clrculto de control
para activar la bocina del vehiculo cuando una persona ajena
intenta manipular en ciertas partes elegidas del vehiculo. Un
interruptor de léminas se monta adyacenté al éubo.de llenado de
depdsito de gasolina para entrar en accidn po# un imén montado
en relacién de movimiento con el mismo como, ﬁor ejeﬁplo, en la
tapa de cierre del tubo de llenado, y se hablllta un: clrculto
de control que tiene una pluralidad de puntog de conexlon,cada
uno de los cuales se puede conectar a una varledaa de circui-
tos existentes de 10s componentes electrlcos elegldos del véhi
culo 1ncluyendo el circuito de 1nterrupuor de 1am1nas. EL c¢ir-
cuito de control puede activar la bocina del vehiculo en res-
puesta a un cambio predeterminado en las condiciones de dichos
circuitos, aun cuand los camblos predetermlnado en las condi
ciones de los circuitos no sean sxmllares. o

: Con anterioridsd a éste invento, se han propuesto
una Larledad de dlspositivos de alerma para utlllzarse en veh1
culoé e indicar cuando se ha introducido en el vehiculo una
persona ajena y en caso dado cuando ﬁe ha intentado manipular

(

con componentes elegldos del vehiculo. . i

A pesar de que=estos circuitos de alarma de la tecnolo

omaonesm o

i
g.
gia enterior funcionan en general para hacer éonar uha alarma,

normelmente la bocina del vehiculo. .cuando se actlvanrclrcultos

electrlcos predeterminados del vehiculo,: v.g., el: clrculto del
1nte;ruptor del encendido, muchos de estos 01rcuit08 de la tec
nologla anterior se han digefiado para conectarse, Yy funclonar,
golamente con'un elemento o circuito particular del vehiculo,

por lo que la manipulacién con otros componentes opartes del

1

R e ey
4

Ay Yarpd 23 Prenmt

1

vehiculo pasard sin detectar. For ejemplo, un circuito de alarm
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com6 el que en'la actuslidad se conoce bajo el titulo;alarma de
interruptor de puerts, solamente se activa cuendo se cierra uno
de los circuitos de las puertas correspondienteé a iaé luces
interiores del vehiculo, pero a pesar de todo un ladrdn puede
entrar en el vehiculo a trovés de una puerta posterior que nor
mnalmente no tiene interruptor de puerta de luces interiores, o
el ladrén puede manipular otras partes'del vehiculo'sin penetrar

c

en el mlsmo (veg.s €l deposito de gaso 1na)todo ello 31n que se

detecte.

«  Para evitar los inconvenientes de componenteé unicos

actlvadores de la alarma, se han 1deado otros CerUItOS de alar
ma con001dos que responden a la act1vacx6n de cualquxera de una
plura;idad de componentes eléctricos existentes dentro del vehi
culo,fcomo la luz del maletero, el interrﬁptor del encendido y
los féros. Dichos circuitos de alarma con activadores miltiples
funcionan siempre, a pesar de todo, 'en respuesta a que aparezca
exactamente la misma condicidn en uno o més de los diferentes
componentes eléctricos con los que se conecéta el circuito.Por
ejemplo; dicho circuito se puede activar cuando se alimenta el
voltaje de 12 voltios del vehiculo & cualquiera de los componen-
tes activadores elegidos, como ocurriris cusndo se activan dichds
componentes por sus interruptores existentes en el vehiculod No
obstante, como asunto practico, el funcionamiento y accesibiliddd
de los circultos existentes de diferentes componentes eﬁ'los
vehiculos dificulta, si es que no imposibilita, el concctar con
venientemente un circuito de alarms auxiliar a todosjlos cir-
cuitos existentes .Por ejemplo, puedeique sea conveniente conec
tar el circuito de slarma al interruptor del enceadido existen

te en el vehiculo en un punto en que la alarma se active cuando

se cierra el interruptor del encendidg y se alimentsn 12 voltiog
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al circuito de alarma, mientras quo puﬁde quo sea convenlonto
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conectar el circuito de alarma al interruptor de pﬁeéta de las
luces interiores existente en un punto en que se active la alay
marc@andd se cierra el interruptor de puerts y:el cifcuito de -
alarﬁa se conecta a tierra. Asi, los circuitos de alarma conoci
dos Que responden solamente a una condicién de circuito activa
dor que debe presentarse al entrar en accidn cualquiera de la
plurélidad de diferentes componentes, no son compatiﬁles,desde
un punto de vista practico, con los circuitos de la 1nstalaclon_
ex1stente del vehiculo, Finalmente, el elevadd costo de la gasg|
lina ‘ha dado lugar a una correspondiente elevacl6n de los inci
dentes de hurto de gasolina de los dep051tos de gaaollna de los
vehmculos, afin cuando se han reallzado 1ntentos para asegurar
105 depésmtos de la gasolina medlante tapas de llena&o con ce
rradura y dispositivos similares. Lod clrcultos de alarma elec

.

trlcos para depdsilos de gasolina, a pesar de ser ev1dentemente

convenlentes, han encontrado con antermor;dad a eqte invento dop

dificultades importantes. En primer lugar, nohay en general com|
poneptes eléctricos que existan situados'en e; tgbo de llenado
del depbsito de gasolina y que puedan actuar paras activar un
circgito de alarma y, en segundo lugar, si se monta un interrup)
tor Bléctrico de tipo tradicional en el tubo de lleﬁhdo del dg
péslto de gasolina, para el circuito de alarma, exlste siempre
el rlesgo de que los humos volatlles de la gasolmna, aBociados
con el depbsito de la gasolins, se 1Pccadlaran accidentalmente
por!el circuito eléetrico de dicho lhterruptor 0108100.

é El presente invento proporciona un dllpo 1t1vo de alarmg
que.es de fab‘icaclén barata y facil| de lnstalar en clrcultos

|
de vehlculos existentes mediante personas normales que no ten
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tivo de alerma del presente invento sp puede conectax a un gran
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nfimero de componentes eléctricos direienteé qde se GACUPntran
normalmente en los vehlculos por lo que cualquiera dé dichos
componentes eléctricos puede servir para act1Var la alanna, y
dichas conexiones se pueden hacer con fecilidad en puntos fi
cilménte accesibles dentro de los circuitos existentes de dichos
componentes eléctricos, alin cuando las condiciones eléctricas
de dichos circuitos que actdan para excifar el circuito de alap
ma puedan ser enteramente diferentes unas de otras. '

E El dispositivo de alarma del presenté invento propor-
czona también un disposmtmvo de interruptor ¥y clrcuzto tnico
en su género que se puede instalar facllmente en el tubo delle
nado del depdsito de gasolina, y que es extraordinaflamente
seguro y fiable. § _ 3

De un modo mds especifico, e presente 1nvento propor

ciona un aparato de alarma disefiado el prrticular para instalar
se co%o un accesorio en los vehiculos actuslmente en uso, y
que hace que una alarma, pomo pueden ser las bocinas de los
vehiculos, ge actlven en ciertas condiciones predetermlnadas
de los componentes eléctricos existentes elegidos en dichos
vehlculos. Este aparato de alarma comprende una unidad que tig
ne una pluralidad de puntos de conexidn, uno de los cuales estd
destinado a conectarse gl circuito de la bocina del vehiculo
y el resto estd destinado a conectarse a los circuitos de los
componentes eléctricos mencionados. La unidad comprende un
circuito electrénico sencillo y barato.que se activa por cambiog
predeterminados en el estado eléctrico de los circuitos de los
componentes para activar la bocina del vehiculo, y dichos cam—

bios predeterminsdos queactivan la bociha pueden ser diferentes

en puntos de conexidén distintos, por lo que el aparato de alarma
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es compatible con una variedad de conulclones elecbr%cas dentro

de 1os circuitos existentes del vehlculo. o cot
. . H !

Uno 0 mis de los puntos de conexidn. menclonados se pue-

i
den coneckar a un circuito existente (v.g., el clrculto del in

terraptor del encendido), en un punto en el cual.el funciona~
miento de dicho circuito induzca un potencial de voltaje de la
bateria del vehiculo en el circuito de control para completar,
de éste modo, un circuito de operacién de la bateria:del vehi
culo a la bocina, Otros de los puntos defconexién se puede co
nectar a otro circuito existente (V.g., la caaa puesta a tierra
para la radio o el magnetdfono del vehlculo) en un punto en el
cual, al abrirse o cerrarse dicho eircuito, se actlve el cireud
to de control de la alarma para actlvar la bocmna del vehiculo.
Otro de los puntos de conexién se puede conectar a otro circui~
to e;lstente (vege, circuito de las 1uces interlores) en un
punto conveniente en elcual el funclonamlento de] -circuito co

1
necte dicho punto de conexidn a tlerra N exc1te por lo tanto
el circuito de control de la alarma. For consigulente, se pro-
porcionan puntos de conexibn para conectarse a una veriedad de
circuitos de los componentes existentes, cadaiuno de los cuales
excita el circuito de la alarma en respuesta a un.estado elég

trido diferente dentro de los circuitos de los componentes exig

tentes, por loque el aparato de alarma es compatible con la ins

talacidn eléctrice existente en un vehiculo.

LBl presente invento proporciona tombién un dispositive
de interruptor excitador del circuita de alarma (nico en su gg
nero;que e8 particularmente adaptaoble para utilizarsé en el tu
bo de llenado del depbsito de gasolina de un vehfculo.Este

dispositivo de interruptor couprende iun interruptor de léminas

e s ih T e
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que se monta en una posicidén estacionaria sobre eltubo de llens
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o hdyhcente a dicho tubo, y que se conecta a uho de ios puntos

“de. conex16n mencionado del circuito de control de n]arma. El in

terruptor de laminas coumprende contactos m6v11es, b4 se monta

un imén en un elemento de tapa mdvil (v.g, la tapa del cepdsito
de gasolina o la puerta de cierre del vehiculo) adyaéente al
tubo de llenado, para abrir y cerrar los contactos del interrup
tor de léminas cuando el elemento de tapa se abre y se cierra,
respéctivamente, con el fin de que el circuito de control de la
alarma active la bocina del vehiculo cuando se abre el elemento
de taps. Como los.contactos del interruptor de léminas estén
rodeados normalmente por una envoltura de vidrio con hilos de
conexibén al descubierto saliendo de la miéma, el interruptor de
lémina del presente invento queda contenido de preferencia com
Pletamente dentro de uns cépsuia de resina epoxi antimagnética
que ﬁrotege no solamente la ehvoltura de vidrio sino.todas sus
conexlones al descubierto por lo que el clrculto 1nterruptor

de léminas queda completanente alslado de los vapoLes volétiles
que pudieran haber alrededor del tubq de’ lleqado. Ademds, la

caja del interruptor de léminas puedé comprender unafcapa in

terior de material de resina epoxi relativemente blando alredg

dor de la envoltura de vidrio para protegerla.contra la rotura
bajo;tensiones térmicas y cargss de chooue, y un material de
resina epoxi relativamente duro forma la capa?exterior de la
caja para proporcionar una unidad robusta que.se puede montar
fécilmente en la pored del tubo de llenado.

; Finalmenté,la envoltura de vidrio:se situa en. la caja
para'quodar pricticamente separada deé la pared mctallca en la
cual so monta, por lo que, el campo del imdn no se desviara
de los contactos del interruptor de ]amlnas por acclén de par

|
|
|

tes metallcas adyacentes.
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La flgura 1 1lustra el dlSpOSltivo de 1nterruptor de 13
minas del presente 1nvento montado en el tubo de 1lenado del de

pésito de gasolina del vehiculo,

Ta figura 2.es una vista en perspectiva de la unidad

de interruptor de lédminas y el imdn de accionamiento.

La figura 3 es una vista en seccidn tomada a través
de la linea central longitudinal del interruptor de liminas y
el imén ilustrado en la figura 2.

La figura 4 es una vista en perspectiva de la caja
de control de alarma del presente invento.

. Ia figura 5 es una vista detallada tomada a lo 1argo

de la linea 5-5 de la figura 4; y o ? §

La figura 6 es un diagrana de 1nstalac16n del cireuito
de control de alarma del presente 1nvento., ;

Observando con mayor detalle‘los dzbujos adauntos,la
figura 1 ilustra una parte de la carrocerla del vghlculo 10 que
tiene una pared estacionaria 12 formada con una éberﬁura 14 en

la cual queda al descublerto el tubo ﬂellenado del depéslto

de la gasolina. 16. Una tapa de clerre clasica 18 se monta pivo

talmente en la pared estacionaria 12 adyacente al tubo de llenat

do dal depbsito de gasolina 16 _para efectuar un mowlmlento pivo
tal segun indican las flechas 20. La tapa de clerfo £8 esté
normalmente en su posicién cerrada a ris de lg super£1c1e exte
rior;del vehiculo 10 para cubrir la abertura 14, y pivota nog
melmente a su posicibn abierts, segfn se verd en la figura 1,
solamente cuando se reposta gasolina al depdsito de gasolina
del vehiculo 10 a través del tubo del 1lenado 16. Se ohservard
tanbién que si un ladron intenta hurtar gasolina uul veniculo,
por ejemplo por accidn de sifén, el 1adr6n debe hace: girsr la
tapa de cierre 18 a su pocicién abierta segfin se ilustra cn la
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i  BSegin el presente invento, un interruptor'ﬁnico en su
géner;.22 se monta en la pared estacionaria 12 y un iman 24

se monﬁa en la tapa de cierre pivotada 18. Segin se verad en la
figura 2 y 3, el interruptor 22 comprende un interruptor de 13
minag 26 que tienen un par de contactos 28 contenido dentro de
ung envoltura o cépsula de vidrio circundante 30. Los contactos
28 tienen cada uno un hilo de conexidn expuesto 32 que sale
respectivamente de los extremos de la envoltura o capsula de
vidrio 30 y se unen en 34, por estafio soldadura o similar con
los extremos expuestos 36 de dos limeas eléctrices aisladas 38.
El interruptor de laminas 26 y los hilbs conductores asociados
con el mismo estin contenidos completamente dentro deuna csja
formada de material eléctricamente ai#lante y antinangético
cuya caja comprende una capa interior!40 de materisl relativa-
mente blando rodeando la envoltura de| vidrio 70 y una capa ex—
terior 42 de material relativamente duro.

Se ha averiguado que se obtienen excelentes:resulta=-

dos si la capa interior 40 comsiste 4n un pléético de resina
epoxi relativamente blando, por ejempaé ¢l conocido bajo la
denomingcibén RP-6/400, y si la capa eéterioi 42 consiéte en un
pléstico de resina epoxi relativamenfe duro, ﬁor ejcéplo el
conocido bajo la denominacibn System 1475.-Como la cnvoltura
de vidrio 30 del interruptor de laminas 26  es algo f?égil,la
capa interior relativamente blanda 40 ofrece un cojin de amopr
tiguaniento para la envoltura de vidrio 30 con el fin de absor
ber las tensioncs téraicas y las cargas de chogue normales

que cabe esperar reciba el interruptor de léminss 22 durante

8u instalacidn y despuds de instalado 'en el vehiculo 10, ¥ la

AR amh meramma o e b e

e Vi

capa exterior relativeamente dura 42 ofrece una coberbura firme
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¥y duradera para el interruptor de léminas 22 que se puede ‘unir
facllmente a ln pared estacionaria 12 modiante un adheulvo apro
plado y que resiste los golpes o abuso que cabria esperar en el
lugar que ocupa cerce del tubo de llensdo 16. Ademds, la capa
1nter10r 40 y la capa exterior 42 formsn una caja antlgmagnetlca
que cubre completamente la envoltura de vidrio 30 gsm como los
terminales de los hilos conductores expﬁeétos 32 y:36 de modo
que cﬁalquier chispa eléctrica o calentamiento; geherado durantq
el uso, quede totalmente aislado de los vapores volitiles de

la gasollna que pudleran estar presentes en e1 tubo dpllnnado
L ;
b

[ ' El indn 24 comprende un iménde base perménéhte 44
ool -
evcapsulado con una cubierta 46 forma#a de materlal de pléstico

16 4 alrededor de dicho tubo,

de resina epoxi antimagnético relativamente duro, Jnllar al
de la capa exterior 42 del interruptor de lamlnas c2:

Segin se veréd con mis detalle en la figura 3, los con
téctés del interruptor de laminas 28 estén normalmente separa-
dos para formar una interrupcién en el circuitb entre dos 1i-
neas eléctricas aisladas 38. No obstante, el iman 24 se monta
en 1& tapa de cierre 18 en uh lugar con relaclén al interruptor
dq léminas 26 que asegurs que, cuando 1a,tapa;de éieire 18 pi
vota hasta su posicién cerrada, el iqén permanenté 44 quede
situédo déntro de una distsncia pedeeerminadaédel:inferruptor
de lamlnas 26 (Vege, 3 mm) para hacexr que el campo magnetlco
del iman 44 1nduzca una tracclon magnética sobre lo contactos
del 1nterruptor de lamlnas 28, por 149 que quedan unldos Yy cie-
rran el circuito entre las lineas eldctricas 38. Asi cuando

la tfpa de cierre 18 pivota a su p051c10n normal cerpada, los

contpctos 28 edopterdn un primer cstado eléetrico o estado
- ! . "

© emeewmy o a

de c?rcuito cerrado, y cuanio la tapa de cierre 18 pivota a su
% V :
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udppbqran un Begundo estoado o ostado electrlcoéde qiréuito abiep

posici&n abiertn sogun se ilustra en la fJ urarl, losfconﬁnctos

to.
{

i
g ‘ C, '
i .! i 81 se desea, el 1nterruptor de 1am1na 26 podria mon-
{

‘ t
tarse dlrectamente en el tubo de llenado del dep6s1to de gasoli

na 16 y el imin 24 podria montarse sobre el elemento del tapén
del dep681to de gasolina desmontable 16 « Asi, tanto si el in-
terruptor de laminas 26 se monta sobre la pared estxclonarla 12
como en el tubo de llenado 16, queda fijo, y el imdn é4 se mon-
ta en un elemento de tapa, bien la btapas de cierre 18 8 el tapén
16'quq, cuando se mueve para tener acceso sl tubo de llenado

del depbsito 16, separard el iman 24 déllinterruptor de laminas
26. | S

L R circuito de control de alarma del presente invento
se il&stra en la figura 6 y dicho circuito se aloja en una caja
de coﬁtrol 48 (vease la figura 5) que tiene un intcrruptor acti
vador de conexidn-desconexién 50 y unafpluralidad de puntos

de conexién 52 identificddos por las 1gtraé A-H. Cada ‘uno de es-
tos puntos 52 estdn destinodos a engonghar el éxtremo:expuesto
54 de‘una linea de conexién 53 que sale del miémo. Segln se ex
plicard con mis detalle mis adelante, las lineés de conexién

50 se conectan a diversos componentes eléctricos o -8us circuitos
Yy cuando el aparato de alarma del presente invento se une a vehl

culos exlstentes como un accesorio en 1ugar de formar parte de

su equlpo original, es conveniente disponer de medos pars unir
ficilmente las linéas de conexidén 56 a.las lineas eléctricas
existentes en el vehfculo en lugar de desconectar una reinstalg
¢idn como las lineas eléctricas existentes. Por conuiguiente,

segin se verd en las figuras 4% y 5, se utiliza una abrazadora

de plistico 58 que tiene dos compartimientos dirigidos longitu
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dinulmente_GO'en su interior para rec%bir;dos ;ineés bléctricua
aiglodas, como puede ser una 1inéa dchonpxiénISG ? ma linea
eléctrica aislada 62 formando parte dLl sistena exjateﬁte en
la 1nstalaclén del vehiculo 10. La abfazadpra 58 comprende una
Pieza de banda pivotada 64 y una pleza de puente moLallca &6
que, cugndo la pieza de la banda 64 se sujeta alredador de la
abrazadera 58, se ve forzada para penetrar,en el aisyamiento
de ambas lineas eléctricas 56 y 58 para unir eléctriéamonﬁe las
llneao a través de la pieza puente metadlica 66. i
: El diagrama de instalacién de la figura 6, comprende
el circuito de control contenido dentro d§ dicha caja de con~
trol 48 (indicada por lineas de puntos'y rayas enla figura 6)
y un circulto eléctrico existente normsl para un vehlculo que
conprende una bateria 68, una bocina 70 que funclonq normalmen*
por un interruptor de bocina 70; unsa 1uz’interior o qe techo
72 que funciona por uno o mis interruptores dé puerta normales
72 un magnetdfono puesto a tierra 74, faros 76 que funcionan
por un interruptor 76°la bobina del encendido 78 que,funclona
por el 1nterruptor del encendido 78%'y el 1nterruptor ‘de léminas
menc;onado 26, todos conectados a un§ de los éunfés correspon-
dlentes de conexidn A-H por un hilo conductor 56 aegun se ilus~

¢

tra en la figura 6. | % i f ;

‘ Como, segin se ha 1nd1cado anterlormente, el circuito
de control del presente 1nvento actua para hacer q"e 1a bateris

68 active la bocina 70 en respuesta a tres cond1c1oncs eléctri—
cas separadas y distintas en los circuitog existentes del vehi
culo, la explicacibén del circuito de control se pucde dividir
convenientemente en tres partes,

; En primer lugsr, se observard que la'luz’ de’ techo 72

S £ P

KU

se cbnecta por un lado directamente ol terminal positivo de la
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5ateria 78 y por el otro lado a un interrﬁptor de puerta tradi
cional 72°que esté conectado a tierra.

Este circuito es un circuito normal de luces interiores
existentes en la mayorfas de los vehiculos modernos, manteniéndo-
se el{lnterruptor de puerta 72 normalmente abmerto.por la puerts
del vehiculo y cerréndose cuando se abre una dé las puertas
del vehiculo. Un hilo conductor de conexidn 56§copecté el punto
de‘coﬁexi6n B al circuito de la luz de techo oiluces interiores
en un punto entre la luz de techo 72 ; el 1nterruptor de la luz
de’ techo 72, Cusndo se activa el 1nterruptor de conetén-descone
x16n 50 del circuito de control ponlendose en su p031016n conec
tada por accidn del conductor del vehiculo inmediatamente antes
de dejar el vehiculo desatendido, el circuito de }as luces in-
teriores o luz de techo queda en las condiciones indicadas
en la figura 6, completandose el circuito desde la bateria
68, las luces interiores 72, punto de conexiéh B ¥ resistor
82 a la base de un transistor NPN 86, debiéndose observar que
el resistor 82 tiene una resistencia suficiente (veg, 10 K)
pars ﬁroducir una caida de volisje & través del mismo suficien
temente grande para evitar que se iluﬁine la luz del techo o
luces interiores 72. Este circuito, a|través del resistor 82,
impone una polarizacibén en la base del trénsi?tor NPN 86, por

lo qde se completa un circuito desde ls bateria 68, 'la bocina

70, interruptor activador 50, resistopr 88, 'y transistor 86, a
tieréa. No obstante, de nuevo, la resistencia del resistor 88 (
v.g.g 10 X) crea una caida de voltaje .que es suficiecnte para
evitﬁr que se active la bocina 70. De éste modo, en las condi-
cionés normales de la luz de techo o luces intieriores la bocing

70 no se activa, y la corriente a través de los circuitos com

pletos descritos anteriormente es muy pequefia y noinduce salida

H
!

- 12=
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: Lo
Sensible en la bateria 68. No obstante, si se clerra 61 interrup

tor de la luz 1nterlor accionado por la puerta 725 como ocurri-

ok e e

! ria si una persona ajena abriefra la %uerta del vehiculo 10, el
flujo de corriente a.través de la luz interior 72 se cortocireud

I
Se ta a tierra a través del interruptor cerrado 72 ’ deqpués de

[ T

1o cual no se impone polarizacidn en la base del transistor 86
Yy pasa a estado inactivo. Por con31guiente, la corrlente mencio
nada que fluye a través del resistor 88 fluye ghora a. través

: del resistor adicional 90 para cargar el capacitor 92; dando

210, por resultado dicha carge del capacitor 92 un retardogpredeterm;

O T I W)

nado del funcionamiento de alarma. Cuando el capacltor 92 se
carga & un valor predetermlnado, el voitaje del emisor del
transistor 94 se elevard a un valor suficiente para exéitar el

SCR 96. Cuahdo se excita el SCR 96, pasa al estado de_conducciém

~ 15, ¥y forma un circuito directo a través de la bocina 70, el contact

to del interruptor de conexidn.~de conexibn 50 y el SCR 96 s 4

¥

tierra, por lo que la bocina 70 se activerd y hard sonar la sls

ma. Se observard que el retardo mencionado causado. por la carga

- el e St

del capacitor 92 depende de la naturaleza del éircuitb R-C con
l 20, smstente en un capacitor 92 y resistores 88 y 90, y se ha de~
termlnado que en un sistema de bateria de 12 V01t10° un capaci

tor de 5600 MFD y un valor de resistencla totel de 11 K propor

clonara un retardo suficiente (vege, 15 secundos) para permitir
. que el propietario u ocupante autor1Zado del vehloulo 10 ponga
25, el interruptor de conexidn-desconexiédn 50 en su poslclén de %
| conexién abriendo desrués la puetta del vehiculo lo suficiente é
Para que pueda salir del vehiculo 10 sin que aptive la bocina é
70. Asimismo, paraAevitar que la bocina 70 se excite si se fun

dicra la luz interior 72 un resistor 84 se conecta en circuito

50, entre el interruptor 50 y el resistor 82, segun seilustra en i




Se

. 10,

15.

20.

25.

30.

 to en la base del transistor 86, activéndose de éste modo la b

' cina 70, segun se ha descrito anteriormente.

-~

o m———

la'fiLura 6y por lo que siempre se induce’una polérizécién de
sopofte en la base del transistor 86 (en tanto que el inbterrup
tor 72°esté sbierto) tanto si la luz interior 72 estd fundida .
como si no. No obstante, cusndo se cierra el interruptor 72°
el circuito a través del resistor 84 se¢ pone inmediatamente

a tierra para eliminer la polarizacidn impuesta por este circui

En algunos vehiculos, el interruptor de funcionamien
to de la luz del techo o luces interiores se instalan directa-
mente.entre las luces interiores y la_Pateria, en lugar de hacer
1o difectamente éntre las luces interiores v tierra como ocurre
con 1& luz de techo 72. Por consiguieéte, ei circuitqrde control]
ilustrado en la figura 6 comprende ukl|punto de conexidén E que s¢

puede conectar a dicho otro tipo de circuitozde‘luz;interior,

ilustréndose la luz interior 172 y el interruptor de funciona—

miento 172°con lineas de rayas para 1?dzcar que es una conexidn
altcernativa a la caja de control 48. él se utlllza esta otra
conexidn, el transistor 86 se deja a @n lgdo y el 01rpu1to de
carga del capacitor 92 se completa soiamente cﬁando eﬁ interrup
tor de la luz inférior 172’se cierra, por lo que riuye corriente
desde la bateria 86, a través del 1nterruptor 1727 conector E,
reslstor 110, resistor 90, para cargar el capac:tor 92 ¥ activan
por lo tento la bocina 70 seglin segun se ha descrito. Por con-
siguignte, el aparato de alarma del presenfe invento se puede
utilizar fécilmente en uno u otro tipe de circuito de luz inte-
rior ilustrado con relacibén a la luz interior 72 o 15 luz inte=-

1

rior 172. 3 .

- 14~

At m rramsrine aliarn o oo Pt m S s i vt o e ol

. E1 resistor mencionado 84 tleue una re51sten01a (v.ge 10 1

eleslda para producir una caida de voltaae lo suflclcntemente
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@1°V&d& para evitar que 1 bocina 70 ge active: por ]ﬁ corriente

i
i

que fluye a través del circuito del resistor 84. plv;endo ahorag

N T

o

al segundo estado del circuito del vehiculo que hace hue 50 acti 4
ve la bocina 70, se observara que los contactos C ¥y D se conec— |
Do tan q los circuitos existentes delos faros del vehlculo 76 Yy a

la bqbina del encendido 78, respectivamente, y.querdichos contag

- - tos C y D se conectan a dichos circuitos en puntos entre cada

. uno de los componentes respectivos del vehiculo y sus interrup

i wtimas TR

: tores de funcionamiento., El funcionamiento, dn lo que se refig
=10, re al circuito de control de la alarma, es idéntico psre cada

uno de los puntos de conexién C y D y, pdr lo tanto, solo es

'neceéario describir el funcionamiento en ‘el punto C para compren
der tamblen el funcionamicento del punto de conex1on D. Con el

1nterrupuor de conexidn-desconexién 50 en su poqlclbn conecta~ |

(o]

115, da, se observard que el punto de conexlon C no se conecta nor

malmente al voltaje de la bateria 68 porque el 1nterruptor de

e

func1onam1ento 76" estd abierto, No dbstante, 31 se cierra el inl-

4 .
l

terruptor de funcionamiento 76° (v.g.J por acclén de tna persg

st &0l % Waw Uiy Bem ibne Ja

na ajens), el punto de conexidn C se conecta dLreoLamente al

© 20, potencial de voltaje del terminal positi vo de 1la baterma 68,

por lo que fluye corriente a través del resistor adyacente 98

PR . T

péra_elevar el voltaje del emisor del transistor 94 hasta que
' ' excita el SCR 96 y hace que se active la bocina 70 ségun se

| ha descrito. Esta activacibén de la. bocina 70 se pfodnce de una
; 25 Iorm; virtualmente simultdnea con el cierre dgl interruptor 3
de fﬁncionamiento 765 puesto que no se necesifa retardo como
é : en ei funcionamiento del circuito de la 1uz interior descrito ;

. anterlormente. Es evidente que si se:cierran los 1nterrurtores ;
i ! :
de funcionamlento 76°0 78 +1a bocina}70 se acflvara 1nmed1ata-

mente para hacer sonar una alarma. Co

i
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_ tos de conexidn F y G es idéntico, por 1o que la explicacién
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El estado de circuito final que activa la bocida 70 tiene

lugar en los contactos F y G que normalmente se conectan direc
tomente a tierra a través del interruptor de lémiras normalmen
te cerrado 26 y la caja normal puesta a tierra del magnetofono

74, respectivamente. De nuevo, el funcionamiento de ambos pun-

del funcionamiento del circuito en el punto de conexién T tiene
también aplicacidn en el punto de conexidén G. Como el punto

de conexién F estd conectado normalmente a tierrn a través del
interruptor de léminas normalmente cerrado 96, se completa un
circuito desde la bateria 68, el contacto de interruptor de
conexién-desconexién 50, el resistor adyacente 10C,el punto de
conexién F, y el interruptor de liminas 26 a tierra de nuevo,
el resistor adyacente 100 tiene una resistencia (#.g.,'lo K)
que produce una caida de voltaje suficientemente elevada para
evitar que se active la bocina 70. N% obstante, si se abre el
interruptor de léaminas 56, por ejempto por que uﬁa persona aje
ng abra la tapa de cierre 18 enla forma dgscrita‘anteriormcnte
el punto de conexién T se conecta a Ln circuito ﬁbigrto J el
cireuito mencionado a través del re%istor:IOO deja de ester
puesto a tierra, y un c1rcu1to para;el mismo se e?biende desde
el r381stor 100 hasta el resistor adyacente 102 parﬁ elevar

el voltaje del emisor del transistor 94 hasta que excita el
SCR 96 y hace que se active la bocina 70 ' segun ce ha descrito
anterlormente. Por lo tanto, si se abre la tapa de cierre 18,0
si se quita el mgnetdfono 74 de su montura 1nterrumpiondo

su conex16n a tierrg, la bocina 70 se activara inmediatamente
para hacer sonar una glarma. Si por cualquier razén el usuvario

del aparato de alarma elige no utllizar los puntes de conexi.on

TOG, se instalaria directamente al punto de conexmén puesto

i !
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a tierra H por lo que no ejercerian efecto algund en él circuito
de contacto de la alafma puesto que estin conectados a tierra.
El circuito de alarﬁa ilustrado en la figura 6, comprende
también un capacitor ‘adicional 104 que suprime el fluido en el
c¢ircuito presentando uns baja impedancia a tierra Junto con vol
tajes ripidamente cambiantes en el circuito base del transistor
94, y un resistor 106 (v.g., 100 K) proporciona estgbilidad
a elevada temperatura para el transistor 94 poniendo en deriva-
cibén 1la corriente de fuga de 1la base. Finslmente, el circuito |
de alarma comprende(in resistor relativemente pequefio 108(v.g.,
100 Ohm), que permite que el capacitor 96 descergue a través
del mismo cuando el contacto de inter?&ptor de conexi&n-descoqg
xién 50’esté en su posicibdn de descon?xién, por lo:que,si el
propietario del vehiculo dejara involqntariémente la puerta
sbierta demasiado tiempo después de s%lir del Vehiculp 10 para
que pudiera funcionar la bocina 70 acéivéhdbseipor error, el

propictario del vehiculo puede mover inmediatamente el interrup

tor de conexién-dgsconexién 50 a su p$sic16n de conexidn,des—
pués de lo cual el capacitor 52 se deécargaré a travéé del re-
sistor 108 y estard de nuevo en condiéioﬁes de emple%r el re-
tardo descrito anteriormente en el cifcuito excitadogde datma
de lg luz interior cuando el iﬁterruptor de conexi6n4desconexién
50 se lleva de nuevo a su posicidn éonectada.‘ ‘

; Es evidente por la descripcidn del circuito de control
de aiarma enterior que el aparato de alarma del presente in-
vento se puede utilizar para hacer sonsr una alarma cuando cuall
quiera deuna variedad de componentes eléctricos asociados con
el vehfculo entre en sccidn de una maneras predeterminada, y que

dlcho aparato de alarma responde a distintas condiciones predg

terminadas diferentes dentro dé circuito de dichos componentes

]
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electrlcos, cuyas condiciones aparecerian ‘norumalmeinte. cuando
un ladron intenta robar el vehiculo o robar cOmponentes (Vege,
el magnetofono) o la gasolina. Se observara, por ejemplo,que
en el circuito de la luz interior existente, dentro del vehiculg
10, el interruptor de funcionamiento 72°se situa entre la luz
interior 72 y cierra mientras que el interruptor de funcionamien
to 76’en el circuito de los faros existentes sesitua entre la
bateria 78 y los faros puestos a tierra 76, pero aun asi el
aparato de alarma del presente invento se puecde conactar facil
mente a puntos fécilmente accesibles dentro de smbos circuitos
y responde a condiciones de funcionamiento diferentes en dichos
c¢ircuitos para activar la bocina 70. Qér lo' tanto, el aparato
de alarma del presente invento es totalmente compatible con los
diversos circuitos existentes que se encuentran nofmalménte en
los vehfculos, y representa una notablc mejora sobre los apara=
tos de alarma de la tecnologia anterior cérresﬁonden éolamente
a una condicién de funcionamiento predetcrminoda que se puede
hellar o no en el circuito existente de cuslquier componente
eléctrico dado en el vehiculos b i f
Aungue la modalidad descrita en el presente invento comprep
de conexiones a componentes eléptricoé especificosvdei vehiculo,
como son el magnetofono 74 y los faros 76; se compren&eré que
los pﬁntos de conexién B,C,D,E,F y G podrien conectarse a 1os
circuitos de otros componentes eldetricos (v.g., 1a luz desde
el maletero) suponiendo que solamente dichos circuitos, en el
punto en el que el circuito de control.de la alarma se conecta
a los mismos, generen el estado de circuito requerido paraastival

la boeina 70 cn 1ls forma descrits anterlornente.

a3

El presente invento se ha descrlto con detalle con fine

de 1lustra016n solamente y no se pretende que quede limitado por
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esta descripeidn o que excluya de otro modo cualquicr variacién

. L 8 . . ' :
0 dispositivo equivalente pue pudiera resultar equivalente, ©
ser sugerido de una forma razonable, por la descripcién ante-

rior al experto en la materia.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento,asi
como la menera de rezlizarlo en la préctica, debe hacerse cons
tar que las disposiciones anteriormente indicadas son suscepti
bles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su prin

cipio fundamental.
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‘ : REIVINDICACIONES

i

1.- Perfeccionamientos en dispositivos de alarma para vehi
culos, del tipo de vehiculos provistos de un tubo derllenado del
depbsito de la (jasolina, y un dispositivo de tapa mdvil con reg
pecto a dicho tubo de llenado del depdsito de la gosolina pata
teneﬁ aceso al mismo; carscterizados porque se dispone un dis—
positivo de alarma capaz de emitir una sefisl de alarma cuando
es activada, medios de circuito de control para activar el dis-
positivo de alarma, comprendiendo 1osgmedios de circuito de
control un dispositivo interruptor de léminas montado en posi-
cibén fija adyscente sl tubo de 11enaﬁ6 del depbsito de la gasg

‘ cionan entre un primer es

lina disponiendo de contactos que fu

tado en el cual los medios de circuito de control desactivan

+

el dispositivo de alarma, y un segundo estado en el cual 1os
i . :
medios del circuito de control activan el dispositivo de alar—

I3

.

ma, ¥y un dispositivo de iman montado en la tapa en un lugar que

situa el dispositivo de iman dentro de una distancia predetermil
nada del dispositivo de interruptor de ldminss cusado la tapa

se cierra, para hacer que el dispositivo de interruptor de 13

Ld

minas adopte un primer estado y que situa el dispositivo de imdn -
o

mds alld de la distancia predeterminada a parsir del interrupt
de laminas cuando el dispositivo de tapas se abre para hacer
por lo tanto que el interruptor de laminas adopte el sepundo

estado del mismo.
24~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1,ca=

racterizados porque el vehiculo comprende uns pared estacio:a-
ris situada adyacente al tubo de llenado del depbuito de gasg

lina, porque dicho dispositiivo de tapa comprende una puerta

de cierre montada pivotalmente en la pared estacionaria, porque

‘el dispositivo interruptor de laminas se dispone montado en la




. 5.

15.

25,

50.

IR CT R

parod‘eotacionhria del vehlculo, ¥ poﬁquo ol dlspo. itivo de imdn
se dlspone montado en la tapa de cierve. ST 5 i

5+— Perfeccionamientos negun la re1v1nd1c3016n 2,carac~
terlzados porque el interruptor de laélnas est3 cor»enldo com
pletamente dentro de una caja o capsula formada de materlal an
timagnético. ; ; R

: 4,- Perfeccionamientos seglin la re1v1ndlcaclbn ,carac—
teriiados porque el materisl antimagnético es un compueuto de
resina epoxi. ' '

? 5.= FPerfeccionamientos segin la reivindicacibn 3, carag
terizados porque el interruptor de léhinas comprende uﬁa envol
tura de vidrio rodeando sus contactos, y porque la céja o capsul
la del interruptor de laminas comprende una capa interior de
material relativamente blando rodeando la envolfura de vidrio
Yy uné capa exterior de material relatlvamente “duro rodeando la
capa ‘interior de material. . : :

, 6.~ Perfeccionamientos segun la relvlndlcaclén 3,carac~
terizados porque la caja o cépsula comnrende un par de carss
1aterales eyterlores opuestas porque- el dis 051t1vo 1nterruptor
de 1am1nas se situa en la caja o capsula con log mﬂdmos de con~
tucto situsdos adyacentes a une de las caras 1atera1es exterio~
res y separados sustancialmente de la otra de las olcnas caras
laterales exteriores, y porque la otra cara lateraljde la caja
o capsula es sujctada a la pared estacionaria del veblculo.

. 7+~ Perfeccionamientos segun la reivindicacidn §,caructg

rizados porque el interruptor de léminas comprende una envoltu

ra de vidrio rodeando los medios de contacto y un hilo conductar

de conexidn expuesto por cada uno de dichos medios de contacto

seliendo de la envoltura de vidrio, porque cada uno:de los hi-

los de conexidn expuesto estdn conecctados al extremo expuesto
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estan-conectados al extremo expuesto de una linea eléctrica
alolada, y porque la caja o capsula del interruptcr de laminas

contlene completamente los extirenos opuesfos de los hilos de co

i
4

nex16n y las lineas eléctricas aisladas.

' * 8.~ Perfeccionamientos segin la relv1nd1ca01ou 1 caracte
rizados porque los medios de circuito de control comprenden una
unidéd de caja de control gue dispone de un interriptor manual
con capacidad de activar y desactivar de una forma selectiva
los medios de circuito de control disponiendo de una pluralicad
de puntos de conexidn terminales, porque ¢l primerc de los pun
tos de conexién terminales es conectado gl dispositivo de inte
rruptor de laminas, y porque el segundb de los punics de cone~
xién terminales es conectedo a2l dispositivo de alarma.

f Qo= Perfeccionamientos segin las reivindiceciones anterio

res, caracterzzados porque cuando se dlspone ¢l dispositivo
de alarma en un vehiculo que tiene una bateria conectada en
circﬁito con un dispositivo de bocinal que es Qccidnado por
un :Lnterrup'bor de boeina normalmente abierto, al menos Por un

componente eléctrico conectado directphmente & maaa y que tiene

un interruptor de funcionamiento normalmente ablor 50 conectado

entr% el primer componente y un terminal de la batcria, y al
mcno% con otro componente eléctrico conectado directamente a
un términal de la bateria y que tiene un interruptcr de funcion%,
mienﬁo normalmente abicrto conectado entre el otro componente

Yy masa un dispositivo de alarma que tiene una plurslidad de pun
tos de conexidn que comprenden un primer punto de conexién
destinado a conectarse al dispositivo de bocina, un segundo
punto de conexién destinado a conectarse al circuito del primer

componente en un punto entre el componente y su interrupfor de

funcionomiento, y un terccr punbo de conexidn destinado a concg
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amorpear. .

do entre el otro componente eléctrico y su interrupto# de fun-

cionaniento, comprendicndo el dispositive de alarmad medios de
H

circuito de control para complebar un circuito de funcionamientol

entrezla bateria y la bocina cuando se cierra uno ﬁ otro de los
interruptores de funcionamiento,

.10.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién‘9,caractg
rizados porque el vehiculo coamprende zl menos un cOmpbnente
eléetrico adicional conectado normalmentie a2 masa, porque el dig
positivo de alarma comprende un cuarto punto de conexidn con
capacidad de conectarse en el circuito del componente:eléctrico
adicional en un punto entre el componente eléétrico adicional
¥ &as@; ¥ porque los medios de cirenito de control completen
el circuito entire la bateria y la bocina cusndd el circuito
puést; a masa del componente eléctricé adicionélrséab?e.

5 ;11.— Perfeccionamientos seglin lé reivindicaciénélo,caﬂ
ra@terizados porque el vehiculo comprende un tubo de 11enado
del depbsito de gasolina y una tapa de cierre montada pivotal-
monte‘sobre una pared estacionaria adyacente al tubto ﬁe 1llenado

del depésito de gasoling, y porque el otro componcnte eléctrico

adicional comprende un cispositivo interruptor de léaminas montal

do en la pared estacionaria, disponiendo de contactos que estan
mantenidos normalmente cerrados por un dispositivo dé iman
montado en la tapa de cicrre y situado a una distancia prede-
te.minada a partir del dispositivo interruptor de laminas cuan
do 1@ tapa de cierre esta cerrada, abpiéndose los contactos
del interruptor de léminas cuando el ﬁispositivo de imdn se
muevé més glliide la distancia predetlerminada ‘al abrirse la tagg

: ]
de cierre. ;

B

Z | Z

tarse al circuito del otro componente 9léctbic€ en un:punto situ
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12.~ Perfeccionamientos sepun ﬁa reivindicacién 9,caractg
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rizadés porque el vehiculo comprénde 41 nenos un componente
eléctrico adicional que tiene una cajé concetada a'masa, porgue
el dispositivo de alarma couprende un,punfo'de concxidn adicig
nai destinzdo a conectarse directamen%e a la caja puesta amasa,y
po?qué el dispositivo de circuito degcontrol compleﬁa el cir
cuito entre la bateria y la bocina cuéndo la conexifn a nasa cow

s

dicha caja se interrumpe. i

515.- Perfeccionamientos segun las reivindiceciones ante-
riorés, caracterizados porque cuando se dispone el dispositivo
en vehiculo provisto de una bateria que tiene uno de sus termi
naleé conectados en circuito con el dispositivo de hocina, ¥y
que ésté provisto al menos de dos cowpbnentes eléctricos con
capacidad de funcionar de una forma selectiva por la bateria,
un dispositivo de slarma que comprende un primer punto de cong
xiénidestinado a conectarse a la bocina, al menos dos puntos
de conexibén adicionales destinados a conecterse, respectivamqa
te, a los circuitos de uno diferentes de los componentes elég
tricds, ¥y medios de circuito de control que fdncionan para
c&mpietar un circuito de funcionamiento = trayés de la bateria
y‘elhdispositivo de bocins cugndo unogde los puntos de conexidn
adlclonales se conecta a un cipcuito ablerto 0 cawado el otro
de 10u puntos de conexidén ad1c1onales se COnecta directamente
a masa. ' : ' ;

"~ 144~ Perfeccionamientos seglin la reivindicaci&n 13,ca-
racterizados porque el vehiculo comprende un tubo de llenado
del depdsito de gasolina y una tapa de cierre montads pivotal
mente sobre una pared estacionaria édyacéntc al +tubo de llenado
del depésito de gesolina, y porque el punto de conexidn adicip

nal es conectado a un circuito que compredde un dispositivo

interruptor de léminas montado en la pared cctacionaria y que

Semdient Ll L .
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dispone de contactog que se montienen normalmente cerrados por
un dispositivo de imén montados en la tapa de cierre y situedo

una distancia predeterminada a partir del dispositivo de inte-

et vy N

) rruptor de liminas, tuando la tapa de cierre estfberrada, abriéy
{5 dose los contactos del interruptor de laminas cuando el disposi
tivo de iman se mueve mas alld de la distancia predeterminada

A al abrirse la tapa de cierre.

15.~ Ferfeccionamientos segﬁnila reivindicacidn 13,caract
terizados porque el vehlculo comprende un circuito de lampara f
10, incandescente activado por la b;terié v disponiendo de un inte
rruptor de funcionamiento cerrado por una puerta del‘vehiculo, :
situéndose el interruptor de funcionééiento entre la lémpara

. : t
incandescente y masa, y porque el otro punto de conexién adi- -
: ' cionsl del dispositivo de alarma es conectado al cir?uito de la
15, lémpara incandescente entre la lémpaﬁa ¥ su interruptor de
funcionamiento, : : S f
. ; 3

16.= Perfeccionamientos segun la reivindicacidn 13%,carac-
terizados porque el vehiculo comprende un,tercér puﬂto de co- i
nexidn adicional destinodo a conectarse a un circuito para el
20, tercero de los componentes eléctricos del vehiculo, y porgque :
los medios de circuito de control funcionan para ccmnletar un !
circuito de funcionamicnto a través de la bateria y el disposi
tivo de bocina cuando el tercer punto de conéxién'adicional
ge éonccta al potencial de voltaje de la bateria del vehiculo,
.25' é 17.-Perfeccionamientos en dispositivos de alarma para ve
: @hi¢ulos, tal y como queda sustancialmente déscrito en la pre~
?onfc Hemoria, y en los dibujos adjuntos. E ;
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