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La presente invencibén se refiers a perfeccio-
namientos en aparatos empotradores de pernos, accionados por la
fuerza de pblvora, del tipo provisto de un épbolo impulsor alo-
jado en forma desplazable en una clmera de expansién entre una
posicibn de encendido trasera y una posicién final delsntera,
presentando la cémara de expansidn sber uras de evacuacibn que
en parte estén en conexibén de chmaias & ort guadorss del ruido.

Los aparatos empotrad res de pernos,de la cla
se anteriormente mencionada conocidos, presentan unas cémaras
de amortiguecién del ruido que originan un efecto de estrangu-
lacién parae los caﬁes de propulsién en evacuacién, por lo que,
por ﬁna parte, solo se logra una reducida emortiguacidén del

ruido ¥, por otra parte, los Srganos de amortiguacibn del rui-

 do quedan .expuestos & un fuerte calentamiento que perjudica

considerablemente la manipulacién del aparato empotrador.
Segln la experiendia en las chmaras de amor-
tiguacibn del ruido conocidas solo se origina un asrremolina-
miento de la corriente de gas., Asi sirve para ello, por ejem=
plo, una primeré clmara de amortiguacidén tubular dispuesta en
lea direccibn de flujo de los gases propulsores, en la cusl pe_
netran los gases de propulsién a través de aberturas de salida. |
En eata'cémare de smortiguacidn se encuentra una segunda clma=-
ra de amortiguacién, que estd formada por.una vaiqalds aguje=
r@ Los gases de propulsidén fluyen por Lo tanto a trevés de
los téladrbs;de esta vaing pars penetraX en la segunds cémera
de amortiguscidn y salir de &sta a través de un taladro de
seccién relativamente pequefia hacia el exterior. Debido al re-
petidd cambio de direccidn de los gases de propulsidén se efec-
tua el mencionado arremolinesmiento, lo que sin embargo repercu~

te en un efecto amortiguador del ruido solo muy reducido.
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A egto hay que afiadir que las cémaras de amord
tiguacién del ruido conocides, en relacibén - con la cantided de
gas propulsorr saliente, tienen un desariollo relativamente pe-
queiio, por lo que los taladros por naturaleza muy pequefios a _
través de los cuales ha de fluir el gas propulsor resultan atag

cados bajo circunstanciams por los :'esid os (3 la p8lvers arrase

trados por los gases de propulsidnm.

La invencidn per 'ecei ma :n apr rato empot raw ’
dor de pernos disponiendo un dispcsitivo amortiguador del 1 1ido
que contrarresta todas lgs desventajas antes mencionadas.

Segfin la presente invencidn se encuentrsa:. co-
mo minimo dos chmeras smortiguadoras del ruido en conexién en~
tre si a través de diafragmas con taledros dispuestos en serie,
siendo el volumen de la primera cémara en la direcoién de flujo
de tres a diez veces el del recinto de trabajo. que se oncuentra
entre.la posicién de encendido trasera y la posicién que deja
libre las aberturas de salida del &mbolo propulgor, y la Glti-
ma cémara en direccién de flujo muestra una salida para los ga-
568,

La primera cimara grande con relscibn a la
cantidad de los gases de propulsién que sslen del recinto de
expansidn, que preferentemente corresponde a siete veces el
recinto de trabajo, garantiza una destensiln de los gases que
entran bajo alta presibémn, es decir, una redncciéﬁ de la presifni
Los gases ampliamente destensados en la primera:cémara tienen
solo una fraccién de la presiénnde los gases qné salen del re=~ |
cinto o clmera de expansién, Por lo tanto se contrarresta efi-
cazmente el desarrollo de ruido que esté prlmariamente en de~

pendencia de la presién del gas. Ademés, la reducci&n de la pns

sién repercute solo en un calentamiento muy rednc;do del amora\
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cial si en lg, 0 bién, en los diafreguss se dispone una o varias

tiguador del ruido.

En la segunda chmars limitrofe en direccibn
de flujo, 0 bién en las ulteriores clmaras a continuacién, cu-
yo volumen puede ser considerablemente menor en comparacién con
la primera cémara, no se efectua por lo tanto ya ninguna reduc-
cibén més digna de mencidn de la presibnm de los gases. En primer
lugar pr&ducen estes cémaras una refraccién de las ondas de rui

do evitando una salida direota, es decir, re¢tilinea ds los

gases desde la primera clumara hacia el exterior. le salida pa-
ra los éasea en la Gltima cémara debiera mostrar, por lo teato,
un# geccién lo mas greande posible para iograr, evitendo un efec :
to estrangulsdor, que la presién de los gases gue aqui se b=
cuentran corresponda aproximadamente a la de la atmbsfera. Te-
niendo”en cogsideracibn los criterios, por una psrte, de una
buena amortiguacién del ruido, por otra parte, de una construc-
cifn lo mas pequeiia posible del lugar amortiguador del..ruido, |
ha demostrado ser éptimo disponer tres chmaras de amortiguaciﬁn-
en serie, j
Para asegurar que en las clmaras de smorti-
guacibn & continuacién de la primera clmara de amortiguacién
no se prﬁaenta ninguna retencién del gas ser& la seccidn de !
los taladros en el diafragma adjudicado a la primera cémara
ventajosamente igual o mas pequefia que la seccibén total de los
taladros.diapuastos'en cada ulterior diafragma. Loé taladros

miswos pueden tener una configuracién arbitraris, siendo inesen

perforaciones,
Para ovitar una estrangulacién de los gases

que salen de la filtima en cémera en direccién de flujo hacia

el exterior corresponderi segin. .una ulterior proposicién de la
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invencién la seccién de la salida de la Wltima cémara en direc-

¢ibn de flujo preferentemente de dos a diez veces la seccibn de

las perforaciones del diafregma adjudicado a la primera cémara.
Paras garantizar que los sasgs de la primera

cémara de smortiguacién no salen en linea recta hacia el exte-

rior se han dispuesto los taladros de l/s diafragnas fdyaceites
entre si desplazados en proyeccida. Ye est mencra s efec iia ?
un cambio de direccidn de la coriwiente de zas de chrars a cé-
pars, 1o que feworece oconsiderablemente el efecto de amortigua-
cién en la zona de apreciacién directa de la salida,

La invenciln se explica shora con més detalle
2 bhase de un dibujo que la representa en forma de ejemplo.

El aparato empotrador de pernos representa=

do se esnouentra en la posicibén de impulsidén. Se compone.de una
carcasa 1, en la cual esté alojada una guia de Smbolo 2 axial-
mente desplazable. Un resorte de presién 3 sujetado entre un
pasador 1a en el lado de la carcasa y un manguito de boca en-
roscado en la gufa del émbolo 2 se encarga de que la guia del
éubolo 2 con el aparato separado del material receptor &

sea desplazado en la carcasa 1l hacia adelante, es decir en la
direccidén de impulsibn y de esta menera el certucho 6 que se
encuentra en un magacin de cartucho 5 quede ruefa de los efec~
tos de un percutor 7. Las demés piezas del mecaﬂismo de encen~
dido, tales como un muelle tensor para el percugor 7, un ga=
tillo, son en si conocidos y por razones de Bimﬁlificacién no
se han represeﬁtado. Lg carcass 1 muestra una sbertura lb de
expulsidn y de introduccidén para el cartucho 6, En la guia del
Smbolo 2 se he alojado en forma hermética y deapiazable un ém-

bolo impulsor 8 para empoirar un pernc 9 em el ﬁaterial recep=

tor 4, En la posicidn de trabajo mostrada comienza el émbolo
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de impulsibn 8 a dejar justsmente libre una abertura de salidg
2b de la guia del &mbolo 2. Los geses de propulsidén comprimidos
en el recinto de trabajo 2c que se encuentra detrfs del &mbolo
impulsor 8 pueden entonces fluir a través de la abertura de sa-
lida 2b hacia una primers cémara de amortiguacidénm 10a de un
ocuerpo amortiguador 10 esencialmente er for .a tubular y desten-
gsarse alli. En el ejemplo mostrado asciende el volumen de la
primera cfmara de amortiguaciém l0a aproximadsmente a cinco ve~
cqg,ﬂl’del recinto de trabajo 2¢ que se encuentra detrfas del
6mb§iq impulsor 8. Efectupsda la destensidén de los gases en la
primara cémars de amortiguacién 10a pasan estos un taladro cen-
tral 1la de un diafragma 1l para llegar a una segunda cémara de
smortisuacidn 10b, Aqui chocan los gases sobre un segundo dia-
fragma 12 y qomo sus perforaciones l2a estén desplasadas con
respecto a la perforacién lla, cambian su direccién y resultamn
arremolinados, como se sabe por experiencis. Pasan entonces los
gases 8 través de los taladros l2a a la tercera cémara de amor-
tiguacién 10¢ para desde allf, después de un nuevo cambio de
direccidén, salir por una aberturs l3a de una btapa 13 hacia el
exterior, Para evitar cualquier estrangulacidén en.la tercera
cémara de amortiguacidén 10¢ se ha dispuesto la geccidn de la
salida l3a considerablemente mayor que, por ejemplo, aquellas
del taladro o perforacién -ceatral lla del diafragmg 11,
| El cuerpo amortiguador 1O se aloja convenien-

temente en un asidero lc y se une con la carcasa 1, por ejemplo
mediante roscado.

‘ Fuhdamentalmente es posible sin perjudicar

el efecto amortiguador, disponer el cuerpo amortiguador en

cualquier otra forme y disponerle por ejewplo en la direccidn

de impulsién del cuerpo dél-aparato. |
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NOTA
fescrita suficientemente la naturaleza del

invento, asi como la manera de realizarle en la practica, debe

hacerse constar que las disposiciones anteriormente indicadas |. .

son susceptibles de modificaciones de datalle en cuanto no alw

teren su principio fundsmental.
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Reivindicaciones

‘ras de salida del 8mbolo propulsor, y porque la Gltima cémara

1. Perfeccionamientos en aparatos empotradores
de pernos, accionados por la fuerza de pdlvoras, del tipo pro-
visto de un émbolo impulsor slojado en forma axialmente despla
zable eﬁ una cémara de expansién entre una posicidén de encendi_

do trasera y una posicidn final delentera y presentando la cé-

mara de ‘expansidén sberturas de evacuacibén que como minimo en

PATEe estén en conexién con cémeras amortiguadoras del ruido,
caﬁépterizados porque como minimo dos cémaras amortiguadoras
dg}.;uido se disponen en conexidn entre si a través de diafrag-
weg gon taladros dispuesto en serie, siendo el volumen de la
pfimqra cémara en le direccidén de flujo de tres a diez veces
el dél reainta'de trabajo que se encuentra entra la posicién

de encendido trasera y la posicién que deja libre las abertu-
en direqcién de flujo presenta una salida para los gases,

2. ' Perfeccionamientos segln la reivindicacién 1,
caracterizados porque la seccién de los taladros del diafrag-

ma adjudicado a la primera cémara es igual o menor que la sec-
cién total da los taladros existentes en cada une de los demés

diafragmnes.

.

1
i

3 : Perfeccionamientos segiin las reivindicacio-
nes 1 6 2, caracterizados porque la seccibn de la salida

de la Gltime cémara en direccidn de flujo corresponde dé dos

a diez veces la seccifn de las perforaciones del’diafrésma ad-

judicado a la primers cémara.
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4, “erfeccionamientos segfin una de las reivindi-
caciones 1 a 3, caracterizados porque los taladros de los dia-
fragnas adyacentes entre si se disponen en proyeccién desplagza-

dos entre si,
Se Perfeccionamisntos en sparatos empotradores
de pernos, tal y como quedan sustancialmente descritos en la

presente memoria e ilustrado en los dibujos sdjuntos.

Esta Memoria consta de 9 hojas escritas a

ndquina por une sola cara.
Madrid 7 SE g5
HILTT AKTIENGESELLSCHAFT
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