
MINISTERIO DE INDUSTRIA
REG'STRO D E LA PROPIEDAD INDUSTRIAL %  ES

1

tí ^ ;■ * --
a \\ \

í* ; %

0  Al

v \yv ■■ ̂

RATtSTf^llf IHVEMCID H

— y * " * * — r — j r
% 0 ) P R IO R ID A D ES : S

'C 0 ^ U M C R j i 0  FECH A (0) PA IS

7A^f676 5 da Setiembre de 1975 FRANCIA
75 30 627 7 de Octubre de 1975 FRANCIA
76 16 913 4 de Junio de 1976 FRANCIA

0 FEC H A  D E  PU BLIC ID AD 0 C L A S IF IC A C IO N  INTERNACIONAL.

F

0  P A TEN T E  D E  LA  Q U E E S  D IVISIONARIA

0  T ITU LO  D E  L A  INVENCION

"DISPOSITIVO REGULADOR DEL CAUDAL DE CARBURANTE EN UN CARBURADOR 
DE MOTOR DE COMBUSTION INTERNA"

0  S O LIC ITA N TE  IS J

D. Georges BILLATj 
D. Jean RAUD y 
D. Andrl RENARD

domicilio d e l  so lic ita n te  5 5, rué de Villas, y 4, Avenue Président Rooaavelt 
L9100 BRIVE LA'GAILLARDE (Francia), los dos primeros j~y 15, Quai de 
La Pie, 9^100 SAINT MAUR (Francia) el tercero.
[71) INVEN TO R IE S )

D. Jean RAUD

07 3 )  T ITU LA R  (ES )

© R EP R ESEN TA N TE

VICTOR GIL VEGA

U N E  A  - 4  M O D i 3 1 0 9 U T IL IC E S E  COMO P R IM ER A  PA G IN A  D E  LA  M EM O RIA |



Memoria Descriptiva
El presente inventa tiene por objeto un dis 

positiva regulador del caudal de carburante en un ca_r 

burador' de motor de combustión interna, estando desti. 
nado este dispositivo a sor utilizado en lugar del 
surtidor de ralentí clásico de un carburador asociado 
con un motor de combustión interna, tal como un motor 
de automóvil, que incluye un conducto de admisión de 

carburante que une la cámara de nivel constante del 
carburante con un agujero roscado previsto para reci, 

bir selectivamente dicho surtidor de ralentí clásico 
o dicho dispositivo regulador, así como un conducto 
de baja presión dispuesto entre la cámara de carbura 

ción del carburador y la entrada de la mezcla "carbu 
rante-aire" del motor susodicha.

El dispositivo regulador dBl caudal de caj: 
burante según el invento incluye un cuerpo provisto 
de una parte roscada externa destinada a ser enrosca 

da en dicho agujero roscada, incluyendo además este 
cuerpo, en la proximidad de su extremidad destinada 

a ser introducida en dicho agujero roscado, una cóma 
ra de forma sensiblemente cilindrica que define un 
primer asiento de válvula en el cual desemboca un cojn 
ducto calibrado previsto para unir dicha cámara con 
dicho conducto de admisión de carburante, definiendo 

dicha cámara, en su extremidad opuesta, un segundo 
asiento de válvula que comunica con unos conductos
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laterales destinados a intercalarse en dicha tubería 

de baja presión, mientras que un obturador está dis­
puesto de manera móvil en dicha cámara y está previs 

to para cooperar alternativamente con dicho primer 

5 asiento de válvula y dicho segundo asiento de válvu­
la, incluyendo además dicho dispositivo unós medios 

de mando unidos a dicho obturador de tal manera que 
este último no está en contacto ni con el primero ni 
con el segundo asiento de válvula cuando dicho motor 

10 de combustión interna gira a su velocidad de ralentí,

y de modo que dicho obturador esté en contacto con di. 
cho primer asiento de válvula cuando dicho motor gira 
a una velocidad superior, mientras que dicho obturador 

está en contacto con dicho segundo asiento do válvula 
15 cuando dicho motor gira a una velocidad inferior.

Gracias a esta disposición, una cierta can­
tidad de carburante es conducida a través del disposi. 
tivo según el invento, hacia un motor asociado, sola­
mente cuando este último gira a su velocidad de rale£

20 tí, mientras que dicho dispositivo regulador según el
invento disminuye o interrumpe la circulación del cajr 
burante entre la cámara de carburación y el motor cuari 

do este último gira a una velocidad superior o inferior. 
Por consiguiente, el dispositivo regulador según el in 

25' vento permite realizar economías importantes de carbu­
rante y, además, permite mejorar sensiblemente las ca­
racterísticas de combustión.
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En un modo de realización del invento, dicho 

segundo asiento de válvula está unido a un orificio ca, 

librado axial que desemboca en un recinto cilindrico 
definido en dicho cuerpo y que presenta un diámetro s_u 
perior al d8 dicha cámara, mientras que dicho obtura­
dor está constituido por una cabeza de válvula que pre 
senta una primera superficie da válvula y una segunda 

superficie de válvula opuesta a la primera, qus están 
destinadas a cooperar respectivamente con dichos pri- 

moro y segundo asientos válvula, estando dicha cabeza 
de válvula solidaria de una extremidad de una varilla 
cilindrica que se extiende en dicho orificio calibra­
do coaxialmente a este, estando la otra extremidad de 
dicha varilla provista de un émbolo solicitado por un 
muelle dB recuperación dispuesto en dicho recinto cilín 
drico, desembocando dichos conductos laterales en dicho 

orificio calibrado en unos emplazamientos sensiblemente 
opuestos diametralmente, siendo la sección de dicha va 
rilla inferior a la de dicho orificio calibrado, y siem 
do la fuerza de dicho muelle de recuperación tal que, 
para la velocidad de ralentí de dicho motor, dicha ca­
beza de válvula se mantenga en una posición intermedia 
entre dichos primero y segundos asientos de válvula, 
sin contacto con ellos, mientras que en las condiciones 
dB depresión que reinan cuando dicho motor gira a una 
velocidad superior, dicha primera superficie de válvu­
la de una cabeza de válvula se aplica sobre dicho pri-
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mar asiento de válvula, mientras que en las condicio­
nes do depresión que reinan cuando dicho motor gira 
a una velocidad muy reducida, dicha segunda superfi­

cie de válvula se aplica sobre dicho segundo asiento 

de válvula*
En un modo do realización particularmente 

ventajoso, el dispositivo según el invento incluye 

unos medios para introducir una cantidad suplementos 
ria de aire en el espacio interior del dispositivo.

Estos medios de introducción de aire suple 

mentarios están constituidos preferentemente por lo 
menos por un agujero dB paso formado en dicho embolo 

y que se extiende a través de éste, en una dirección 

sensiblemente paralela al eje de dicho embolo,
En otro modo de realización ventajoso, el 

dispositivo según el invento incluye unos medios para 
imprimir a dicha cabeza de válvula y a dicha varilla 
solidaria de la misma, un movimiento de rotación.

Estos medios para imprimir un movimiento de 

rotación a la cabeza de válvula y a la varilla, están 
constituidos ventajosamente por unas aletas de confi­
guración adecuada dispuestas sn la periferia de dicha 
varilla y destinadas a arrastrar esta con un movimien 

to giratorio baja el efecto del aire que circula a 

través del espacio interno del dispositivo.
El invento podrá entenderse más claramente 

leyendo la descripción qus sigue del modo dB realizjj
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ción representado.

La figura 1 ilustra un modo de realización 
del dispositivo regulador según el invento, en sección 

longitudinal.
La figura 2 representa, igualmente en sec­

ción longitudinal, otro modo de realización de este 

dispositivo.
La figura 3 es una sección que representa 

un detalle de un modo de realización particular del 
dispositivo.

•La figura 4 representa, en sección longibjj 
dinal, la varilla y la cabeza de válvula solidaria de 
la misma, en un modo de realización del dispositivo.

La figura 5 representa esquemáticamente la 
extremidad de la cabeza de válvula de la figura 4 vis 

ta en planta.
El dispositivo regulador de carburante que 

se representa en la figura 1 incluye un cuerpo 1 pro, 

visto de una rosca externa 2 que permite enroscar el 
cuerpo 1 en un agujero roscado 3 de un carburador 4 
(indicado esquemáticamente), estando dicho agujero roj> 
cado provisto normalmente para el montaje de un surti 
dor de ralentí clásico. El carburador 4 está asociado 
con un motor de combustión interna tal como un motor 
de automóvil.

El cuerpo 1 incluye, en uno de sus extremos, 
una parte cilindrica 6 sobre la cual está montado a
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presión un casquillo 7 que tiene una extremidad provi¿¡ 
ta de un asiento de válvula 6 en el cual desemboca un 

conducto calibrado 9, mientras en la proximidad de la 
otra extremidad de dicho casquillo 7 están dispuestos 

dos conductos laterales 10 diametralmente opuestos que 

coinciden con unos conductos laterales 5 correspondie,n 

tes, que están formados en la parte cilindrica 6.
La extremidad libre de la parte cilindrica 6 

presenta un asiento de válvula 12, y el cuerpo 1 inclu 
ye un orificio calibrado cilindrico 7, axial, que des­

emboca en un cilindro 14 cuyo diámetro interno es liqje 
ramente superior al del casquillo 7.

Un émbolo 15, solidario de una varilla 16, 
está montado de manera deslizante en el cilindro 14; 

la varilla 16 puede deslizarse en el orificio calibra 
do axial 13, y está provista en su extremidad opuesta 
al émbolo 15 de una cabeza de válvula 17 dotada de una 
configuración tal que defina una primera superficie de 
válvula 1Q destinada a cooperar con el asiento de vál, 
vula 8 mencionado más arriba en primer lugar, así co­
mo una segunda superficie de válvula 19 destinada a 
cooperar con el segundo asiento 12.

Cuando el dispositiva está montado en el 
carburador, el conducto calibrado 9 está alineado con 

la tubería 20 de admisión de carburante del carburador, 
la cual está unida a la cámara de carburación de este 
último, mientras que los conductos laterales 5 están
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intercalados en un conducto 21 unido, por uno de sus 

extremos, a la parte superior de la cámara de carbura 
ción 22, y por la otra extremidad, a la entrada sitúa 

da debajo de la mariposa 23; un tornillo de punta có 
nica 24 está intercalado en b1 trayecto de circula­
ción así definido, con el objeto de facilitar el re­
glaje del caudal de carburante durante el funcionamiejn 
to en régimen de relentí del motor.

Como lo indica la figura, la varilla 15 pre 
senta un diámetro más reducido que el diámetro interior 
del orificio calibrado 13, y por tanto puede deslizar­
se libremente, definiendo sin embargo un intervalo en­
tre dicha varilla y la pared interna del orificio cali, 
brado para que el aire pueda circular en este.

Un muelle 25 que trabaja en compresión está 
montado en el cilindro 14; se elige y se dimensiona - 

este muelle de tal manera que, cuando el motor no gi­

ra, la cabeza de válvula 17 se sitúe en un emplazamieri 
to ubicado entre los dos extremos del caequillo tubu­
lar 7.

El dispositivo descrito más arriba funciona 
de la siguiente manera:

En el momento del arranque del motor, una 
cierta cantidad de aire es aspirada en la tubería 21 
y atraviesa los conductos 10, lo que produce una de­

presión por medio de la cual una cierta cantidad de 
carburante os aspirada en el dispositivo a través del
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conducto calibrado 9. Esta depresión actúa igualmen­
te sobm el émbolo 15 que tiende a desplazarse hacia 
el fondo del cilindro 14; sin embargo, el muelle se 

opone a esta tendencia, y por tanto la cabeza de val,
5 vula 17 está mantenida en una posición intermedia tal

como la que se representa en la figura 1. En esta po. 

sición, el carburante y la mezcla carburante-aire pue .. 

den circular a través del dispositivo.
Cuando la velocidad del motor aumenta, la 

10 presión que reina en el interior del dispositivo re
guiador disminuye todavía más, y el efecto de la pre 
sión resultante rebasa la fuerza del muelle 25; por 
consiguiente, el émbolo se desplaza en la dirección 
indicada por la flecha f y la superficie de la válvju 

15 la 18 entre en contacto con el asiento 0, interrum­
piendo así la admisión del carburante en el dispositi 

vo regulador.
Cuando la velocidad del motor disminuye, la 

presión en el interior del dispositivo regulador au- 
20 menta,, de modo que el muelle 25 se descentra y empuja

el émbolo 15 con una fuerza suficiente para que la sû  
perficie de válvula 19 entre en contacto con el asie,n 

to 12. En este momento, el carburante no puede sor as, 
pirado en el dispositivo a través del conducto cali- 

25' brado 9.
Cuando el motor funciona de nuevo a una ve 

locidad próxima a la velocidad de ralentí, la dopre-
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sión que reina en el interior del dispositivo regula­

dor provoca un desplazamiento del émboj.0 15 en contra 
de la fuerza del muelle 25, y, por tanto, el carburar^ 

te puede de nuevo ser aspirado en el dispositivo.
5 Se desprende dB lo que antecede, el que el

dispositivo regulador según el invento permite reali, 

zar una economía considerable de carburante, por una 
parte cuando la velocidad del motor aumenta, ya que 

el dispositivo interrumpe entonces el caudal de carbu. 

10 rante, y por otra parte cuando la velocidad del motor

disminuye, dado que se admite carburante en el dispo­
sitivo tan solo cuando la velocidad d8l motor corres­
ponde a la velocidad de ralentí.

El modo de realización representado en la 
15 figura 2 presenta una estructura fundamentalmente si

milar a la del modo de realización descrito más arri. 

ba; por este motivo se han utilizado las mismas refe 
rencias numéricas en las figuras 1 y 2 para designar 
elementos idénticos o similares. Sin embargo, el mo- 

20 do de realización según la figura 2 se distingue del
modo de realización precedente por que incluye unos 
medios para introducir aire suplementario en el dis­
positivo regulador.

En una variante, el aire suplementario se 
25 introduce en el orificio calibrado 13 a través de,

por lo menos, un agujero formado en la pared del cuaj: 
po 1.
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Se ha observado quo la introducción do ai­

re suplementario produce una reducción considerable 
de la contaminación de la atmósfera por los gases de 

escape del motor asociado. Tanto es así que se ha po, 
dido establecer experimentalmente que en un automó­
vil.equipado de un dispositivo regulador según el in 

vento y provisto de medios de introducción de aire 
suplementario, el contenida de C0 de los gases de e¿ 
cape era de 0,2/j, mientras que era de 4,. on el mismo 
automóvil equipado de un surtidor de ralentí clasico.

En otra variante del dispositivo regulador 

de la figura 2, el aire suplementario se introduce 
en el dispositivo a través de, por lo menos, un agu­

jero 15a formado en ol émbolo 15.
El conjunto formado por el émbolo 15, la 

varilla 15 y la cabeza 17 pueden someterse a un moví, 
miento de rotación, valiéndose dB medios adecuados, 
can el objeto de asegurar una distribución más uni­
forme del carburante sobre las superficies con las 
cuales se encuentra mientras atraviesa el dispositi­

vo, lo que permite mejorar las condiciones de evapo­
ración. El movimiento de rotación del conjunto en cues, 
tión puede obtenerse por unas aletas de configuración 
adecuada formadas en la periferia de la varilla 15 y 

expuestas a la corriente de aire que circula a través 
del dispositivo, actuando estas aletas de una manera 
análoga a la de los alabes de una turbina.



1 2  -

5

ID

15

20

25

En otro modo da realización, se aprovecha 

la Forma helicoidal del muelle 25 para imprimir un 
movimiento giratorio al conjunto en cuestión; en efec, 

to, cuándo el aire suplementario se admite a través 
del agujero 15a (Figura 2), este aire actóa de manera 

bien conocida en sí, sobrB la suparFiciB helicoidal 
deFinida por el muelle y provoca por consiguiente un 
movimiento giratorio del mismo.

PrsFerentamente, la extremidad de la vari­

lla que soporta el embolo 15 está a la vista del usua 
rio, lo que permite a este último veriFicar el Funcio 
namiento del dispositivo.

Como lo representa la Figura 4, la extremi­

dad libre de la cabeza de válvula 17a solidaria de la 
varilla 16a puede incluir unas partes salientes 17b 
que impiden que la cabeza 17a obture el conducto 9, 
cuando la carrera del conjunto móvil, Formado por el 
émbolo, la varilla y dicha cabeza, es larga. Estas paj: 
tos salientes, representadas por una extremidad en la 
Figura 5, son igualmente ventajosas porque imprimen 
un movimiento giratorio al carburante, cuando dicho 
conjunto gira, de la manera descrita más arriba, lo 
que mejora todavía más los eFectos Favorables descri­
tos más arriba y debidos a este movimiento giratorio 
del conjunto susodicho.

Es preciso observar que otra ventaja del mo 
vimiento de rotación del conjunto Formado por la cabe



za de válvula, la varilla y al embolo os al efecto da 

auto-limpieza que pormita obtener; an efecto, al gi­

rar de la manera descrita má3 arriba, este conjunto 
impida que las impurezas sólidas so depositan y se 

acumulen en el interior del dispositivo regulador.
La figura 3 representa un modo de realiza­

ción en el cual el casquillo tubular 7 de las figuras 
1 y 2 ha sido sustituido por una parte 7a que forma 
una sola pieza con las demás partes del cuerpo 1a. Es 
ta figura representa igualmente un esquema de la cir­

culación de los fluidos a través del dispositivo, es­
tando estos fluidos y su admisión así como su salida 
indicados par flechas. La flecha indica la admisión 

de aire suplementario, la flecha _h indica la admisión 
de aire normal, la flecha i, representa la salida da 
la mezcla carburante-aire y la flecha k, indica la ad­

misión de carburante.
Se observará que, en todos los modos de rea. 

lización, el carburante que penetra en el dispositivo 
a través del conducto calibrado 9 so encuentra con la 

cabeza de válvula 17 antes de circular a lo largo de 
la parte de la varilla 16 próxima a dicha cabeza 17. 

Por consiguiente, el carburante presenta una superfi­
cie considerable, lo que mejora la vaporización en el 
aire que circula por la zona interesada del disposi­

tivo .
Naturalmente, el invento no se limita de
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forma alguna al contenido de la descripción que ante­

cede sino que los peritos en la materia podrán intro­
ducir en él numerosas variantes y modificaciones sin 

alegarse del espíritu del inventa.



REIVINDICACIONES

Se reivindica como de propia y nueva inven, 
ción, a favor de D. Georges BILLAT, con domicilio en 

55 rué des Villas, 19100 BRIVE LA GñILLARDE, D. Dean 

RAUD, con domicilio en Residence Concorde Bat D, 4 
Avenue Prásident Roosevelt, 19100 BRIVE LA GAILLARDE, 
y D. Andró RENARD, domiciliado en 15 Quai de la Pie, 
94100 SAINT IBAUR (FRANCIA), lo especificado en las 
siguientes reivindicaciones:

1.- Dispositiva regulador del caudal de caj: 

burante en un carburador de motor de combustión Ínter 
na, estando dicho dispositivo destinado a ser utiliz_a 

do en lugar del smfcidor de ralentí clásico de dicho 
carburador que incluye un conducto de admisión de cajr 
burante que une la cámara de nivel constante del car­
burador con un agujero roscado destinado a recibir sjj 
lectivamente dicho surtidor de ralentí clásico o dicho 
dispositivo regulador, así como un conducto de baja 
presión dispuesto entre la cámara de carburación del 
carburador y la entrada de la mezcla carburante—aire 
del motor en cuestión, estando dicho dispositivo carac, 

terizado porque incluye un cuerpo provisto de una pajr 

te roscada externa destinada a enroscarse en dicho agu 
jero roscado, incluyendo además este cuerpo, en la pr£ 

ximidad de su extremidad destinada a aar introducida 

en dicho agujero roscado, una cámara sensiblemente ci, 
líndrica que define un primer asiento de válvula en el
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cual desemboca un conducto calibrada previsto para 
unir dicha cámara con dichas tuberías dB admisión de 
carburante, definiendo dicha cámara en su extremidad 
opuesta' un segundo asiento de válvula que comunica 
con unos conductos laterales destinados a intercala!* 

se en dicha tubería de baja presión, mientras que un 

obturador está dispuesto dB manera móvil en dicha cé 

mara y está destinado a cooperar alternativamente con 
dicho primer asiento de válvula y dicho segundo asierj 
to de válvula, incluyendo además dicho dispositivo u- 

nos medios de mando unidos a dicho obturador de tal 
manera que este último no está en contacto ni con el 
primero ni con el segundo asiento de válvula cuando 
dicho motor de combustión interna gira a su velocidad 
de ralentí, y de tal manera que dicho obturador esté 
en contacto con dicho primer asiento de válvula cuan­
do dicho motor gira a una velocidad superior, mientras 
que dicho obturador está en contacto con dicho segundo 
asiento de válvula cuando dicho motor gira a una velo­

cidad inferior.
2.- Dispositivo regulador del caudal de car­

burante en un carburador de motor da combustión inter­
na según la reivindicación 1, caracterizado porque di­
cho segundo asiento de válvula está unido a un conduc­
to axial que desemboca en un recinto cilindrico definí 

do en dicho cuerpo y que presenta un diámetro superior 
ai de dicha cámara, mientras que dicho obturador está
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constituido por una cabeza de válvula que presenta 
una primera superficie de válvula y una segunda se- 
perficie de válvula opuesta a la primera, que están 

destinadas a cooperar respectivamente con dichos pri 
mero y segundo asientos de válvula, estando dicha ca 

beza de válvula solidaria de una extremidad de una 
varilla cilindrica que se extiende en dicho orificio 
calibrado coaxialmente al mismo, estando la otra ex­
tremidad de dicha varilla provista de un émbolo soli 

citado por un muelle de recuperación dispuesto en d¿ 
cho recinto cilindrico, desembocando dichos conduc­
tos laterales en dicho orificio calibrado en unos em 
plazamientos sensiblemente apuestos diametralmente, 
siendo la sección dB dicha varilla inferior a la de 

dicho orificio, y siendo la fuerza de dicho muelle 
de recuperación tal que, en las condiciones de depre 
sión que corresponden a la velocidad de ralentí de 

dicho motor, dicha cabeza de válvula se mantenga en 
una posición intermedia entre dichos primero y según 
do asientos de válvula sin contacto con ellos, mien­

tras que en las condiciones de depresión que reinan 

cuando dicho motor gira a una velocidad superior, djl 
cha primer superficie de válvula de la cabeza de val 
vula se aplica sobre dicho primer asiento de válvula 

y que en las condiciones de depresión que reinan cua_n 

do dicho motor gira a una velocidad muy reducida, di­
cha segunda superficie de válvula se aplica sobre di-



18 -

V:

cho segundo asiento de válvula*

3. - Dispositivo regulador del caudal de ca,r 
burante en un carburador de motor de combustión intejr 
na según la reivindicación 1 o 2 caracterizado porque

5 incluye unos medios para introducir aire suplementario
en el espacio interno del dispositivo*

4. - Dispositivo regulador del caudal de cajr 

burante en un carburador de motor de combustión inteje 
na según la reivindicación 3, caracterizado porque djL,

10 chos medios de introducción de aire suplementario in­
cluyen por lo menos un agujero de paso formado en di­
cho émbolo y que se extiende a través del mismo en una 
dirección sensiblemente paralela al eje de dicho émbo­
lo*

15 5.- Dispositivo regulador del caudal de car
burante en un carburador de motor de combustión inter, 

na según la reivindicación 3, caracterizado porque di, 
chos medios para introducir aire suplementario inclu­
yen por lo menos un agujero formado en la pared de di, 

2G cho cuerpo del dispositivo.

6.- Dispositivo regulador del caudal de caí; 
burante en un carburador de motor de combustión inteje 
na según una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 5, 
caracterizado porque incluye unos medios para imprimir 

25 a dicha cabeza de válvula y a dicha varilla solidaria
de la misma un movimiento de rotación.

7.- Dispositivo regulador del caudal de cajr
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buranta on un carburador da motor do combustión intej? 
na sogún la reivindicación 6, caracterizado porque di, 
chos medios para imprimir un movimiento de rotación 

a la cabeza da válvula y a la varilla Bstán constituí, 
dos por unas aletas de configuración adecuada dispue,s 
tas on la periferia de dicha varilla y previstas para 

hacer girar esta bajo el efecto del aire quo circula 

a través del espacio interno del dispositivo.
8. - Dispositivo regulador del caudal de ca.r 

buranta en un carburador de motor de combustión inta,r 

na según la reivindicación 6, caracterizado porque di, 
chos medios para imprimir un movimiento de rotación a 
la cabeza de válvula y a la varilla en cuestión inclu 
yen al muelle de recuperación helicoidal que rodea di, 
cha varilla y que está sometido a una corriente de ai 
re que circula en dirección axial a través de dicho 

dispositivo.
9. - Dispositivo regulador del caudal dB car; 

burante en un carburador de motor de combustión ínter; 

na sogún una cualquiera de,las reivindicaciones 1 a 8, 
caracterizado porque dicha cámara sensiblemente cilín 
drica está definida en un casquillo tubular montado a 
presión sobre una parte cilindrica prevista en una ejx 
tremidad de dicho cuerpo, en la proximidad de la par­

te roscada del mismo.
10. - Dispositivo regulador del caudal de cajr 

burante en un carburador de motor de combustión Ínter-



2 0

5

10

15

na según una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 8, 

caracterizado porque dicha cámara sensiblemente cilín 
drica está definida en una parte tubular de dicho cuer 
po, que' forma una sola pieza con la parte restante del 

mismo.
11.- "DISPOSITIVO REGULADOR DEL CAUDAL DE 

CARBURANTE EN UN CARBURADOR DE ÍÍIOTOR DE COMBUSTION IN 

TERNA".
Tal y como se deja descrito en la memoria 

precedente, que consta de veinte hojas mecanografía 
das por una sola de sus caras y planos de forma y ta 
maño reglamentarios.

Madrid, 3 ds Septiembre de 1976
P.A. de D. Georges DILLAT 

D. Dean RñUD 
D. Andró RENARD

Víctor Gil _Vega:
\ i ■
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