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Memoria Descriptiva

£1 presentes invento tiene por objeto un dis
positivo regulador del caudal de carburants en un cég
burador de motor de combustidn interna, estando desti
nado este dispositivo a ser utilizado en lugar del
surtidor de ralent{ cléisico de un carburador asociado
con un motor de combustidn interna, tal como un motor
de automdvil, que incluye un conducto de admisifn de
carburante que une la cémara de nivel constante del
carburante con un agujerc roscado previsto para reci
bir selectivamente dicho surtidor de ralent{ clésico
o dicho dispositivo .reqgulador, asi come un conducto
de baja presién dispuesto entre la cémara de carburag
cién del carburador y lz entrada de la mezcla “"carbu
rante-aire" del motor susodicho.

£l dispositiﬁo regulador del caudal de car
burante seglin sl invento incluye un cuerpo provisto
de una parte roscada externas destinada a ser enrosca
da en dicho agujero roscada, incluyendo ademis este
cuerpo, en la proximidad de su extremidad destinada
a ser introducida en dicho agujerc roscado, una céma
ra de forma sensiblemente cilindrica que define un
primer asiento de vélvula en el cual desemboca un cof
ducto calibrado previsto para unir dicha cémara con
dicho conducto de admisifn de carburante, definiendo
dicha camara, en su extremidad opuesta, un segundo

asiento de vélvula que comunica con unos conductas
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laterales destinados a intercalarse en dicha tuberfs
de baja presidn, mientras que un obturador esti dis-
puesto de manera mivil en dicha cémera y estéd previs
to para cooperar alternativemsnte con dicho primer
asiento de valvula y dicho segundo asiento de vélvu-
la, incluyendo ademfs dicho dispositive unds medios
de mando unidos a dicho obturador de tal menera que
este (ltimo no esté en contacto ni con el primero ni
con el segundo asiento de vélﬁula cuando dicho motor
de combustidn interna gira a su velocidad de ralent{,
y de modo que dicha obturador agsté& en contacto con di
cho primer asiento de'vélvulé cuando dicho motor gira
a una velpcidad superior, mientras qhe dicho obturador
estf en contacto con dicho segundo asienta de vélvula
cusndo dicho motor gira a una velocidad inferior.
Grécias a esta disposicidn, una cierta can-
tidad de carburante es conducida a través del disposi
tive segln el invento, hacis un motor asociado, sola=-
mente cuando este Glgimo gira a su velocidad de ralen
t{, mientras que dicho dispusitivo regulador segin el
invento disminuye o interrumpe la circulacidn del car
burante entre la cdmera de carburacién y el motor cuan
do este (ltimo gira a una velocidad superior o inferior.
Por consiguiente, el dispositive regulédor segin el ipn
vento permite realizar econom{as importantes de carbu=-
rante y, ademis, permite mejorar sensiblemente las ca-

racteristicas de combustidn,
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En un modo de realiZaciEn del invento, dicho
segundo asiento de vélvula estd unido a un orificio ca
librado axial que desemboca an un recinto cilfndrico.
definido en dicho cuerpo y qus prasenta un digmetro sy
perior al de dicha cémara, mientras que dicho obtura-
dor estd constitufde por una cabezs de vdluula que prs
senta una primera superficie de vélvula y una sagunda
superficies de vélvula cpuesta a la primera, que estén
destinadas a coopersr respectivamente con dichos pri-
moro y segundo asientos vAlvula, estando dicha cabeza
de valvula solidaria de una sxtremidad de una varilla
cilindrica que se extiende en dicho orificic calibra=
do coaxialmente a ests, estando la otra extresmidad de
dicha varilla provista de un émbolo solicitado por un
muelle de recuperacidn dispuesto en dicho recinto cilip
drico, desembocando dichos conductos laterales en dicho
orificio calibrado en unos emplazamigntos ssnsiblemente
opuestos diametralmante; siendo la seccidn de dichs va
rilla inferior a la de dicho orificio calibrado, y siem
do la fuerza de dicho muclle de recuperacidn tal gue,
péra la velocidad de ralenti de dichc motor, dicha ca-
beza de valvula se mazntenga en una posicidn intermedia
entre dichos primero y segundos asientos de vélvulsa,
sin contacto con ellios, mientras que en las condicianes
de depresidn que reinan cuando dicho motor gira a una

velocidad superior, dicha primera superficie de vélvu-

la de una csbeza de valuula se aplica sobre dicho pri-




10

15

20

25

mer ssiento de vAlvula, mientras que en las condicio=
nes de depresién que reinan cudndo dicho motor gira

& una velocidad muy reducida, dicha segunda superfi-
cio de vilvula se aplica sobre dicho segundo asiento
de valvula.

£n un modo de realizacidn particularmente
ventajoso, el dispositivo segln el invento incluye
unos modios pars introducir una cantidsd suplementa
ria do sire en el espacio interior del dispositivo.

Estos medios de introduccién de aire suplg
mentarios estén constitufdos preferentemente por lo
menos por un agujerc de paso formado sn dicho émbolo
y que se extiende a través de éste, en una direccidn
sensiblemente paralels al eje de dicho émbolo,

En otro modo de realizacidn ventajoso, el
dispositivo segln el invento incluyg unos medios para
imprimir a dicha csbeza de v8lvula y @ dicha varilla
solidariz de la misma, un movimiento de rotacidn.

Estos medios para imprimir un movimientao de
rotacidn 2 la cabsza de vAlvula y a la varilla, estén
constitufdos ventajosamente por unas aletas de confi-
guracidn adecuada dispuestas zn la periferia de dicha
varilla y destinades a arrastrar esta con un movimien
to giratorio bajo el efecto del aire ﬁue circula 8
través del aspacic interno del dispositivo.

El invents podrd entenderse mds claramente

leyendo la descripeidn que sigue dal modo de realizg
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cidn representado.

La figura 1 ilustra un modo de realizacidn
del dispositivo regulzdor segin el inventa, en seccigh
longitudinal.

' La figura 2 representa, igualmente en sec-
cidn longitudinal, otro mods de realizacidn de este
dispositivo.

La figura 3 es una seccidn que representa
un detalle de un modo de realizacidn particular dsl
dispositivo.

.La figura 4 representa, en seccidn longity
dinal, la varilla y la cabeza de valvula splidaria de
la misma, en un modo de realizacidn del dispositivo.

La figura 5 representa esquem&ticamente la
extremidad de la cabeza de valvula de la figura 4 vis
ta en planta.

£l dispositivo regulador de carburente que
se representa en la fiqurs 1 incluye un cuerpo 1 prg
visto de una rosca externa 2 que permite enroscar el
cuerpo 1 en un agujero roscado 3 de un carburador 4
(indicado esquemdticemente), estando dicho sgujerc ros
cadoc provists normelmente para el montaje de un surti
dor de ralenti clfsico. El carburador 4 estd ssociado
con un motor de combustidn interna tal come un motor
de automdvil.

El cuerpo 1 incluye, en uno de sus extramaos,

una parte cilindrica 6 sobre la cual esté montado a
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presidn un casquillo 7 gue tiene una extremidad provis
ta de un asiento de vilvula B en el cual desemboca un
conducto calibrado 9, mientras en la proximidad de la
otra sxtremidad de dicho casquillc 7 estan dispusstos
dos conductos laterales 10 dismetralmente opuestos que
coinciden &on unos conductos lateralss § correspondien
tes, que estén formados en la parte cilindrica 6.

La extremidad libre de la parte cilindrica 6
presenta un asiento de vélvula 12, y el cuerpo 1 incly
ye un orificio calibrado cilindrico 7, axial, que des-
emboca en un cilindro 14 cuyo diametro interno es lige
ramente superior al del casquillo 7.

Un émbolo 15, solidario de una verilla 16,
gstd montado de menera deslizante en el cilindro 14;
la varilla 16 pueds deslizarse en el orificio calibra
do axial 13, vy estf provista en su extremidad opuestsa
al émbole 15 de una cabeza de valvula 17 dotada de una
configuracidén tal que defina una primera superficie ds
vilvula 18 destinada a cooperar con el asisnto de val
vula 8 mencionado més arriba en primer lugar, asi co=-
mo una sequnda superficie de vdlvula 19 destinada a
cooperar con el sequndo asisnto 12.

Cuando el dispositivﬁ estd montado en el
carburador, el conducto calibrado 9 estd alineado con
la tuberfia 20 de admisidn de carburante del carburador,
la cual estd unida a ls cémara de carburacidn de este

d1timo, misntras que los conductos laterales 5 estén



intercalados en un conducto 241 unido, por unc de sus’
extremos, s la parte superior de ls cémara de carbura
cién 22, y por ls otra extremidad, a la entrada sith
da debdjo de la meriposa 23; un tornillo da punta cd
5 nica 24 estd intercalado en sl trayecto de circula-

cién asi definido, con sl objeto de facilitar el re-
glaje del caudal de carburante durante el funcioﬁamiqg
to en régimen de relentf del motor.

Como lo indica la figura, la varillas 16 prg

10 senta un difmetro més raducido que el difmetro interior
del orifieio calibrade 13, y por tanto puede deslizar-
se libremente, definiendo sin embargo un intervalo en=
tre dicha vaerills y la pared interns del orificio cali
brado para que el aire pueda circular en aste.

15 Un muelle 25 gque trabsja en compresidn estd
montado en sl cilindro 14; se elige v se dimensiona -
este muelle de tal manera gque, cuando el motor no gi-
ra, la cabeza de vélvula 17 se sitde en un emplazamicpn
to ubicado sntre los dos extremos del casquillo tubu-

20 lar 7.

El dispositivo descrito mf#s arriba funciona
de ls siguiente manera:

En gl momento del arranque del motor, una
cierta cantidad de aire es aspirada en la tuberia 21

25 y straviesa los conductos 10, lo qus produce una de-
presidn por medio de la cual una cierta cantidad de

carburante es aspirada en el dispositivo a través del
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conducto calibrado 9. Esta depresidn actlia igualmen=
te sobre sl émbolo 15 que tiende a desplazarse hacis
sl fondo del cilindro 14; sin embargo, el muelle seg
opone a esta tendencia, y por tanto la cabeza de vél
vula 17 estf mentenida en una posicidn intermedia tal
como la gue se representas en la figura 1. En esta pg
sicidn, sl carburante y la mezcla carburante-sire pug .
den ciccular a través del dispositivo.

Cuando la velocidad del motor aumenta, la
presidn que reina en el interior del dispositivo rg
gulador disminuye todavia mas, y el efecto de la prg
sidn resultante rebasa la fuerza del muelle 25; por
consiguiente, el &mbolo se desplaza en la direccidn
indicada por la flecha f y le superficie de la valvy
le 18 entre en contacto con ¢l asiento 8, interrum-
piendo asi la odmisidn del cerburante en el dispositi
vo regulador.

Cuando la velocidad del motor disminuye, la
presidn en el interior del dispositive regulador au-
menta, de modo que el muelle 25 se descentra y empuja
el émbolo 15 con une fuerza suficiente para que ls su
perficis de vélvula 19 entre en contacto con el asien
to 12. En este momernto, el carburante no puede ser ag
piredo en el dispositivo a través del ﬁonducto cali-
brado 9.

Cuando el motor funciona de nuevo a una vg

locidad préxima a la velocidad de ralenti, la depre-
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sidn que reiéa en el interior del dispositivo regula=
dor provoca un desplazamiento del &mbolo 15 en contra
de la fuerze del muelle 25, y, por tanto, el carburan -
te pueds de nuevo ser aspirado en el dispositive.

5 Se desprends de lo que antecede, 8l gue el
dispositivo regulador segln el invento permite reali
zar una economia considerable de carburante, por una
parte cuando la velocidad del motor aumenta, ya que
el dispositivo interrumpe entonces sl caudal de carbu

10 rante, y por otra parte cuando la velocidad del moﬁor
disminuye, dado que ss admi?a carburante en el dispo-
sitivo taﬁ solo cuande la veloecidad del motor corres-
ponde a la velocidad de ralenti.

£l modo de realizacifn representado en la

15 figura 2 presenta una estructura fundamentalmente si
milar a la del modo de realizacidn descrito més arri
ba; por este motivo se han utilizado las mismas refeg
rencias numBricas en las figuras 1 y 2 para designar
elementos idénticos o similares. Sin embargo, el mo-

20 do de realizacidn segln la figura 2 se distingue del
modo de realizacidn precedente por que incluye unos
medios para introducir aire suplementaric en sl dis-
positivo requlador.

En una variante, el aire suplementario ss

25 introduce en Bl orificio calibradoc 13 a través da,
par lo ﬁenos, un agujero formado en la pared del cusr

3]s} 1e
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Se ha observado que la introduccidn de ai-'
re suplementario produce una reduccidn considersble
de la contaminacidn de la atmdsfera por los gases de
escape del motor ssociado. Tanto es as{ que se ha po
dido establecoer experimentalmente que en un gutomb-
vil equipado de un dispositivo regulador segiin el in
vento y provisto de medios de introduccidn de aire
suplementario, el contenido de CO de los gases de es
capa era de 0,2., mientras que era de 47 en el mismo
automdvil sguipado de un surtidor de ralent{ clésico.

En otra vaeriante del dispositivo regulader
de la figura 2, el aire suplementaric se introduce
en el dispositivo a través de, éor lo menos, UR ague
joro 15a formado en el émbola 15.

El conjunto formado por el émbolo 15, la
varilla 16 y la cabeza 17 pueden someterse 8 un movi
miento de rotscidn, valiéndose de medios adecuados,
can el objeto de asegurar una distribucidn més uni-
forme del carburante scbre las éuperficies con las
cuales se encuentra mientras atraviesa el dispositi-
vo, lo que permite mejorar las condicioncs de evapo-
racidn. E1l movimiento de rotacidn del conjunto en cueg
tidn puede obtenerse por unas aletas de configuracidn
adecuada formadas en la periferia de la varilla 16 y
expuestas a la corriente de aire que circulz a través
del dispositiva, actuandc estas aletas de una manera

anfloga a la de los alabes de una turbina.
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En otro modo de realizacidn, se aprovecha
la forma helicoidal del muelle 25 para imprimir un
movimiento giratorio 21 conjunto en cuestidn; en efég
to, cudndo el aire suplementaric se admite a través
del agujers 15a (figura 2), este aire actlia de manera
bien conocida en si, sobre la superficie helicoidal
definida por el muelle y provoca por consiguiente un
mavimiento giratorio del mismo.

Preferentemente, la extremidad de la vari=-
lla que soporta el &mbolo 15 estd a la vista del usug
rio, lo que permite a este (ltimo verificar el funcig
namiento del dispositivo.

Como lo representa la figura 4, la sxtremi-
dad libre de la cabeza de vAlvula 172 solidaria de la
varilla 16a puede incluir unas partes salientes 17b
que impiden que la cabeza 17a obture el conducto 9,
cuando la carrera del conjunto mévil, formado por el
émbolo, la varilla y dicha cabeza, es larga. Estas par
tes salientes, representadas por uns sxtremidsd en la
figura 5, son igualmente ventajosas porque imprimen
un movimiento giratorio al carburante, cuando dicho
conjunto gira, de la manera descrita més arriba, lo
que mejora todavia mis los efectos favorables descrie
tos més arriba y debidos a ests movimiento giratorio
del conjunto susodicha.

Es precisp observar que otra ventaja del mg

vimiento de rotacidn del conjunto formado por la cabg
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za de valvula, la varilla y ol émbolo es el efecto de
auto-limpisza que pormite obtener; en efecto, al gi-
rar de la manegra descrita més arriba, este conjunte
impide que las impurczas sGlidas se depositan y so
acumulen en sl interior del dispasitivo regulcdor.

La figura 3 representa un modc de realizag-
cién en el cual el casquillec tubular 7 de las figuras
1y 2 ha sido sustituido por una parte 7a que forma
una sola pieza con las demds partes del cuerpo 1a. Eg
ta figura representa igualmente un esquema de la cir-
culacidn de las fllidos a través del dispositivo, es-
tando estos fliidos y su admisifn asi como su salida
indicadas par flechas. La flecha g indica la admisidn
de aire suplementario, la flecha h indica la admisidn
de aire normal, la flechs i reéreﬂenta la salida de
la mezcla carburants-aire y la flecha k indica la ad-
misidn de carburanta.

Se observaré que, en todos los modos de rez
lizacibn, el carburante que penetra en el dispositivo
a través del conducto calibirado 9 se encuentra con la
cabeza de vilvula 17 antes de circular a lo largo de
la parte de la varilla 16 préxima a dicha cabeza 17.
Por consiquients, el carburante presenta una superfi-
cie considerable, lo que mejora la vaﬁorizacién en el
aire que circula por la zona interesadz del disposi~
tivo.

Naturalmente, sl invento no so limita de
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forma alguna sl contenido de la descripcidn que ante-
cede sino que los peritos en la materia podrén intro-
ducir en &l numerosas variantes y modificecionss sin

alejarse del espiritu dsl inventa.
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REIVINDICACIONES

Se reivindica como de propia y nueva invsn
cién, a favor de D. Georges BILLAT, can domieilio en
55 rue des Villas, 19100 BRIVE LA GAILLARDE, D. Jean
RAUD, con domicilio en Residence Concorde Bat D, 4
Avenue Arésident Roosevelt, 19100 BRIVE LA GAILLARDE,
y D. André RENARD, domiciliado en 15 Qual de la Pie,
94100 SAINT MAUR (FRANCIA), lo especificado en las
siguientes reivindicaciones:

10= Dispositive regulador del caudal de car
burante en un carburador de motor de combustifn integ
na, estando dicho dispositivo destinado & ser utilizg
do en lugar del sutidor de ralent{ clésico de dicho
carburador que incluye un conducto de admisién de car
burante que une la camara de nivel constante del car=-
burador con un agujerc roscedo destinado a recibir sg
loectivamente dicho sdrtidor de ralent! clésico o dicho
dispositivo regulador, asi como un conducto de baja
presidn dispuesto entre la cémars de cerburacidn del
carburador y la entrada de la mezcla carburante-aire
del motor en cuestidn, estando dicho dispositiveo carag
terizedo porqus incluye un cuerpo provisto de una patr
te roscada sxterna destinada a enroscarse sn dicho agy
jero roscado, incluyendo ademis este cﬁerho, en la pro
ximidsd de su extremidad destinada a ser introducida
an dichn agujero roscado, una cémara sensiblemente ci

1fndrica que define un primer ssiento de valvula en el
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cual desemboca un conducto calibrade previsto para
unir dicha cémara con dichas tuberfas ds admisifn de
carburante, definisndo dicha cémara en su extramidad"
opuesta un segundo asiento de valvula que comunica
con unos conductos laterales destinados a intercalar
se en dicha tuberfa de baja presidn, mientras que un
obturador esti dispuesto ds manera mévil en dichs cd
mara y estd destinado a cooperar alternativamente con
dicho primer assiento de vélvula y dicho segundo asien
to de vélvula, incluyendo ademis dicho dispositivo u-
nos medios de mandoc unidos a dicho obturador de tal
manera que este (Gltimo no esté en contacto ni con el
primerc ni con el segundo asiento de vadlvula cuando
dicho motor de combustidn interna gira a su velocidad
de ralentf, y de tal mansra que dicho obturador est@
en contacto con dicho primer asiento de vélvulaz cuan=
do dicho motor gira a una velocidad superior, mientras
que dicho obturador estd en contacto con dicho segundo
asiento de vAlvula cuando dicho motor gira a una veloe
cidad inferior.

2.~ Dispasitivo regulasdor del caudal de car=-
burante en un carburador de motor de combustifn inter-
na seqfin la reivindicacidn 1, caracterizado porque di-
cho segundo asiento de vélvula estd unido a un conduc-
to exial que desemboca en un recinto cilindrico defini
do en dicho cuerpo y que presents un diZmetro superior

al de dichs cémaras, mientras que dicho cbturador estf
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constitufde por una cabeza de vélvula gue pressnta
una primera superficie de vilvula y una segunds se-
perficie de v3lvula opuesta a la primera, que estén
destinadas a coopsrar respectivamente con dichos pri
mero y segundo ssientos de vélvula, estando dicha ca
beza de vAlvula solidaria de una extremidad de una
varilla cilindrica que se extiende en dicho orificie
calibrado coaxialmente al mismo, sstando la otre ex-
tremidad de dicha varills provista de un émbolo soli
citade por un muslle de recuperacidén dispussto en di
cho recinte cilindrico, desembocando dichos conduc-
tos laterales en dicho orificio calibradoc en unos em
plazamientos sensiblemente opuestos diametralmente,
sisndo la seccidn de dicha varilla inferior a la de
dicho orificio, y sgendo la fuerza de dicho muelle
de recuperacién tal que, en las coqdiciones de depre
sidn gue corresponden a la velocidad ds ralenti de
diche motor, dicha cabeza de vélvula ss mantenga en
una posicidn intermedis sntre dichos primero y segun
do asientos de vilvula sin contscto con ellos, miene
tras que en las condiciones de depresidn gque reinan
cuando dicho motor gira a una velocidad superior, di
cha primer superficie de vélvula de ls cabeza de v3l
vula se aplica sobre dicho primer asiento de vlvula
y que en las condiciones de depresidn que reinan cuan
do dicho motor gira s una velocidad muy reducida, die

cha segunde superficie de vélvule se aplica sobre di-
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cho segunﬁo asiento de valvula.

3.= Dispositivo reéulador dsl caudal de cer
burante en un carburador de motor de combustidn inter
na segn la reivindicacidn 1 o 2 caracterizado parque
incluye uncs medics para introducir aire suplementario
an el espacic interno del dispositivo.

4.= Dispositive regulador del csudal de cagr
burante en un carburador ds motor de combustidn intep
na senln la reivindicacidn 3, caracterizado porque di
chos medios de introduccidn de aire suplementario ine
cluyen por lo menos un agujere de pasc formado sn di-
cho émbole y que se extiende @ través del mismo en una
direccidn sensiblemente paralela al eje de dicho &mbo-
lo.

~ 5.~ Dispositivo regulador del caudal de car

burante en un ca;burador de motor de combustidn integ
na segln la reivindicacifén 3, caracterizado pofque di
chos medios para introducir aire suplementarid inclu-
yen por lo menos un agujerc formado en la pared de di
cho cusrpo dsl dispositivo.

6.~ Dispositivo regulador del caudal de car
burante en un carburador de motor de combustidn inter
na seglin una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 5,
caracterizado porque incluye unos medios para imprimir
a dicha cabeza de vélvulas y a dicha varilla solidaria
de la misms un movimiento de rotscidn.

7e- Dispositivoc regu}ador del caudal de car
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burante en un carburador de motor de combustidn inter
na segln la reivindicacidn 6, caracterizade porque di
chos medios para imprimir un movimiento de rotacidn
8 la cabeza de vdlvula y a la varilla estén canstituf
dos por unas aletas de configuracidn adecuada dispuss
tas en la periferis de dicha varilla y previstas para
hacer girar esta bajo sl efecto del aire que circuls
a8 través del espacio interno del dispositive.

8.~ Dispositivo regulador del caudal de car
burants en un carburador de motor de combustidn integ
na seqin la reivindicacidn 6, caracterizado porque di
chos medios pars imprimir un movimiento ds rotacidn a
la cabeza de vélvula y a la varilla en cuestidn incly
yan al muelle de recuperacidn helicoidal que rodea di
cha varilla y que esté sometido a una corriente de ai
re que circula en direccidn axial a través de dicho
dispaositivo.

9.~ Dispositivo regulador del caudal de car
burante en un carburador de motor de combustidn integ
na seglin una cualquiora de, las reivindicaciones 1 a 8,
ceracterizado porque dicha cémara sensiblemente cilip
drica estd definida en un casquillo tubular montado a
presidn sobre una parte cilindrica prevista en una ex
tremidad de dicho cusrpg, en la proxiﬁidad de la par=
ta roscada del mismo.

10.- Dispaositivo regulador del caudal de car

burante sn un carburador de motor de combustidn inter-
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na segdn una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 8,
caracterizado porque dicha cémara sensiblemente cilin
drica estd definida en una parte tubular de dicho cuég
po, que forma una sola pieza can la parte restante del
mismo.

11,.- "DISPQSITIVD REGULADOR DEL CAUDAL DE
CARBURANTE ER UW CARBURADOR DE MOTOR DE COMBUSTION IN
TERNA",

Tal y como se deja descrito en la memoria
precedente, que consta da veinte hojas mecanografig
das por una sola de sus caras y planos de forma y ta
mafioc reglamentarios.

Mladrid, 3 dg Septiembre ds 1976
PeAs de D. Georges éILLﬁT
D« Jean RAUD
D. André RENARD

Victor Gil Vega:
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