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La instalaéién eléctrica de un ﬁotovehiculd debe
poder suministrar energia a unrnﬁmero notable de aparatos,
bujias de encen&ido del mdtor,rfard, luces de posicidn, -
avisador acfistico y, en algunos paises, por disponerlo las
ordenanzas; también los indicadores de direccién anteriores
y posteriofes y; a veces, la luz de parada,rcomo en los --

autombéviles, pero con la diferencia, en especial para los

motovehiculos més pequefios, como los ciclomotores, de que

el coste de larinstalacién debe quedar muy bajo para mante
ner el caricter econdmico del vehiculo.

Se comprende, por ello, el uso ya generalizado
de un generador de Eorriente.del tipo de volanfe-alferha-
dor de potencia limitada al minimo indispensable y la au-
sencia de la bateria.

No obstante, se plantean diversos pfoblemas pa-
ra poder alimentar las diQersas cargas sin interferencias
reciprocas aprovechando al maximo la energia dispbnible,
especialmente escasa a los regimenes bajos del motor cuan-
do, en cambio, se necesita con mds frecuencia el uso de =
los indicadores de direccibén, denominados comiinmente inter-
mitentes, y viceversa, a los altos regimenes, dicha energia
es excesiva, con peligro de quemar las diversas lamparas y,
en ciertos esquemas, de interrumpir también el funcionamien
to del encendido.

El problema se siente particularmente cuando son
obligados dos pares de intermitentes, uno anterior y el otr
posterior, porque la potencia requerida, por razones de visl
bilidad suficiente, es vélativémente elevada.

Un modo bastanfe simple y légico para'tratar de

resolver el problema, ya conocido, es el de introducir en -
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el generador un arrollamiento especifico, ademds de los del
encendido y ia iluminacidn, y alternar, ademds, la alimen-
tacidn de lqs intermitentes de un miSmb lado del vehiculo,
con el fin de dividir por dos la potencia total que de otro
modo seria absorbida.

Queda todavia, sin embargo, el problema debido
a la excesiva variacidn de la tensidén de alimentacibén al
variar la velocidad del volante-magneto y la carga.

También este probiema puede sin embargo ser re-
suelto précticamente con un hibil empleo de los medios ofre,
cidos por la electrdnica.

Forma precisamente objeto del presente invento
un particular circuito de alimentacidn y proteceidn de las
l4mparas de los indicadores de direccién de los vehiculos
de motor, en especial motocicletas y ciclomotores dotados -
de generador de corriente alterna del tipo de'volahte-magng

to y desprovistos de acumulador, caracterizado por el hecho

" de que los intermitentes mencionados son alimentados por

un adecuado arrollamiento del generadof ¥ son protégidos
contra aumentos excesivos de la tensién debidos a las brus-
cas variaciones de la carga por un desviador de corriente
compuesto por adecuados elementos electrdnicos.

El invento se ha representado a titulo de ejem-
plo en las figuras de los dibujos adjuntos, en los cuales:

la fig. 1 muestra un esquema completo del cir-
cuito para la alimentacidén de los diversos aparatos de un
ciclomotor; v |

la fig. 2 muestra diagramas que indican revolu-
ciones crecientes del volante.

F1 volante-magneto 1 posee tres arrollamientos
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tador 5, la luz posterior 6; el arrollamiento 7 que alimen

cuito de los intermitentes anteriores 11l y 12 respectiva-
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distintos: el arrollamiento 2 que alimenta en paralelo el

ta el faro 8 y el avisador aclistico 9 a través de los con-

mutadores 5 y 9'; el arrollamiento 10 que alimenta ei cir-

mente izquierdo y derecho y de los intermitentes posterio
res 13 y 14, también izquierdo y derecho, a través del dis-
positivo de intermitencia 15 y el conmutador 16. In deriva
cidn con este circuito estd dispuesto el desviador electrd-
nico 17 compuesto por el diodo 18, el diodo de efecto Zener
19, el diodo controlado 20 del tipo SCR, la resistencia 21
v el condensador 22.

Cuando el conmutador 16 une los puntos M y N reg
pectivamente a los puntos M' y N',.la corriente del arro-
llamiento 10 alimenta al intermitente delantero de la dere
cha 12 unido a masa a través del elemento eléstico 23 y el
contacto 24 del interruptor térmico 15. Paralelamente, la
corriente atraviesa también la resistencia 25 de calenta-
miento del hilo 26 del interruptor 15 por lo cual, al cabo
de un cierto tiempo, funcidn de la deseada frecuencia de
intermitencia, se separa la unidn del elemento 23 con el
contacto 2%, se apaga la ldmpara 12 y entra en funcidn la
unidn entre el elemento 23 y el contacto 36. La corriente
procedente del arrollamiento 10 atraviesa el elemento 23,
alimenta el intermitente trasero de la derecha.ld y va a
masa a través del contactorN—N'. La resistencia 25 se en-
fria porque es cortocircuitada por el elemento 23 y por tan
to se restablece el contacto entre 23 y 24 comenzando de -

nuevo el ciclo. T's anfloge el funcionamiento de los inter-
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mitentes izquierdos 11 y 13 cuando en el conmutador 16 es-
ta4n unidos los puntos M y M" y N y N", En la posicidn in-
termedia M-0, N-0, el arrollamiento 10 es cortocircuitado
a masa.

Tal circuito tiene la ventaja particular de ha-
cer variar poco la corriente que recorre el arrollamiento
10 al variar la posicidn del conmutador 16, reduciendo de
este modo la propia interferencia sobre los otros arrolla-
mientos 2 y 7.

E1l dispositivo electrdnico 17 puesto en paralelo
con el circuito descrito tiene como misidn dejar pasar la
corriente cuando la tensidn supera el valor de seguridad de
las cargas. Tal funcidn podria ser desarrollada sobre las
dos semiondas de la corriente generada por el arrollamiento
10 por dos diodos de efecto Zener puestos en oposicidn, o
bien sobre una sola semionda como en la fig. 1 por un diodo
20 del tipo SCR que es hecho conductor a través del mando
de un pequefio diodo de efecto Zener 19 que opera cuando la
tensidn supera el valor prefijado. L1 paso de la corriente
de la semionda inversa en el circuito del diodo Zener es im
pedido por el diodo 18.

En realidad, a causa del retardo de fase entre
tensidn e intensidad debido a la fuerte inductancia del -
arrollamiento 10 cortocircuitado por el diodo 20, la reaper
tura del circuito 17 se realiza con retardo y, por tanto,
también la semionda inversa inducida bajo carga es parcial-
mente absorbida. Por consiguiente, el aspecto de la tensidn
bajo cargas cuando interviene el .circuito de seguridad vie-
ne a ser el representado en un diagrama similar al de la =~

fig. 2 donde en a), b) y c) se indican revoluciones crecien
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tes del volante. En particular, puesto que dicho retardo
de fase crece con la veloéidad, la tensién eficaz se reduce
con ella.

El dispositivo 17 protege la resistencia 25 del
interruptor térmico en el caso de un aumento de tensiéﬁ pro
ducido- por haberse fundido las lémparas de los intermiten-
tes anteriores puestos en paralelo con ella, y a las lémpa
ras en el casoc de que se queme la resistencia.

La instalacidn déscrita puede variarse en los de
talles sin salirse por ello del &dmbito del concepto que ha
servido de base a la descripeién precedente. Asi, la re-
sistencia de caldeo 25 del interruptor térmico 157puede ser
puesta en paralelo con los intermitentes ﬁostgriores lo mis
mo que con los delanteros. |

El dispositivo de proteccidn 17 puede ser confor
mado de modo diferente. Dispositivos de proteccidn andlo-
gos pueden ser dispuestos en paralelo con los 6tros circui

tos alimentados por los otros arrollamiento.

REIVINDICACIONES

Los puntos de invencidn propia y nueva que se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Paten-

te de Invéncién'en Espafia, por VEINTE afios, son los que se
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recogen en las reivindicaciones siguientes:

1%.- Una disposicidn de circuito eléetrico de
alimentacién de los indicadores de direccién para vehicu-
los de motor, en especial motocicletas y ciclomotores, con
corriente alterna generada por un adecuado arrollamiento
de un volante-magneto, caracterizada por el hecho de que,
cuando el mando estéd en posicidn de reposo, el arrollamien
to mencionado esti puesto en cortocircuito, y cuando el -
mando estd en una de las dos posiciones de funcionamiento,
los dos intermitentes correspondientes dispuestos en el mig
mo lado del vehiculo son alimentados alternativamente por
medio de un dispositivo automdtico térmico de intermitencia
estando dispuesto un adecuado circuito electrdnico de pro-
teccidn de los dispositivo consumidores de corriente en el
propio circuito en derivacién respecto a las lémparas de -
los indicadores y al dispositivo de intermitencia.

28.- Una disposicidn de circuito eléetrico de
alimentacién de los indicadores de direccidn para vehiculos
de motor, en especial motocicletas y ciclomotores, con co-

rriente alterna generada por un adecuado arrollamiento de

un volante-magneto segiin la reivindicacién 1%, caracteriza

da por el hecho de que el circuito electrdnico de protec-
cidn estd constituido por un diodo controlado SCR puesto

en derivacién sobre el circuito a proteger, mandado por un
diodo de efecto Zener dispuesto en serie y en oposicidén con
un diodo de tipo normal.

a

3%.- Una disposicidn de circuito eléctrico de

alimentacién de los indicadores de direccién y de los otros

aparatos de iluminacién, aviso y encendido de los vehiculos

de .motor, en especial motocicletas y ciclomotores, como se

y
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ha representado esquemdticamente én la fig. 1 de la anteriox
descripcidn.
42 .- Una disposicidn de circuito eléctrico de
alimentacidn de los indicadores de direccidn y de los otros
aparatos de iluminacidn, aviso y encendido de los vehiculos
de motor, en especial motocicletas y ciclomotores, segin la
reivindicacién 3%, caractérizada por el hecho de que dispo-
sitivos electrdnicos similares al dispuesto para la protec-
cién del circuito de los intermitentes, estin dispuestos pa
ra la proteccidén también de los otros circuitos alimentados
por los otros arrollamientos del genefador.

52 . Una disposicidn de circuito gléctrico de
alimentacibén de los indicadores de direécién para vehiculos
de motor.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que an

tecede, representado en los dibujos que se acompafian y para
los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de ocho hojas escritas a

médquina por una sola cara.
Madrid,

03.5E1.1976
P.A.
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