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Este invento ee refiare a sistemas del encendido da auto-, 

móviles y, de un modo más particular, a una versión del mismo da j 

tiempo'de reposo constante ejecutada digitalmente. j

' Loa sistemas de encendido controlados electrónicamente sonl - :
bién conocidos en esta rama de la industria. Dichos sistemas son -

¡
preferibles a sus contrapartidas mecánicas porgue el sistema alee! 

trónico es más precisa y fiable. Básicamente la finalidad de cual 

quier sistema de encendido es generar una chispa apropiada para - 

incendiar las cámaras de combustión en una posición angular prede 

terminada del motor. En los sistemas del tipo de puntas ó platinos 

de ruptor mecánico, se ha podido averiguar que la energía de la - 

chispa se reduce según aumenta la velocidad de rotación del motor. 
Esto puede dar por resultado una combustión ineficaz del combusta 

ble ó aún fallos del motor. El empleo da una circuítarla electró­

nica en el encendido puede dar por resultado un nivel de energía 

constante de la chispa en toda la gama de funcionamiento activo - 

del motor.

A pesar de que los sistemas de encendido totalmente elec­

trónicos han dado por resultado un mejor funcionamiento del motor; 

tienen ciertas limitaciones. Por ejemplo, en loe sistemas del ti­

po de acumulador inductivo, el nivel de energía de la chispa está 

en función al voltaje de la batería y a la resistencia de la bob¿ 

na del ent andic '. C. da u:o da estos parámetros depende de la tem­

peratura, y en ^licaciofes de automóviles, caben esperar tempera 

turas extremas. Los sistemas de encendido de la tecnologiia ante­

rior no se han compensado para estas variables. Otro fallo adicio 

nal en loa sistemas de la tecnología anterior es la respuesta a i t 

aceleración. Para un funcionamiento apropiado del motor, un eiste 

ma de encendido debe responder a aceleraciones que alcancen hasta 

4000 revoluciones por minuto por segundo. Loa encendidos eiactró-
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nicos tienen normalmente un retardo que evita que responda apropi 
damenta. /

Además, loe encendidos totalmente electrónicos han exigi-¡
t

do un gran número, de componentes electrónicos, dando por resulta.

penden de la temperatura y experimentan degradación debido a efeoj

Por lo tanto, el presente invento tiene por objeto propor 

cionar un sistema de encendido totalmente electrónico que compen-

8ietema de encendido generan dos tipos de impulsos. El primer ti-i

pulsos del encendido se genera una secuencia de impulsos de impo­

posición angular ddda del motor.

Una primara circuiterla elabora loe impulsos de posición 

aor lo qus se produce una señal de salida representativa de la po 

Bición del motor. Al aparecer un impulso del encendido, la prime­

ra cirouiteria as vuelve a colocar en un nivel de referencia des- 

^e el cual comienza da nuevo la elaboración de los impulsos de po 

Bición. En la ejecución digital del invento, la primara circuita-

tición para producir an su salida una señal representativa de la 

velocidad de rotación del motor. En la modalidad de preferida del 

.nvento, la aagunda cirouiteria está compuesta por un reloj, un -

do un sistema muy costoso. Además, muchos de los componentes de- !

toa da envejecimiento

sa los efectos del ambiente y de envejecimiento de ios 
del encendido.

Expuesto brevemente, según el invento, los sensores en el}

po ee un impulao de encendido que tiene lugar sincrónicamente con! 

ai tiempo deaeado de combustión en ia cámara del motor. Entre im­

sición. El instante da un impulso da posición corresponda a una -

?ia está compuesta por un contador de posición recuperable.

La segunda cirouiteria elabora también los impulsos de po

30 contador de velocidad y un registrador de velocidad. El reloj ge-
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ñera una señal da un periodo de tiempo predeterminado apropiada 

para activar el contador de velocidad. En su estado activado, ai 

contador de velocidad produce un contaje da salida representativo! 

del número da impulsos da posición generados durante cada señal -t 

de cronometración. Ai final del periodo da cronometracion, el con 

taje total del contador de velocidad se transfiere al registrador 

de velocidad. !

Un comparador verifica el contaje da salida de la primera 

circuiteria, v.g., contador de posición y la segunda circuitarla, 

v.g., registrador de velocidad. El comparador produce una señal - 

de excitación a una relación predeterminada entre las salidas del 

primer y si segundo circuito. Esta relación as de tai naturaleza
í

que, una vez que ae ha generado, activa un conmutador, al cual, â  

su vez, mantiene el sistema de encendido en un periodo de reposo } 
constante y, por lo tanto, un nivel de energía constante de la cht 

chiapa, en el supuesto de que haya un voltaje constante da la ba­

tería y una resistencia constante de la bobina del encendido.

Para compensar los valores variables de los componentes, 

como son el voltaje de la batería y la resistencia de la bobina 

del encendido, un dispositivo verifica el nivel de energía del en 
candido y genera una señal de realimentación representativa del - 

mismo. En una modalidad particular, la señal de raaiimentación - 

puede estar comprendida por la aparición sincrónica de un nivel - 

de ctrriente de io a.i la ¡ obina del encendido e impulsos da posi­

ción generados. En respuesta a la señal de realimantacíón, un dis 

positivo de control altera la aparición de la señal da excitación 

de forma que al tiempo de reposo se ajuste para mantener un nivel 

de energía del encendido prácticamente constante. En la modalidad 

de preferente el dispositivo da control responde a la señal da - 

raaiimentación para variar el intervalo da periodo da cronometra-
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ción. Cuando, por ejemplo, al dispositivo da control detecta una 

aaHal do realimentación do limita de corriente dn aumento, como - 

lo lo qu# #o podría producir ai raduciraa la resistencia da la bo; 

bina d aumentar el voltaje de la batería, el periodo del tiempo 

de oronomatración ea produce por lo que el comparador instituye -! 

un periodo de reposo deapuóe en el ciclo del motor. **1 hacerlo aa¿ 

la realimentación proporciona un sistema de encendido de energía 

constante totalmente adaptable. Finalmente, en la modalidad prefe 
rente, cada componente ee puede diseñar utilizando una tecnología 

digital, por lo que el sistema resultante comprende un mínimo da
componentes externos, ¡

- - ' i
La figura 1 es una representación gráfica oel funcionamien

to del sistema según el invento.

La figura 3 es un diagrama más detallado de la modalidad 

da preferencia.

La figura 2 ilustra la modalidad de preferencia del inven 

to en una forma esquemática de conjuntos.

6-1 sistema del invento utiliza información de ia posición 

del motor, y de la velocidad del mismo para mantener un nivel de 

energía de encendido constante. Como la energía del encendido del 

tipo de acumulación inductiva está en función al tiempo de reposo 

v.g., el tiempo durante al cual la corriente da la batería pasa a 

través de la bo.-ina^ se puede utilizar el control de reposo para 

el funcionamiar ;o desead*-..
2 ! La figura la representa el desplazamiento angular requerí 

do a velocidad constante del motor para producir un tiempo de re­
poso c o n s t a n t e , E n  un trazado vertical se representa el ángu 

lo da posición del motor y en un trazado horizontal el tiempo. - 

Bmax representa el ángulo máximo permisible en un ciclo dado del 

motor, v.g., 45S del distribuidor para un motor de H cilindros. T30
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representa el ángulo con respecto a 8 ^ ^  que corresponda el tiem­

po f p  con respecto al tiempo del ciclo T, de modo que el tiempo - 

de r e p o s o ( e s  igual a T - t L ) permanece constante. Asi se vará¡

. a ? !p max 0 2
donde p ea la velocidad angular del motor. !

La figura Ib representa ai ángulo.de desplazamiento desea} 

do en función al tiempo dn áceieración del motor. Observase que 

el ángulo aumenta de una forma esponsncial con al tiempo, mientra! 

que el predictor del ángulo 6p se reducá de una forma lineal, puei 

to que ea proporcional a la velocidad que aumenta de una forma li 

neal en aceleración. Oada una aceleración (t ¿ se verá que

%  =* "o - tv - ?  2 = Po - * <c
Se puede construir un predictor de linea con origen en el ángulo ¡ 

SQ ^ tu*Q tdo Y se extienda hasta la intersección del trazado -} 
de ángulo parabólico con la coordenada Bp. La coordenada horizon­

tal de la intersección responde al tiempo Tp de forma que T - Y
P

= (una constante).

Por lo tanto sa observará que se puede determinar un tiem 

po de reposo constante tomando como base la información relativa 

a la posición del motor y una linea predictora que se origina dea 

de el ángulo desplazado correspondiente a la velocidad angular i- 

nicial del motor, y desciende a un rágimen que depende de la ace­

leración del motor. En consecuencia, entonces, para mantener un - 

tiempo de rapos j bonstante, al sistema dal encandido daba respon­

der a la posición, velocidad y aceleración del motor.

La figura le, ilustra una aproximación digital a un sists 

ma del tipo ds reposo constante. La proximación supone que se ge­

nere una secuencia de impulsoa digitales entre impulsos del aneen 

dido. Cada impulso digital corresponde a una posición angular par 

ticuiar del motor. Por lo tanto, se puede determinar una posición
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angular del motor contando el número de impulsos de reposición re-, 

cibidos después de un impulso de encendido. En un motor en acelere 

ción, el contaje de impulsos se elevará al régimen parabólico re-: 

presentado anteriormente en la figura ib. R su vez, la velocidad 

del motor se puede determinar contando el número de impulsos de pg 

sición generados durante un intervalo de cronometración T ^ .  Para] 

un periodo de cronometración dado el número de impulsos eonta

do por el contador de velocidad se reducirá por aceleración del mo 

tor. Asi suponiendo que el contador de velocidad comience en un -
i

contaje inicial y cuente en sentido descendente por cada impulso 

de posición recibido durante el intervalo de cronometración, se vs

rá que al contaje reducido final en el contador de velocidad al fi¡
i

nal del periodo de cronometración traza la linea predictora del ár$

guio. Á un número dado de intervalos de cronometración, el contajej
l

final en el contador da velocidad aea igual ai contaje del conta­

dor de posición. Esto corresponde al ángulo y ai t i e m p o e n  

que deberá iniciarse el reposo si se desea un tiempo de reposo - 

constante Por lo tanto, el tiempo en el cual la señal de salí

da del contador de posición supera a la señal de salida del conta­

dor de velocidad, corresponde al tiempo en el que deberá iniciarse 

el reposo.
La figura Id ilustra el desplazamiento da ángulo deseado € 

para un sistema en aceleración y sometido a un compoente de encen­

dido cambiante, por ájemplo el voltaje de la batería ó la resisten 
jia de la bobina. Suponiendo que se reduzca la resistencia de la 

jobina, ó que aumente el voltaje de la batería, se realiza una cor 

rección correspondiente al tiempo pronosticadoYp reduciendo el - 

tiempo de cronometración Tg^^ a T'^^. Esto da por resultado un - 

nuevo tiempo pronosticado Y p ,  y un nuevo tiempo da reposo deseado }

do* !30
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La figura 2 ilustra una ejecución del diagrama de conjun-¡

tos del sistema descrito con respecto a la figura Id. Un primer - ¡
!

sensor dal motor (no ilustrado) genera un impulso de sineronizació 

en el instante deseado del encendido del motor. Losimpulsos de ero 

nometración se encaminan al sistema del encendido por al canal I. 

Una seria da impulsos de posición se generan por un segundo sensor 

(que tampoco se ilustran) y se encaminan al sistema por el canal 11 

Cada impulso de posición tienen lugar a una posición angular partí 

cular del motor.

Los impulsos de posición se elaboran a través de un conta­

dor de salida de posición 20, qus comienza a un valor inicial y as 

incrementa un contaje por cada impulso da posición recibido. Un -
i

terminal de entrada de reposición 22 se conecta al canal I, por lo 

que un impulso de sincronización recibido ulteriormonte repone el 

contador a su valor inicial. Oe este modo, el contador de salida 

de posición 20 produce en su terminal de salida 24 una señal de la 

forma Y = ^ 8, donde Y representa la señal de salida, repras

senta una constante y 8 es ..la posición angular dal motor. La señal 

generada Y aumenta a un régimen lineal cuando el motor tiene velo­

cidad constante, y a un régimen parabólico en aceleración del mo­

tor. Por lo tanto, la señal de salida Y se puede utilizar como re­

presentativa de la señal de la posición dal motor indicada en las 

figuras la-ld.

La velocidad del motor está determinada an el contador da 

alida de velocidad 30. El contador de velocidad 3U tiene una pri 

mera entrada 32 que se conecta al canal II y una segunda entrada 

34 que se conecta al reloj 36. En su salida 38, el contador de sa­

lida de velocidad 30 produce una señal que as representativa dal 

número de impulsos de posición generados durante cada periodo de. 

tlampo da cronomatración 36. Para un periodo de cronumetración da-
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do, el número de impulsos da posición contados se reduce, aumenta^ 

do por lo tanto la señal de salida Z. Un comparador 40 acepta en - 

su primera entrada 42 la salida de señal Y del contador de posiciú 

20 y en su segunda entrada 44 la seí.ai de salida da velocidad Z - 

del contador de velocidad 30. Cuando el comparador detecta la ae-j 

ñai Y con un valor mayor que la seual Z, activa su salida 46. La 

salida 46 del comparador 40 se conecta al terminal da "colocación" 

de un basculador 50. El basculador tiene una entrada de "reposi­

ción" 54 que se conecta al canal Y, y una salida L) 56. Una salida 

dal comparador activada 46 hace que la salida Q 56 del basculador, 

50 produzea una señal de excitación que se acopla ai terminal de ¡ 

entrada de excitación 62 de un conmutador 60. El conmutador 60 - { 

tiene un primar terminal 64 que se conecta en serie, a través de 
una bobina del encendido 66, a una batería 68. Un segundo termina] 

70 se conecta, a travós de un resistor detector de corriente 72, 

a un potencial de referencia ó tierra 74.
La raalimentación desde la salida del encendido so obtiene 

por un amplificador limitador da corriente 80 que se conecta a un 

resistor regulador de carga 72 para detectar la corriente que pasn 

9 través dal mismo. El amplificador limitador da corriente 8^ pro 

duca en su salida 82 una señal representativa del tiempo durante 

al cuil la bobina 66 deja pasar un nivel de corriente dado. V.g., 

jna c *Ida de vo taje dada a travós del resistor regulador de car- 

ja 72. Est a tie.po t e licitación de corriente se realimanta

al contador de salida de velocidad 30 y au ajusta en la entr&
da 33. En la práctica, al comparador 40 activa au salida 46 cuando 

la posición dal contaje Y supera el contaje de velocidad Z. Con - 

referencia a la figura 1, esto corresponde al tiempo en que deber! 

iniciarse el raposo para mantener un tiempo de reposo constante.

Una señalda salida del comparador activado 46 hace que al bascula-
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dar 50 produzca una señal de excitación que, a su vez, activa el j 

conmutador 60 a au eatado de conducción. Despuóe se acumula corrí-* 

ente deede la batería 68, a través da la bobina del encendido 66 y 

el resistor regulador de carga 72, al potencial de tierra 74. Cuogtc 

do se genera un impulso de encendido, pasa por el canal I a la eñ- 

trada de reposición 54 del basculador 5U, desactivando de este mo-* 

do la salida del basculador 56 y accionando el conmutador 60 al - 

estado inactivo. La bobina 66 produce por lo tanto una salida de 

alto voltaje que incendia la cámara da combustión.

10 Un cambio en el voltaje de la batería 68, J an la resiste^
t

cia da la bobina del encendido 66, puede alterar sensiblemente el 

régimen al cual la bobina 66 alcanza una corriente dada represen­

tativa del nivel de energía del encendido deseado, t'ara compensar! 

estas variables, el amplificador limitador de corriente 80 genera 
1S una señal de realimentacidn representativa del tiempo total an -

que la bobina da salida 66 tiene la corriente deseada, cuya señal 

de realimentación se alimenta al contador de salida de velocidad 

30. A su vez, el contador da salida de velocidad altera su pariodr 

de cronometración a T'^^, variando de este modo la salida da con-' 

20 taje de velocidad Z y alterando por lo tanto el tiempo en el cual 

se activa la salida del comparador 46. Esto, a su vez, ajusta el 

tiempo de reposo para mantener un nivel da energía del encendido 

/irtulímente co atante.
En la f.gure 3 se expone un diagrama de conjuntos más de- 

25 tallado de la modalidad de preferencia del invento, donde se han

utilizado números similares para identificar componentes idéntico)¡ 

Los impulsos de posición se encaminan por el canal II al contador 

de posición 20. El contador 20 es del tipo "ascendente" por el cunl 

cada impulso da posición ulteriormente recibido incrementa la sa- 

30 lida del contador 24 a su astado de contaje inmediato superior.Al
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final de una secuencia de impulso de posición, ae alimenta un im­

pulso de sincronización por si canal I al terminal de reposición 

del contador 22, devolviendo por lo tanto al contador a su astado 

inicial medida preparatoria a un contaje ulterior.

El contador de salida de velocidad 3U está compuesto por !
una serie de bloques individúalas que comprenden un contador 110 ¡ 

de módulo M, un divisor 120 de módulo M, un rstardador 130, un coi 

tador de velocidad 140, una memoria ISO de pracolocación N y un - 

registrador de contaje de velocidad 160.

El funcionamiento del contador de salida da velocidad ae 

comprenderá como sigue: el reloj 36 genera una saual de cronome- j 

tración^^ qué tiene una frecuencia fp. Esta señal, a eu vez, se 
alimenta a la entrada 122 dal divisor 120 del módulo M. La fre­

cuencia dal diviaor 120 de módulo M divide laa señales en su en­

trada 122 por el valor del módulo M que recibe en su entrada 124 

desde ai contador 110 de módulo M. Eeta aeñal de salida dividida 

^cik* aparece s" is salida del divisor 126 de módulo M. Se aliman 

ta al rstardador 130 y a la entrada de modulación 162 del regis­

trador de contaje de velocidad 160. Después del rstardador 130 el 

contaje aparece en la primera entrada 142 del contador de veloci­

dad 140, cuya aegunda entrada 154 ae conecta al canal H .  Una ter 

cara entrada 146 aa conecta a la memoria de precolocación 150. El 

contador de velocidad 140 produce en su salida 148 un contaja re­

presentativo del nónero na impulsos da posición recibidos en la 

entrada dal contador 144 durante el tiempo en que la entrada del 

contador 142 eetá activada, v.g., durante el t i e m p o C o m o  la 

salida del contador de velocidad 30 solamente es significativa ai 

final dal periodol^^ el registrador de contaje de velocidad 160 

se modula por el frente posterior de la señal d a t g n ^  para acep­

tar el contaje final da la salida 148 del contador da velocidad -
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140. Una vez que al contador de velocidad 140 detecta la finaliza; 

ción de la señal activa su tercera entrada 146 para reponer

. el conítador 140 al valor determinado por la memoria 150 de precolu,
t!cación N. El número da precolocación N es el número máximo da im-j 

pulsos da posición que puedan tener lugar durante un ciclo. Para } 
evitar que el contador de velocidad 140 transfiara el número de 

precolocación N al registrador de contaje de velocidad 160 ai fi-;. 

nal de cada señal al retardador 130 proporciona un lijero -

retardo, por lo que, cuándo se activa la modulación de ios regis-
!

tradores de contaje de velocidad 162, la salida del contador de -¡

velocidad 148 se encontrará a su valor máximo, ó próximo al mismo;
i

durante un intervalot^^. El registrador de contaje de velocidad- 

160 produce el contaje de velocidad total acumulado Z en su salida 

164. . }

Un comparador 40 acopla la señal de salida Y, desda el - j

terminal de salida 24 del contador de posición 20 hasta su prime-!
¡

ra entrada 42. y la señal de salida Z del contaddr da salida de - 

velocidad 30 a su segunda entrada 44. La lógica del comparador 40 

es de tal naturaleza que, cuando la señal de salida del contaje Y 

supera a la señal da salida del contaje Z, el comparador activa - 

su salida 46.

La salina del comparador 46 alimenta a la primera entrada 

172 c 3 una puer a Y 170. La segunda entrada de la puerta Y 174 se 

conecta a la sa.ida 182 ce un comparador de reposo máximo 180. El 

comparador de raposo máximo 180 tiene su primera entrada 184 cone^ 

tada a la salida 24 del contador de posición 20, y su segunda en­

trada 186 conectada a la salida de una memoria IpO de N/4. a la 

velocidad da rotación máxima deseada del motor, el sistema debie­

ra ponerse automáticamente a un tiempo de reposo del 75%. Como N 

es el número total de impulsos por ciclos del motor, N/4 impulsos
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deberán aparecer antee de que se inicie el tiempo de reposo máxinHj! 

Por lo tanto, la puerta 170 produce una aerial de salida activada 

176 en toda la gama activa de velocidad de rotación del motor, v.^

300-5000 revoluciones por minuto, cuanto Y es mayor que Z, y cuan?
!

do Y ee mayor que N/4. j

La aalida 176 de la puerta 170 ae conecta a lá en rada da¡
i

colocación 52 del baaculador 50. Según ae ha expuesto con reiacióq 
a la figura 2, una vez que la entrada 52 cu h:. activado, la salida

del baaculador 56 produce una señal de excitación, que es amplifij
t

cada por la circuiteria da activación 200 y alimentada al terminaj 

de control 62 de un conmutador 60. Después, el conmutador 60, pa-' 

aa corriente desde la batería 68 a traváa da la bobina 66 y el re) 

aistor detector decorriente 72 a potencial de tierra 74. Cuando -' 

la entrada de reposición 54 del basculador 50 recibe un impulso - 

de sindronización, ó encendido, la señal de excitación en la sal¿ 

da 56 cesa, por lo que el conmutador 60 se abre generando de este 

modo la chispa del encendido por la bobina 66.

Un amplificador limitador de corriente 80 verifica el vol 

taje creado por la bobina 66 a través del resistor detector de co? 

riente 72. El dispositivo limitador da corriente 80 produce en su¡ 

salida 82 un impulso cuya anchura ss representativa de la du 

ración da tiempn en que una corriente predeterminada pasa a travá: 

de l: bob.na dt . en endito 66. La s e ñ a l ^ ^  se alimenta a una en 

tradi 212 de ur.a puerta \ 210, cuya segunda entrada214 se conecta 

al canal II. La puerta 210 produce en su salida 216 una señal re­

presentativa de la aparición sincrónica de la señal y los im

púleos de posición de entrada. Por lo tanto, a medida que aumenta 

el tiempo de limitación de la corriente, como ocurriría al aumen­

tar el voltaje de la batería 68 ó reducirse la resistencia da la 

bobina 66 aparece un mayor número de impulsos de posición en la -
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salida de la puerta 216. j

La salida de.la puerta 216 se conecta a la entrada de con, 

taje descendente 112 del contador 110 del módulo M. Al terminal df 
contaje ascendente 114 del contador 110 de módulo M se conectan - 

los impulsos de sincronización en el canal I . Durante un ciclo, 

el contador 110 da módulo M cuenta en sentido ascendente por un - 

impulso de sincronización recibido, y cuenta en sentido descandan 

te por el número de impulsos procedentes de la puerta 210. En el 

funcionamiento estable, habrá un i m p u l s o p o r  ciclo, por lo - 
que la salida del módulo M permanece constante. No obstante, si ai. 

número de impulsos de realimentación de la puerta 210 cambiará pa¡
i

ra un ciclo dado, el número da módulo M del contador 110 variará, 

por lo que el divisor 120 de módulo M producirá una señal cambiada 

correspondientementeRefiriéndonos a la figura id, a medida 

que el número de impulsos de realimentación de la puerta 210 aúmej^ 
ta por ciclo, indicando un mayor voltaje de la batería ó una re­

ducción en la resistencia de la bobina, el módulo M se reduce, po¡? 

lo que el divisor 120 produce una señal más corta en su sa­

lida 126. Según ilustra la figura Id, esto hace que al sistema i- 

nicie un reposo en el último punto del ciclo, por lo que ee man­

tiene el nivel deseado de energía del encendido. En general, la - 

realimentación proporcionada por la puerta 210 y el contador 110 

de mÓlulo M es ufi< ient( para hacer que el sistema vuelva siem­

pre a un t3tadc que proptrciona la energía del encendido deseada.

En resumen, se ha descrito un sistema de encendido que - 

mantiene un nivel de energía de encendido dado pese a las varia­

ciones en aceleración del motor ó la temperatura, ó los efectos - 

de envejecimiento sobre los componentes del encendido. Además, to 

do al sistema se puede poner en práctica por medio de circuitería 

digital, evitando por lo tanto un gran número de componentes sen-
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Oescrita suficientemente la naturaleza del invento, asi -j 

como la manara de realizarlo en la práctica, debe hacerse constar!

que las disposiciones anteriormente indicadas son susceptibles de]
¡

modificaciones de detalle en cuanto no alteren su principio fundSj 

mental. !
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REIVINDICACIONES
¡

1. - Perfeccionamientos en sistemas da encendido adaptables
!para motores da combustión interna, del tipo de sistemas que com-;

. . i
prende una bobina de encendido que tiene bobinados primario y se-j 

cundario, cuyo bobinado secundario proporciona uña chispa de alto 

voltaje apropiada para el encendido del motor, sensible al flujo 

de corriente en el bobinado primario; un dispositivo de fuente de 

voltaje de corriente continua; un conmutador electrónico que tie- 

ne un terminal de control, conectándose el bobinado primario sn - 

serie entre la fuente de voltaje y el conmutador electrónico; funj 

clonando el conmutador para acoplar de una furma conductiva ó de­

sacoplar de una forma no conductiva el bobinado primario a un ter 

minal de referencia dependiendo de señales en el terminal de con­

trol del conmutador; y un sensor para generar una serie de impul-j 

eos indicativos de la posición angular del motor, caracterizados 

porque se acopla un generador de impulsos controlados al conmuta 

dor electrónico, proporcionando el generador da impulsos controla 

do un impulso que tiene un frente anterior apropiado para activar 

el conmutador a un estado no conductivo, sincronizándose el fren­

te posterior para que tenga lugar en el instante deseado del en­

cendido del motor, y una circuiteria de reposo constante que man­

tiene la d uración da tiempo del impulso a un intervalo pradetar 

minaca corstant) y ¡ua emprende una circuiteria adaptable, la - 

cual rasp'nde : los camb os habióos en la fuente de voltaje y en 

la bobina del encendido para compensarlo.

2. - Perfeccionamientos según la reivindicación 1, caracta 

rizados porque la circuiteria de reposo constante comprende un - 

circuito limitador de corriente que detecta al periodo de tiempo 

durante el cual al bobinado primario conduce a un nivel de corría 

te predeterminado.
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3.- Perfeccionamientos en sistemas de encendido adm^tablej 

pera motores de combustión interna; tal y como queda sustancial- < 

mente descrito en la presente Memoria, e ilustrado en los didujos 

adjuntos,

Esta Memoria, consta de 16 hojas, escritas a máquina por j 

una sola cara.

- ¡
* i!

Madrid, 39 W8. N76 !
MOTURUL^, INC.
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