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Ia invencidn se refiere a un perfeccionsmiento en un conjun
to elevable .De un modo mas particular, el iavento se refiere
e un perfeccionamiento en un conjunto elevador en el cusl se ha
bilita una caperuza que se ajusta sobre una barra de fijacidn la
cual se utiliza normalmente para sujetar una horquilla a un ca-
rro de una carretilla elevadora o aparato similar.La caperuza
sirva para proteger la barra de fijacidn y las piezas asociadas
con la misma contra la suciedad y la oxidacidén, con lo que se
asegura un funcionamiento fécil durante lsrgos periodos de tiem
po.
Las carretillas elevadoras y dispositivos similares psra el
manejo de cargns son dispositivos bien conocidos por la tecnolo
gia anterior y, en general, son Utiles para mover piezas de

equipo relativamente grandes, materiales y similares llevando-

¥y similares hasta la altura que se desees, En general, dichos
disyositivos para el masnejo de cargas comprenden un carro, cuyo
carro puede correr en sentido ascendente dentro deméstiles uni
dos al mismo. Cuando los dispositivos son carretillas elevado-
ras, comprenden ta.ibién una carretilla motorizasda unida al ca-
rro. Desde el carro sale en genersl dos o mas horquilla o medids
similares. Las horquillas son elementos generalmente en forma

de L »uc tienen un primer brazo dirigido hacia delante saliendd

del carro y un segundo brazo perpendicular al primer brazo diri

eido hacia arriba, paralelo al carro, y que tiene en general .
un eleaento de mancho, formando en gencral parte integrs del
ni-mo, 3 destinado a adapterse sobre el extremo superior del
¢arro.

Es costumbre gue algunos carros estén provistos de una
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pluralidad de muescas en su canto superior por las cuales se
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puede unir una horquilla individual en una de estas muesces con
1o que se cbnsigue-la colocacidn deseada de la horquilla indivi
dusl o la colocacidn deseads relativa de dos o mas ho:qﬁiilas.
Las horquillass se sujetsn en general a 1aé muescss por medio
5. | de una barra de fijacidén que se qjusta‘de una forma deslizante
dentro de un casquillo de guia y un énima, passndo en geﬁerai
dicha énims a través del elewento de gancho que se esdapta sobre
el serro., Dichas barrss de fijacién de la ﬁecnologia anterior
se sujetan en genergl por medios de empuje de resorte que en
10.| general obligan a las barrss de fi;jqci‘én de forma que sus extre
mos inferiores se propulsen introduciéndose en las muescas en-
eima‘del carro. En el extremoAsuperidb de las barras de fijacidy
hay normalmente asideros por los cuales se puede tirar hacia
arriba de las barras de fijecidén pars sscar dicha barras de fijg_
15+ cién de las muescas y se pueden deslizar.tas horquillas a otrs
posicibén que se desee y después se pﬁeden propulsar las barras
de fijacién por los medios de resorte introduciéndolas en otra
muesca.
Un grave problema en los conﬁuntos.de carro~horquillas

20 de lﬁé naturaleza descrita, de la tecnologia anterior, ha sido

que la suciedad y la humedad pueden penetrar'récilmente en el
casquillo de guia alrededor de la barra de fijecién produciendo
su sgarrotamiento, reduciendo su vida dtil y perjudicando en ge
neral la utilidad de la carretilla elevadora ¢ aparato similar,
25.] i1 presente invento se refiere a un perfeccionamiento que evita
la introduceidn dé suciedad y humedsd entre la barra de fijaciéy
¥ la superficie interiq; del casgquillo de guia, con 1o que se |
reduce notablemente la reparacién y/o reposicién de horquillas,

barras de fijacidén y piezas similares.

304 El invento se refiere a un perfeccionamiento en un con=
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Junto de carro elevable. EL conjunto perfeccionado comprende

un carro unible a una carretidlla elevedora o apsrato similar

¥ que corre dentro de méstiles del aparato, comprendiendo el ca
‘rro una pluralidad de muescas & 1o largo de su canto superior.
EL conjunto comprende ademas un dispositivo elevador, por ejem
plo una pluralidad de horquillas, cuyas horquillas comprenden
c¢ada una un primer brazo dirigido perpendicular hacis delante
,desde el carro, un segundo brazo que se dirige hacia arribe
desde el nrimer brazo édyacente ¥y parslelo a8l carro hasta un
punto sdyacente a su canto superior, y un elemento que se extien
de sobre el ognto superior y desciende por detris del carro,
comprendiendo el elemento un casquillo de guia que se dirige

hacia arriba sobre el canto superior y un anims coaxial con

el casquillo de guia y que atraviesa al elemento.ElL conjunto

comprende ademds una barrs de fijacién que se adapta deslizante

mente dentro del casquillo :e guia y el énima junto con medios

— v

para empujsr la barra de fijacidn hacia agbajo para impulsar su
extremo inferior introduciendolo en las muescas, y medios para
sujetar la barra de fijacidn en posicién fija contra los mediosi
de erpuje con el extremo inferior separado de las muescas., El
perfeccionamiento del conjunto comprende una caperuza fija so-
bre un extremo superior de la barra de fijseidn,. cuya caperuza
tiene una parte superior y una faldilla dirigids hacia abdjo
desde la parbe superior y alrededor del extremo superior de la
barra de fijecidn, sdapténdose una superficie interior de la
faldilla deslizantemente glrededor de la superficie exterior
de la rarte del casquillo de guia dirigida hacia arriba.

k1l invento se comprendera mejor tomando como referencip

lss figuras del dibujo en el cusl los.numeros iguales indican

piezas smejentes en todas las vistas, y en las cuales:
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La firura l ilgstra un conjunto de carro-horquilla que com
prende el perfeccionamiento del presente invento; y

_La fipuba 2 ilustra wa vista tomeda en la direccién II-II
dé le figura 1 e ilustra ademés los resultados de hacer girar
5 la barra de f;Jacibn que forma parte del conjunto de carro~hox
quille perfece¢ionado del presente invento,

Refiriéndonos en primer lugar a la figure ), se ilustra un
conjunto de carro-jorquilla 10 que comprende el perfeccionamien
to del presente invento, El conjunto de carro-horquilla cbmpreg
10, | de un earro 12 que tieme un respaldé';A-uhi&o gl mismo (en la.
forma normsl) y que corre en,senfidéﬁdédendgnte;y descendente
en méstiles 15, uno de los cules se ilustra en la figura 1l.Un
disnogitivo elevédor, enrla modalidﬁ& ilustrada una plurglidad
de horquillas, y de un ﬁodq més paftigular'las dos horquillas
15, | 16, también forman parfe del copaunfo 10. Las horquillas 16
comprenden cada un primer brazo 18 que se dirige en general per
pendicularmente hacia delante. desde el carro 12,Un segundo brazd
20 de las horquillas 16 se dirige hacia arriba desde un extremo
22 del primer brazb 18 adyacénte y paralelo al carro 12. De‘

20. | un modo més particular, el segundo brazo 20 se extiende hasta
el canto superior adyaqente 24 del carro 12.Un elemento 26 se
extiende desde el segundo brazo 20 sobre el cento superior 24
del carro 12 y desciende por detrés del mismo. EL elemento 26
comprende un casquillo de guia 28 qué se dirige hacia arriba sg
2%. | bre el canto superior 24 del carro 12 y un &nima 30 coaxial con
el casquillo de guia 28 que atraviesa al elemento 26.

Una barra de fijacién 33 se adepta deslizsntemente dentro
del casquillo de guia 28 y el &nima 30. Segin se ilustra, el dij

metro del énima 30 es mayor que el diémetro interior del cssqui

30e | 1llo de guia 28 por lo que un dispositivo de empuje, en la moda
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lidad ilustrada con mayor cleridad en la figura 2, un muelle
34, se adapta sobre la barra de fijscidn 32 segln pasa a tra-
vés del 4nima %30. El muelle 34 sirve para, empujar la barra de
fijacidn 32 hacié abajo introduciéndola eh una muesca de la plu

ralidad de muescas %6 del canto superior 24 del carro 12. El

rior 38 del manguito de gula 28 y contra una arandels 40 sujeta
deslizantemente dentro del édnima 30 alrededor de la barra de fi
jacién 32 por un pasedor 42. DLa agrandels 40, segun resultara
mas evidente observando la figura 2, se adapta sobre el pasador
42, cuyo pasador 42 atraviesa un primer agujero 44>que pasa lg
teralmente a través de la barra de fijacidn 32 adyacente a su
extre .o inferiof.

Se utilizan medios para sujetar la barra de fijseidn 32 §n
posicién fija contra la fuerza ejercida por el muelle 34 con
ol extremo inferior 46 de la barra de fijacidn 32 separado de
las muescas 6. En la modalidad ilustrada, el dispositivo de
sujeccidn comprende una combinacién de asidero pasador 42 que
se fija dentro de un segundc agujerc 50 el cugl atraviesa late
ralmente la barrs de fijacidn 32 adyascente a su extremo superiop
52. El casquillo de guia 28 comprende una parte alzada 54 sobre
la cual se puede colocar el conjunto de asidero y pssador 48

después cue se ha tirado hacia arriba del conjunto de asidero

¥ pasador 48 contra la fuerzs del muelle 54 y se le ha dado '
un giroc de modo que el conjunto de asidero y pasador no caiga
introduciendose en un pér de ranuras radiaslmente opuestas 56
definidos por la parte alzada 54 en la parte superior del cas~
quillo de guia 28, En la modalidad ilustrada en la figura 2,

el conjunto de asidero y pasador 48 se ilustra con lineas sdli+

das situado sobre la parte alzada 54 del casquillo de guia 28

¥ se ilustra con lineas de rayas, despuds dehaber recibido un
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giro, de modo que queda dentro de la reanuras 56, por lo que el
. extremo inrérior 46.de la barras de fijaoién 32 se adapta intro=
duciéndosé en una de lag muescas 36.
El perfeccionamiento del prgéenfe invento se halla en
5¢ wna caperuza 58 fijada al extremo superior 52 de la barra de
| fijacibén 32,la caperuza 58 comprendéfuna parte superior generagl-
mente en forma de disco 60 y una faldilla 62 que se dirige haciag
~abgjo desde la parte superior &0 alrédedor de la barra de fija- |
cién 32, Una superficie interior 64 de la feldilla 62, cuya fal
10, dilla tiene en general una forma cilindriqg, se adppta deslizan
temente alrededor de una sup;rficie éxﬁerior 66 de una parte
diri ida hacia arriba 68 del casquillo de guia‘28. No se necesi
tan tolerancias de precisidn y, en genersl, la superficie inte-
rior 64 de la faldilla 62 se adaptafé con holgura alrededo# de
i5, la superficie exterior.66 para facilitar el movimiento. La fal¢#
lla 62 comprende un par de aberturas 70 opuestas entre si y sli
neadas con el segundo agujero 50 a trqvés del cual se fija el
conjunto de esidero y pasador 48. De éste modo, el conjunto de
asidero y pasador 48 sirve también para retener la caperuza 58
20, en su sitiorsobre‘el casquillo de guia 28.En general se degosir
ta 1ubricanfe 71 en el interior de.la.pieza del invento y, de
un modo nis porticular, alrededor de la barra de fijacién 32 y
entre la superficie imterior 64 de la faldilla 62 y la superfi-
| cie exterior 66 del‘caaquillo de guia 2&. Fl lubricante 71 sirvf
25, para faciliter el funcionsmiento deslizente ascendente y descen|
dente de la caperuza 58 alrededor del_casquillo de. guia 28, y
sirve ta.bién para'ptoteger el intgrior del mecanismo contra
la buwcdad, sucieded y otra materia extraha, '

En la modalidad ilustrada con mayor e¢laridad en la figurp

30, 24 una superficie interior 72 de la ceperuza 58, y de un modo
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més particular ls superficie inferior de la parte superior 60
de la caperuza 58, se pone en contacto de spoyo con el extremo
superior 52 de la barra de fijacidn 32, Esto sirve psra dar ri
gidez y reforzar el mecanismo en general.

Refiriéndonos a la figura 1, se ilustra la horquilla iz-
quierda de las dos horquillas 16 en posicidn,teniendo la barra
de fijacidn %2 su extremo inferior 46 dentro de una de las mueg
cas 36, mientras que la horquilla derecha 16 seilustra con el
extremo inferior 46 de su barra de fijacidn 42 sepsrada de las
muescas %6. Pera llecvar una horquills 16 desde una posicién
a otra a lo largo del carro 12, el usuario simplemente pone los
dedos, uno debajo de cada extremo de la combinacidn de agidero |
Y pasadox 48 y tira hacia arriba para comprimir el muelle 3%
¥ llevar la barra de fijscidn 32 hacia arriba sacéndola de una
de las muescas 36. Entonges, el usuario simplemente da un giro
a la combinacidn de asidero & pasador 48, por 1o gue queda de-
salideado con respecto a las ranuras 56, por ejemplo con un
iiro de 90°, segln se ilustra en la parte de la derecha de la
figura 1, y permite que el conjunto de asidero y pasador 48
se asiente sobre la parte slzada 54 del casquillo de guia 28.
La horquilla 16 se desliza & lo largo de la parte superior del
carro 12 hasta que el énima 30 queda por encima de una muesca
arropiada 36. Después, la combinacidén de asidero y pesador 48
se lleva de nuevo agarrandols por debajo de cada extremo, el
nmuelle 34 se comprime 1igéramente, gi se desea, y el conjunto
de asidero y pasador 48 se hace girar de forms que pueda desli
zerse en las ranuras 56, por lo que el extremo inferior 46
de la barra de fijacidn 32 se sujeta en otra de las muescas 36

Se observara que durante el desplazadiento de la horquilla 16

desde una posicién hasta otra y.dursnte el desplazamiento de
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la horquilla 16 desﬁe una posicién hasta otra y durantela colocé :
cién estacionaria dg 12 horquilla 1sren cualquiera de laes posi

ciones disponibles-a lo largo del carro 12, la caperuza 58 sire
va para proteger la barra de.fijacién 32y el casquillo de guia

28 contra la gontéminaéi&n pqr'suciedad. humeded y otras mate-

sgarrotamiento y se evita que la hﬁmedad produzeaoxidaci6h con
agarrotamiento final., |
A pesar de que el invento seha descrito con relacién a

modalidades especificas del mismo, se comprenderd que puede ex
perimentar modificaciones adicionales, por 1o que se pretende

con esta solicitud proteger aquellas veriaciones, usos o adep
taciones del invénto que sigan, en general, los principiosrdel
qismo ¥ que comprenden las desviaciones de- la deacriﬁcién pfe-
sente‘que queden dentro de la piéctica conocida 0 scogtumbradsa
a la que éé refiere el invento y que puedan tener aplicacidn .
a caracteristicas eaencialeé expuestdganteriormente, y segin
quedan comprendides dentro de aléance del invento y los limi-
tes de las reivindicaciones atjuntas.

Descrita suficienteme::te la naturaleza del invento,asi

como la manera de realizarlo en la practica, debehacerse cong

tar que las disposiciones anteriormente indicadas son suscep=-

1

tibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su priﬁ
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REIVINDICACIONES

‘le~Porfeccionamientos en conjuntos elevadores acoplables
a carretillas elevadorss y similares, del Tipo de conjunto que
comprende, un carro unido de una forma elevable a medios de még
til, cuyo carro comprende una muesca a lo lergo de su canto su-
perior; un elevador que se extiende en general perpendicular-
mente hacia delante del carro y én génerel hacia arriba y para
lelo al carro hasta un punto adyacente al canto superior del cg
rro, ¥ un elemento que se extiende deade el elevador sobre el
canto superior y hacia abajo por detras del carro, cuyo element¢
comprende un casquillo de guia que se dirige hacia arriba sobre
el cantosuperior ¥ un anima coaxial con el casquillo de guia ¥y
que atraviesa el elemento; una barra de fijacidn que se adapta
deslizentemente dentro del casquillo de guia y el Anima; medios
para empujar la barra de fijscidn hacia abajo con el fin de ip
pulsar su extremo inferior introduciéndolo en la muesca y me-
dios pars sujetar la barra de fijacibn en posicidn fija contra
los medios de empﬁje con el extremo inferior separado de la
muesca, caracterizados porque se dispone una caperuza fija sobrk
un extreno superior de la barrca de ghia, cuya caperuzatiene
una parte superior generalmente en forma de disco con una falig
1lla diripida hacia abajo alrededor del mismo, adapténdose una

superficie inbterior de la faldilla deslizantemente alrededor

de una superficie exterior de la parte dirigida hecia arriba del

casquillo de guia.
2.= Perfeccionamientos seglin la reivindicacidén 1,caracte
rizado porque la barra de fijacidn presenta un agujero que la

atraviesa adyscente a su extremo superior perpendicular a su

cje geométrico, cuya faldilla comprende un par de sberturas
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-y el casquillo de guia comprende una parte alzada'para recibir

- sobre la misma ¢l pasador.

‘c16n contra la fuerza delos medios de empuJe.
rizados porque se incluye un lubricante entre la superficie

'de guia, y entre la superfzcie interior del casquillo de guia
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opuestas enﬁré si y alineadss con dicho agujero, y los medios
de sudecién comprende un pasador sujeto a través de las abertu=

ras y el agujero y gue se dirige lateralmente desde la faldilla,

Do~ Perteccionamiento segun la reivindicaci6n 2,caracteriz
dos porque el pasador se extiende desde cada una del par de a~

berturas pera formar un asidero para levantar 1a barra de fija
4.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 3,caractg :
interior de la faldilla-y la superricie exterior del casquillo

¥la barra de flaaclbn. ‘
| 5.- Perfeccionemientos segin la reivindicacidén 4,carac-
terizados porque una superficie interior de la caperuza se pone
en contacto de apoyb con el extremowsuperior de la barre de
fijacidne .

6.~ Perfeccionamientos en cénjuntos elevadores acopla«
bles a carretillss elevadoras y similares, tal y como queda
sustancialmente desecrito en la presente llemoria, y en los dibu

Jos adjuntos,
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