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La invención se refiere a un perfeccionamiento en un conjun 
to elevable .De un modo más particular, el invento se refiere 
a un perfeccionamiento en un conjunto elevador en el cual se ha. 
bílita una caperuza que se ajusta sobre una barra de fijación la 
cual se utiliza normalmente para sujetar una horquilla a un ca­
rro de una carretilla elevadora o aparato similar.La caperuza 
sirva para proteger la barra de fijación y las piezas asociadas 
con la misma contra la suciedad y la oxidación, con lo que se 
asegura un funcionamiento fácil durante largos periodos de tiem 
po.

Las carretillas elevadoras y dispositivos similares para ep. 
manejo de cargas son dispositivos bien conocidos por la tecnolo 
gia anterior y, en general, son útiles para mover piezas de 
equipo relativamente grandes, materiales y similares llevándo­
los de un lugar a otro y/o levantando dicho equipo, materiales 
y similares hasta la altura que se desee. En general, dichos 
dispositivos para el manejo de cargas comprenden un carro, cuyo 
carro puede correr en sentido ascendente dentro demástiles uni 
dos al mismo. Cuando los dispositivos son carretillas elevado­

ras, comprenden tatbién una carretilla motorizada unida al ca­
rro. Desde el carro sale en general dos o más horquilla o medio 
similares. Las horquillas son elementos generalmente en forma 
de L me tienen un primer brazo dirigido hacia delante saliendc 
del carro y un segundo brazo perpendicular al primer brazo dirá 
gido hacia arriba, paralelo al carro, y que tiene en general 
un elemento de gancho, formando en general parte íntegra del 
mi:mo, y destinado a adaptarse sobre el extremo superior del 
carro.

Es costumbre que algunos carros estén provistos de una 
pluralidad de muescas en su canto superior por las cuales se



puede unir una horquilla individual en una de estas muescas con 
lo que se consigue la colocación deseada de la horquilla indivi 
dual o la colocación deseada relativa de dos o más horquillas.
Las horquillas se sujetan en general a las muescas por medio 
de una barra de fijación que se ajusta de una forma deslizante 
dentro de un caequillo de guia y un ánima, pasando en general 
dicha ánima a través del elemento de gancho que se adapta sobre 
el carro. Dichas barras de fijación de la tecnología anterior 
se sujetan en general por medios de empuje de resorte que en 
general obligan a las barras de fijación de forma que sus ertre 

mos inferiores se propulsen introduciéndose en las muescas en­
cima del carro. En el extremo superior de las barras de fijaciói 
hay normalmente asideros por los cuales se puede tirar hacia 

arriba de las barras de fijación para sacar dicha barras de fij^_ 
ción de las muescas y se pueden deslizar-las horquillas a otra 
posición que se desee y después se pueden propulsar las barras 
de fijación por los medios de resorte introduciéndolas en otra 

muesca.
Un grave problema en los conjuntos de carro-horquillas 

de l'aé naturaleza descrita, de la tecnología anterior, ha sido 
que la suciedad y la humedad pueden penetrar fácilmente en el 

caequillo de guia alrededor de la barra de fijación produciendo 
su agarrotamiento, reduciendo su vida Atil y perjudicando en ge 
neral la utilidad de la carretilla elevadora o aparato similar. 
El presente invento se refiere a un perfeccionamiento que evita 

la introducción de suciedad y humedad entre la barra de fijación 
y la superficie interior del caequillo de guia, con lo que se 
reduce notablemente la reparación y/o reposición de horquillas, 
barras de fijación y piezas similares.

El invento se refiere a un perfeccionamiento en un con-
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junto de carro elevable. El conjunto perfeccionado comprende 

un carro unible a una carretilla elevadora o aparato similar 
y que corre dentro de mástiles del aparato, comprendiendo el ca 
rro una pluralidad de muescas a lo largo de su canto superior. 
El conjunto comprende además un dispositivo elevador, por ejem 

pío una pluralidad de horquillas, cuyas horquillas comprenden 
cada una un primer brazo dirigido perpendicular hacia delante 
desde el carro, un segundo brazo que se dirige hacia arriba 
desde el primer brazo adyacente y paralelo al carro hasta un 
punto adyacente a su canto superior, y un elemento que se extieh 
de sobre el cgnto superior y desciende por detrás del carro, 
comprendiendo el elemento un casquillo de guia que se dirige 
hacia arriba sobre el canto superior y un ánima coaxial con 
el casquillo de guia y que atraviesa al elemento.El conjunto 
comprende además una barra de fijación que se adapta deslizante!
mente dentro del casquillo de guia y el ánima junto con medios i 
para empujar la barra de fijación hacia abajo para impulsar su 
extremo inferior introduciéndolo en las muescas, y medios para 
sujetar la barra de fijación en posición fija contra los medios 
de empuje con el extremo inferior separado de las muescas. El 
perfeccionamiento del conjunto comprende una caperuza fija so­
bre un extremo superior de la barra de fijación,, cuya caperuza 
tiene una parte superior y una faldilla dirigida hacia abájo 
desde la parte superior y alrededor del extremo superior de la 
barra de fijación, adaptándose una superficie interior de la 

faldilla deslizantemente alrededor de la superficie exterior 
de la parte del casquillo de guía dirigida hacia arriba.

El invento se comprenderá mejor tomando como referencia 
las figuras del dibujo en el cual los.números iguales indican

piezas semejantes en todas las vistas, y en las cuales:



La fisura 1 ilustra un conjunto de carro-horquilla que com

-  4

5.

1 0 .

15.

20.

25-

prende el perfeccionamiento del presente invento; y
. La figuta 2 ilustra una vista tomada en la dirección 11-13 

de la figura 1 e ilustra además los resultados de hacer girar 
la barra de fijación que forma parte del conjunto de carro-hor 
quilla perfeccionado del presente invento.

Refiriéndonos en primer lugar a la figura! %, se ilustra un 
conjunto de carro-horquilla 10 que comprende el perfeccionamien 
to del presente invento. El conjunto de carro-horquilla compren 
de un carro 12 que tiene un respaldo 14 unido al mismo (en la 

forma normal) y que corre en sentido, ascendente'y descendente 

en mástiles 1$. uno de los ci&es se ilustra en la figura l.Un 
dispositivo elevador, án la modalidad ilustrada una pluralidad 
de horquillas, y de un modo más particular las dos horquillas 
16, también forman parte del conjunto 10. Las horquillas 16 
comprenden cada un primer brazo 18 que se dirige en general per 
pendicularmente hacia delante desde el carro 12.Un segundo brazc 
20 de las horquillas 16 se dirige hacia arriba desde un extremo 
22 del primer brazo 18 adyacente y paralelo al carro 12. De 
un modo más particular, el segundo brazo 20 se extiende hasta 
el canto superior adyacente 24 del carro 12.Un elemento 26 se 
extiende desde el segundo brazo 20 sobre el canto superior 24 
del carro 12 y desciende por detrás del mismo. El elemento 26 
comprende un caequillo de guia 28 que se dirige hacia arriba so 
bre el canto superior 24 del carro 12 y un ánima 30 coaxial con 
el caequillo de guia 28 que atraviesa al elemento 26.

Una barra de fijación 33 se adapta deslizantemente dentro 
del casquillo de guia 28 y el ánima 30. Según se ilustra, el dijí 

metro del ánima 30 es mayor que el diámetro interior del casqué 
lio de guia 28 por lo que un dispositivo de empuje, en la moda30.
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lidad ilustrada con mayor claridad en la figura 2, un muelle 
34, se adapta sobre la barra de fijación 32 según pasa a tra­
vés del ánima 30. El muelle 34 sirve para, empujar la barra de 
fijación 32 hacia abajo introduciéndola en una muesca de la plu 
ralidad de muescas 36 del canto superior 24 del carro 12. El 
muelle 34 realiza este empuje por acción contra el extremo infe 
rior 38 del manguito de guia 28 y contra una arandela 40 sujeta 
deslizantemente dentro del ánima 30 alrededor de la barra de fi 
jación 32 por un pasador 42. La arandela 40, según resultará 
más evidente observando la figura 2, se adapta sobre el pasador 
42, cuyo pasador 42 atraviesa un primer agujero 44 que pasa la
toralmente a través de la barra de fijación 32 adyacente a su 
extreno inferior.

Se utilizan medios para sujetar la barra de fijación 32 en 
posición fija contra la fuerza ejercida por el muelle 34 con 
el extremo inferior 46 de la barra de fijación 32 separado de 
las muescas 36. En la modalidad ilustrada, el dispositivo de 
sujección comprende una combinación de asidero pasador 42 que 
se fija dentro de un segundo agujero 50 el cual atraviesa late 
raímente la barra de fijación 32 adyacente a su extremo superiojp 
52. El cosquillo de guia 28 comprende una parte alzada 54 sobre 
la cual se puede colocar el conjunto de asidero y pasador 48 
después que se ha tirado hacia arriba del conjunto de asidero 
y pasador 48 contra la fuerza del muelle 54 y se le ha dado 
un giro de modo que el conjunto de asidero y pasador no caiga 
introduciéndose en un par de ranuras radialmente opuestas 56 
definidos por la parte alzada 54 en la parte superior del cae­
quillo de guia 28. En la modalidad ilustrada en la figura 2, 
el conjunto de asidero y pasador 48 se ilustra con lineas sóli­
das situado sobre la parte alzada 54 del casquillo de guia 28 

y se ilustra con lineas de rayas, después dehaber recibido un
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giro, de modo que queda dentro de la ranuras 56, por lo que el 

extremo inferior 46 de la barra de fijación 32 se adapta intro­
duciéndose en una de las muescas 36.

EL perfeccionamiento del presente invento se halla en 

una caperuza 38 fijada al extremo superior 52 de la barra de 
fijación 32.La caperuza 58 comprende una parte superior general­
mente en forma de disco 60 y una faldilla 62 que se dirige hacit 
abajo desde la parte superior 60 alrededor de la barra de fija­

ción 32. Una superficie interior 64 de la faldilla 62, cuya fal 
dilla tiene en general una forma cilindrica, se adppta deslizan 
temente alrededor de una superficie exterior 66 de una parte 

diri.ida hacia arriba 68 del caequillo de guia 28. No se necesi 
tan tolerancias de precisión y, en general, la superficie inte­

rior 64 de la faldilla 62 se adaptará con holgura alrededor de 
la superficie exterior 66 para facilitar el movimiento. La fald^ 
lia 62 comprende un par de aberturas 70 opuestas entre si y ali 
needas con el segundo agujero 50 a través del cual se fija el 
conjunto de asidero y pasador 48. De éste modo, el conjunto de 
asidero y pasador 48 sirve también para retener la caperuza 58 
en su sitio sobre el caequillo de guia 28.En general se deposi­
ta lubricante 71 en el interior de la pieza del invento y, de 
un modo más particular, alrededor de la barra de fijación 32 y 
entre la superficie interior 64 de la faldilla 62 y la superfi­
cie exterior 66 del caequillo de guia 28. EL lubricante 71 sirv; 
para facilitar el funcionamiento deslizante ascendente y deseen 
dente de la caperuza 58 alrededor del casquillo de guia 28, y 

sirve también para proteger el interior del mecanismo contra 
la humedad, suciedad y otra materia extraña.

En la modalidad ilustrada con mayor claridad en la figura 

2, una superficie interior 72 de la oaperuza 58, y de un modo
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más particular la superficie inferior de la parte superior 60 
de la caperuza 58, se pone en contacto de apoyo con el extremo 
superior 52 de la barra de fijación 32. Esto sirve psra dar ri 

gidez y reforzar el mecanismo en general.
Refiriéndonos a la figura 1, se ilustra la horquilla iz­

quierda de las dos horquillas 16 en posición,teniendo la barra 
de fijación 32 su extremo inferior 46 dentro de una de las mués 
cas 36, mientras que la horquilla derecha 16 seilustra con el 
extremo inferior 46 de su barra de fijación 42 separada de las 
muescas 36. Para llevar una horquilla 16 desde una posición 
a otra a lo largo del carro 12, el usuario simplemente pone los 
dedos, uno debajo de cada extremo de la combinación de asidero 
y pasador 48 y tira hacia arriba para comprimir el muelle 34 
y llevar la barra de fijación 32 hacia arriba sacándola de una 
de las muescas 36. Entonces, el usuario simplemente dá un giro 
a la combinación de asidero y pasador 48, por lo que queda de­
salineado con respecto a las ranuras 56, por ejemplo con un 
giro de 90°, según se ilustra en la parte de la derecha de la 
figura 1, y permite que el conjunto de asidero y pasador 48 
se asiente sobre la parte alzada 54 del caequillo de guia 28.

La horquilla 16 se desliza a lo largo de la parte superior del 
carro 12 hasta que el ánima 30 queda por encima de una muesca 
apropiada 36. Después, la combinación de asidero y pasador 48 
se lleva de nuevo agarrándola por debajo de cada extremo, el 
muelle 34 se comprime ligeramente, si se desea, y el conjunto 
de asidero y pasador 48 se hace girar de forma que pueda desli 
zarse en las ranuras 56, por lo que el extremo inferior 46 
de la barra de fijación 32 se sujeta en otra de las muescas 36 
Se observará que durante el desplazamiento de la horquilla 16 
desde una posición hasta otra yodurante el desplazamiento de
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la horquilla 16 desde una posición hasta otra y durantela coloc^ 

ción estacionaria de la horquilla 16 en cualquiera de las posi 
ciones disponibles a lo largo del carro 12, la caperuza 58 sir­
va para proteger la barra de fijación 32 y el caequillo de guia 
28 contra la contaminación por suciedad, humedad y otras mate­
rias extrañas, con lo que se evita que la* suciedad produzca 
agarrotamiento y se evita que la humedad produzcaoxidación con 
agarrotamiento final.

A pesar de que el invento seha descrito con relación a 
modalidades especificas del mismo, se comprenderá que puede ex 
perimentar modificaciones adicionales, por lo que se pretende 

con esta solicitud proteger aquellas variaciones, usos o ada& 
taciones del invento que sigan, en general, los principios del 
mismo y que comprenden las desviaciones de la descripción pre­
sente que queden dentro de la práctica conocida o acostumbrada 
a la que se refiere el invento y que puedan tener aplicación 
a características esenciales expuestasanteriormente, y según 
quedan comprendidas dentro de alcance del invento y los limi­
tes de las reivindicaciones adjuntas.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento,asi 
como la manera de realizarlo en la práctica, debehacerse cons 
tar que las disposiciones anteriormente indicadas son suscep- 
tibies de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su prin 
cipio fundamental.
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REIVINDICACIONES

1.-Perfeccionamientos en conjuntos elevadores acoplables 

a carretillas elevadoras y similares, del tipo de conjunto que 
comprende, un carro unido de una forma elevable a medios de más, 
til, cuyo carro comprende una muesca a lo largo de su canto su­
perior; un elevador que se extiende en general perpendicular­
mente hacia delante del carro y en general hacia arriba y para 
lelo al carro hasta un punto adyacente al canto superior del c& 
rro, y un elemento que se extiende desde el elevador sobre el 
canto superior y hacia abajo por detrás del carro, cuyo elementé 
comprende un cosquillo de guia que se dirige hacia arriba sobre 
el cantosuperior y na ánima coaxial con el caequillo de guia y 
que atraviesa el elemento; una barra de fijación que se adapta 
deslizrmtemente dentro del casquillo de guia y el ánima; medios 
para empujar la barra de fijación hacia abajo con el fin de im 
pulsar su extremo inferior introduciéndolo en la muesca y me­
dios para sujetar la barra de fijación en posición fija contra 
los medios de empuje cón el extremo inferior separado de la 

muesca, caracterizados porque se dispone una caperuza fija sobrje 
un extremo superior de la barra de guia, cuya caperuzatiene 
una parte superior generalmente en forma de disco con una faldj, 
lia diri!-;ida hacia abajo alrededor del mismo, adaptándose una 
superficie interior de la faldilla deslizantemente alrededor

t

de una superficie exterior de la parte dirigida hacia arriba del 
casquillo de guia.

2.- Perfeccionamientos según la reivindicación 1,caraote 
rizado porque la barra de fijación presenta un agujero que la 
atraviesa adyacente a su extremo superior perpendicular a su 
eje geométrico, cuya faldilla comprende un par de aberturas
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opuestas entre si y alineadas con dicho agujero, y los medios 

de sujeción comprende un pasador sujeto a través de las abertu­
ras y el agujero y que se dirige lateralmente desde la faldilla, 

y el caequillo de guia comprende una parte alzada para recibir 
sobre la misma el pasador.

5.- Perfeccionamiento según la reivindicación 2,caracteriza 
dos porque el pasador se extiende desde cada una del par de a- 
berturas para formar un asidero para levantar la barra de fija 
ción contra la fuerza délos medios de empuje.

4.- Perfeccionamientos según la reivindicación 3*caract¡a 
rizados porque se incluye un lubricante entre la superficie 
interior de la faldilla y la superficie exterior del casquillo 
de guia, y entre la superficie interior del casquillo de guia 
y la barra de fijación.

5. - Perfeccionamientos segán la reivindicación 4,carac­
terizados porque una superficie interior de la caperuza se pone 
en contacto de apoyo con el extremo superior de la barra de 
fijación.

6. - Perfeccionamientos en conjuntos elevadores acopla- 
bles a carretillas elevadoras y similares, tal y como queda 
sustancialmente descrito en la presente Memoria, y en los dibu 
jos adjuntos.



Esta Memoria consta de once hojas, escritas a máquina por 
una sola cara.
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