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FUNDAMENTOS DEL INVENTO

Este invento ses refiere a mejoras en un sis-
tema de control de velocidad de ascensor para controlar la
velocidad de una cabina de ascensor propulsada poOT uUN mo-~
top de induccidn,

. Es bien sabido controlar el 4ngulo de activa-
cidén de un dispositivo tiristor conectado a través de un mo
tor de induccidén y un manantial de carriente alterna para
éste con el Fin de controlar de este modo una velocidad de
rotacidn del motor de induccién mediante ﬁn cambio dél;goltg
Je aplicado a través del motor. En este caso, la prééi%ﬁa
ha consistido generalmente en aplicar un voltéja de corriepn
te alterna controlado por el dispositivo tiristor a través
del motor de induccidén en el modo de funciona@iento de
accionamiento con energfa y aplicar un voltaje de corrian-
te continua controlada por un dispositivo tiristor separa-
do a través de motor en el modo de funcionamiento de frena-
do.

Ya se han propuesto sistemas de contral du
ascensores del tipo de los que utilizan la medida que antes
se describe para controlar la velocidad de una cabina de
ascensor implicada mediante el control de rsaccidn negati-
va durante la aceleracién y deceleracién de la cabina. Has-
ta la deceleracidén de la cabina después de habarse complo-
tado la aceleracidn de la misma, el desplazamiento de dicha
cabina se sfecttGa aplicando a través de un motor eléctrico
asatiado su Voltaje de régimen con el fin de disminuir la
cantidad de calar generada y la energfa eldctrica consumia

da por el motor.

La carga aplicada sobre sistemas de ascenso-
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res puede ser de una polaridadi positiva o de una polari-
dad negativa, segun se detsrmina por la diferencia de pe-
sos entre la cabina de ascensor particular y el contrapeso
para la misma., El termino "polaridad positiva" se refiere
al caso en que se requiers un motor eléctricc asociado pa-
ra producir un par de torsién de accionamiento con enar-
gia para soportar una carga implicada, mientras que el tér
mino "polaridad negativa" se refiere al caso en que el mo-
tor eléctrico Haéré de producir un par de torsidén de fFrena-
do con el fin de soportar la carga. Por ejemplo, puedé
provocarse una carga con una polaridad negativa cuando,ia
cabina de ascensor estd dosplazéndoss hacila abajo con su
plena carga. Mientras estd siendo acelerada la cabina de
ascensor bajo carga con polaridad negativa el, funcionamien
to puede ser transferido al modo de frenado a mitad de ca-
mino de la aceleracién, $i, sn estas circunstancias, se
aplica al motor su voltaje ds régimen'al final de la acelg
racién se produce un fuerte choque brusco cuando cambia

gl Puncionamiento desde al modo de frenado al modo de vol-
taje de régimen, Esto perjudica grandemente la percepcidn
de la marcha en una cabina de ascensor propulsada por el
motor. Con el fin de  svitar este inconvsnients, se han
propuesto con anterioridad sistemas de control de ascenso-
res del tipo que incluye medios para proporcionar gradugl-
mente una orden de mando para la aplicacidn del voltaje de

rdgimen (que en lo que sigue es denominada una orden de

de ascensor particular de modo que no se transfiere el fun-

cionamiento al modo de frenadoc entre la iniciacidén de la

aceleracidén de la cabina y sl desplazamiento de la cabina
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a su velocidad de régimen incluso bajo carga de polari-
dad negativa. No obstante, este tipo de sistemas de con-
trol de ascensores no ha sido capaz de efectuar el control
de velocidad después de habarse completado la aceleracidén
de la cabina a causa de la presencia de una sefial de sa-
tu?acidﬁ que proceds de la orden de saturacidén que antes
se ha descrito. Esto ha dado cemo resultado la desventaja
de que la percepcién de la marcha en la cabina de ascen-
sor es hecha defectuosa particularmente bajo carga d=2 pa-
laridad negativa, a causa des que la percepcidn de la'mar-
cha en la cabina de ascensor después de haberse coméigﬁa-
do la aceleracién de la misma es determinada'por la;icé-
rdcteristicas del motor sldctrico asociado. -

RESUMEN DEL INVENTO

Un objeto general del presente invento es

eliminar las desventajas de la prdctica de la técnica an-

‘terior que antes se han descrito.

Un objeto del presente invento es crear un
sistema nuevo y mejorado de control de velocidad de ascen-
sor para controlar la velocidad de una cabina de ascensor
de manera que se disminuyan los choques bruscos que se
producen en la cabina de ascensor y evitar qus se per judi-
que la comodidad €n la cabina despuds de haberse completa-
do la aceleracidn de un motor de induccién asociado que
propulsa una carga de polaridad negativa incluso con una
orden de saturacidn aplicada al sistema.

El presente invento logra estos objetos me-
diante la creacidén de un sistema de control de velocidad

de ascensor que comprende, en combinacidn, una cabina de

dgscensor y un contrapeso conectados a ambos extremos de un
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cable de traccidn, respectivamente, una polea de sleva-
cién que tiens el cable de traccién arrastrado sobre ella,
un motor de induccidn para propulsar la polea de elevacidn
con gl fin de mover verticalmente la cabina de ascensor
y e; contrapeso en direcciones opuestas, y medios para apli
car al motor de induccidn un voltaje dependiente de una
seffal de diferencia entres una sefial de velocidad de mando
para el motor y una seffal de velocidad representativa de
la velocidad real.del motor con el fin de acelerar de este
modo el motor de induccidén, y aplicar a través de dichc
motor de induccidén un voltaje de régimen para el mismo dus-
puds de haberse completado la aceleracidn del'motor, an
gue se dispone dn circuito perceptor para percibir una r=2r-
ga de polaridad negativa sobre sl motor de induccidn para
limitar el voltaje aplicado a través del motor ds induccidn
mediante el funcionamiento del circuito perceptor.
Prefdriblemente;-el-cirbuito psrceptor puede se
thecho funcionar como respuesta a una sefial de diferencia
desarrollada durante la aceleracién del motor y que seg '
menor gque una magnitud previaments determinada. Alternéﬁi;
vamente, el circuito perceptor pusde ser capaz de funcionar
como respuesta a una carga aplicada sobre el motor de indug
cidén que tenga una polaridad negativa y que supere una mag-

nitud previamente determinada.

BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBU3JOS,

El presente invanto resultard evidente con
mayor facilidad de la siguiente descripeidn detallada to-
mada en unién con los dibujos ansjos, en los cuales:

La Figuré'l es un diagrama por bloques

de un sistema de control de velocidad de ascensor construi-

L 3
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do de acuerdo con los principios del presente invento;

‘ La figura 2 es un diagrama de circuitos
del generador de velocidad de mando mostrado en la figura
1;

La figura 3 es un diagrama de circuitos
del substractor, amplificador, perceptor, generador de sc-
fial de saturacidn y distribuidor mosﬁrados en la’figura
1;

'La figura 4 es un diagrama de conexionas
gléctricas del dispositivo tiristor y del circuite de écqe
trol de activacidn del lado de acéionamiento con enargié
mostrado en la Fiéura 1; |

‘ La figura 5 es un diagrama de conexiongs
aléctricas del dispositiveo tiristor y del circuito de con-
trol de activacién del lado de friénado mostrado-en la fi-
gura 1l;

Las figuras 6A hasta 6C son gré4ficos que
representan seffales dssarrolladas en diversos lugares de’
la disposicién mostrada en las fiquras 1 hasta 5 &n fun-
cidn del tiempo;

La figura 7 es un gréfico que ilustra la
relacidén entre el par de un motor de induccidn y el nime-
ro de vueltas por unidad ds tismpo del mismo;

La figura 8 es un diagrama por bloques
similar a la figura 1 pero que ilustra una modificacidn
del presente invento; y

La figura 9 es un diagrama similar a la
figura 3 pero que ilustra la disposicidn mostrada en la Pi-

gura 8.

DESCRIPCION DE LAS FORMAS PREFERIDAS DE
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REALIZACION.

Refiridndose ahora a los dibujos y a la
figura 1 en particular, se ilustra un sistema de control
de velocidad de ascensor construido de acuerdo con los prin
cipios del presente invento. La disposicién ilustrada com-
prende una cabina de asecensor 10, un cable de traccidn 12
conectado por un extremo con la cabina de ascensor 10 y
arrastrado a través de una polea de elevacién 14 y un con-
trapeso 16 conect;do con el cable de traccidén 12 por el
otro extremo. Un gensrador tacdmetro 18 esti acoplado Fuﬁ-
cionalments con un motor des induccidn 20 para propulsar la
cabina de ascensor 10 sn una u otra de las diéeccicnes
opuestas a través de la polea de elevacidén 14, El generader
tacdmetro 18 es susceptible de funcionar para _generar la
seffal de velocidad real !t proporcional a la velocidad real
del motor 20 y por lo tan;o de la cabiné 10.

Tal como se muestra en la figura 1, un
generador de sefial de mando 22 para generai una sefilal de vg
locidad de mando yp para la cabina de ascensor es cnnebtaf
do con un substrac%or 24 con el que también estd consctado
el generador tacémstro 18. El substractbr 24 esté adaptado
para que se le aplique la seifidl de velocidad de mando Mp
con una polaridad positiva y tambidn la sefial de velociaad
real yt con una polaridad negativa, para proporcionar una
sefial de diferencia Yy entre embas ssfales. La sefial de di=-

ferencia Md procedente del substractor 24 es aplicada tanto

- a un amplificador 26 con el retarde de tiempo caracteristi-

co como a un circuito perceptor 28:de acuerdse con los prine

cipios del presente invento. El amplificador y el circuito

perceptor, 26 y 28 respectivamente, tienmen respectivas
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salidas conectadas con un generador de sefial de saturacisdn
30 subsiguientemente conectado con un circuito repartidor
o distribuidor 32.

El circuitoc perceptor 28 es susceptible de
responder a la sefial de diferencia !d procedente del subs-
tractor 24 y menor que una magnitud ;reviamente determina-
da, para producir una salida que se describird sequidaman-
te con mayor detalle. El generador de saturacidn 30 es sus-
ceptible de funcicnar para emitir una orden de saturacidn
requerida para aplicar a través del motor de induccién 20
su voltaje de régimen despuds de haberse completado la ace-
leracidn del motor 20 y por lo tanto de la cabina 10 y a
pesar de la salida procedente del amplificador 26. El ganc-
radar de saturacidn 30 es tambidn susceptible da funcionar
para hacer nula la orden de saturacidn después de la inicia-
cién de la deceleracidn del motor 20 Y, correspnndientemgn-
te, de la cabina 10. €1 circuito distribuidor 32 estd adap-
tada para producir una salida 32a para una sefial de dife-
rencia positiva ud y una salida 322 para una sefial de dife-
rencia negativa !;.

?al como se muestra en la figura 1, la sa-
lida 323 procedente del circuito distribuidor 32 es coneg-
tada con un circuito de control de activacidn 34 conectado
subsiguientemente can el motor de induccidn 20 a través deo
un dispositivo tirister 36. Por otro lado, la salida 32b pro
cedentc del circuito distribuidor 32 es conectado con otro
circuito de control de activacién 38 conectado subsiguinn-
temente con el motor de induccién 20 a través de otro dispo-

sitivo tiristor 40. En el modo de Puncionamiento de acciona-

miento con energfa el circuito de control de activacién 34




10

20

25

30

151045

Hoja ndm,

es susceptible de responder a la salida 329 procedentn del
circuito distribuidor 32 para controlar el 4dngulo de acti-
vacién del dispositivo tiristor 36 con el fin de aplicar
al motor 20 un voltaje de corriente alterna contralado en
fase. En el modo de funcionamiento de frenado, no obstante,
el circuito de control de activacidn 38 es susceptible do
rosponder a la salida 322 procedente del circuito distri-
buidor 32 para controlar el &ngulo de activacidn del dispo-
sitivo tiristor 40 con el fin de aplicar al motor 20 un
voltaje de corriente continua controlado en fasa.

El generador de velocidad de mando 22 pua-
de tener una configuracidn de circuitos scgan.se mugstra
en la figura 2. Tal como se muestra, el generador 22 comaren
de un manantial de corriente continua 223 que;tienu un la-
do negativo conectado con un terminal negativo 100 y un la-
o positive conectado por una pluralidad de grupos de con-
tactos normalmente abiertos 22b, 223,.222, y 22g interco-
nactados en serie. La combinacidén en seric de estos grupos
de contactos estd conectada a través de una resistencia
22f y tambign conectada con un terminal positivo 102 a-tra-
vés ds una resistencia 222 can las uniones entre grupos de
contactos adyacentes conectados con tomas de corrientso mé-
viles intermedias sobrd la resistencia 22F. La unién de
las resistoncias 22f y 22g esté conectada a través de un
condsnsador 22h con el terminal negative 100 micontras que
la resistencia 2%2 y por lo tanto el terminal positivo 102
estdn conectados con el terminal 100 a través de un conden-
sador 22k,

Con el fin de acelerar al motor de induc-

cidn 20 y por lo tanto a la cabina de ascensar 10, los ¢
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grupos de con?actos nofmalmente abiertos 22b, 22c¢, 22% ¥
225 son cerrados uno tras otro.para dividir el vcltaje
aplicado a través del manantial 223 para provocar da as-
te modo que el manantial 22a produzca una sefial acrscenta-
da escalonadamente. Esta sefial acrecentada escalonadamen-
te pasa a2 través de un filtro y es suavizada y Fillrada
por un circuito de filtro formado por las resistencias
225 y 222 y los condsnsadores 222 y 225 para formar una
sefial continuame;ta acrecentada que aparece a través de
los terminales 102 y 100 como una sefial de velocidad de
mando yp que instruye la aceleracidn del motgr 20. ‘

- Cuanda se desea que el motor 20 sea dece-
lerado, loé grupos de contactos ahora cerrados 22h, 223,
22Q_y 22e son abiartos sucﬁsiVamante. De este modo, ol
manantial produce similarmente una sefial disminulda escu-
lonadamente que, a su vez, es suavigzada y filtrada por el
circuito de filtra 225—22%-22&-225. Como resultado de
sllo, se desarrolla una sefial de velocidad de mando 1, cop|
tinuamente disminuida a través de los terminales 102 ;

100 para instruir la deceleracién del motor 20 y por lo
tanto de la cabina de ascensor 10.

Tal como arriba se ha descrito, la sefal
de velocidad de mando Yp producida de este modo es aplica-
da al substractor 24. EI substractor 24 pucde ser de una
configuracidn de circuito designada generalmente por ol
nimero de referancia 24 dn la figura 3.

Tal como se muestra en la figura 3, la sg
fial de velocidad de mando yp procedente del generador de

velocidad de mando 22 es aplicada a través de un par da

terminales 102 y 100 mientras que la sefial de velocidad
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real !t procedente del generador tacdmetro 18 (véase Ffigu-
ra 1) os aplicada a travds de un par de terminales 104 y
100, Los terminales 102 y 104 son conectados con respocti—
vas resistencias 24i y 242 conectadas conjuntamente para
formar una entrada negativa a un amplificador funcional 24c
que tiene una entrada positiva conectada con el terminal
100 a travds de una resistencia 249. El amplificador fun-
cional 24c incluye también una rasisﬁencia de reaccidn 24g
conectada entre la entrada negativa y una saliaa del mis-
mo.

La salida del amplificador funcional 24¢
estd conectada con una resistencia 26a en el'amplificador

26 que tiene la caracteristica de retardo, £l amplificador

26 es mostrado en la figura 3 como incluyendo un amplifi-
cador funcional 26b con una red de reaccidn gque tiene ura
sntrada negativa conectada con la raesistencia de sntrada
26a y una entrada positiva conectada'con el terminal 100
a través de una resistencia 26c. La red ds reaccidn esté
compuegta por una resistencia 26g consctada a través de
una combinacidn en serie de una rssistencia 265 y un con-
densador 26f y entre la entpada negativa y la salida dsl
amplificador funcional 262.

El amplificador 26 tiene nuevamente un ca-
rdcter gstdtico segdn se determina por la resistencia 26d
dividida por la resistencia 26a y las caracteristicas de
frecuencia dependientes de las magnitudes de las resisten-
cias 263, 262. y 268 y del condensador 26f.

La salida del amplificadar funcional 24¢
en sl substractor 24 es consctada con el circuito porcep-

ter 28 de acuerdo con el presente invento. El circuito
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perceptor 28 tiene preferiblements una configuracidn de cir
cuito dasignadé generalmente por el ntmero de referencia

28 en la figura 3. Tal como se muestra, el circuito percep
tor 28 incluye un par de resistencias 283 y 283 conectadas
conjuntamente para formar una entrada negativa a un ampli-
ficador %uncional 282 gue tiene una entrada positiva conec-
tada con el terminal negativo 100 a través de una resis-
tencia 282. La resistencia 289 estd eonectada con la sali-
da del ampliFica&or funcional 242 en el substractor 24 y

la resistencia 28b esté conectada con el terminal negatius
100 a través del manantial de veoltaje de corriente conti—:
nua 28e., E1 manantial ZBé tiene un lado negativo concctado
con el terminal 100, El amplificador 2B tiens una salidar>
conectada con un arrollamiento excitador de un relevador

de perceptor de diferencia 28f a través de uﬁ diodo scmi-
conductor 28g que incluye un 4nodo conectado con la salida
del amplificador 28c. Luego el arrollamiento de relevador
ZBE ss consctado con el terminal noegative 100.

El manantial 283 proporciona un voltaje
de refersncia !r que sirve para determinar un nivel de pﬁr-
cepcién y el amglificador funecional 282 sirve como compa-
rador para comparar la salida procedente del substractor
24 con un voltaje de referencia !r a través del manantial
289. El relevador ZQE astd adaptajo para scr excitado como

respuesta al voltaje ds salida yd procedente del substrac-

tor 24, negativo y mayor que el voltaje V_ a travds

-

del manantial 28e, es decir cuando se mantiene la ralacidn
Ud7-Vr. El relevador 28f estd también adaptado para ser
desexcitadao cuando !d es negativo y Vdf Vr’ es decir cuan-

do la salida Vg procedente del substractor 24 es positiva

-
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o negativa y tiens la magnitud abscluta igual o menor quo
el voltaje !r a través del manantial 283. De este modo ol
relevador 25& percibe una sefial de diferencia que tisne

una polaridad négativa y la magnitud absoluta mayor que
una magnitud previamente determinada y, en este caso, la

!r que ha de ser sxcitada.

- El relevadar 28f incluye un grupo de con-
tactos normalmente cerrados 2852 conectados por un lado con
un grupo de contactos normalmente abiortos 282 y por el
otro lado con un arrollamiento de un relevador limitacor

de salida 28i. El grupo ds contactos normalments abiertes
28E gs controlado por un relevador (no mostrédo) excitadoe
instantdneamente algdn tiempo durante la aceleracién del
motor, E1 relevador 28i incluye un grupo de contactos noé-
malmente abiertos 28{9 conectados a travds de los grupos

de contactos conectados sn gerie 2859 y 28h. El arrolla-
miento de relevador 28i est4 conectado con un grupo dé con
tactos normalmente abiertos ZBi a través de un manantial

de corrisnts continua 28&. El grupo de contactos normalmen-
te abiertos ZQi gs conectado con los grupos de contactos
2835 y 28h y es controlado por un relevador de accionamien
to (no mostrado) excitado .durante el desplazamiento de la
cabina y desexcitado al pararss dicha cabina.

La salida del amplificador funcional 262
en a8l amplificador 26 estd concctadas con una rasistoncia
30g incluida en el generador de sefal de saturaciénm 30 qua
tiene una configuracién de circuito designada genaralmenta
por el ndmero de referencia 30 en la figura 3. La resistene

cia 30a estd conectada para formar una entrada negativa

con un amplifiecador funcional 30c con una resistencia 30b.
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£l amplificador funcional 302 tiene una entrada pocsitiva
conectada con sl terminal negativo 100 a través de una ro-
sistencia 309: La resistencia 302 estd conectada con una
combinacidn en serie de una rasistencia BQE, de un grupo
de contactos normalmente abiertos 3Df y "de .un ‘manantial de
rriente 'continua 30g conectado a través de un condensador
SDE: El manantial BDg.tiene un lado negativo conectado con
el terminal negativo 100 y proporcio&a un valtaje de refe-
rencia. )

El amplificador funcional 305 tiene una
salida conectada con el tarminal negativo 100 a travds de
un par de resistencias 3DE_y 301 conectadas en serie y
también con’ la entrada nagativa en él a travds de una rasiy
tencia de reaccidn 30k. La unién de las resistencias 30&

y SDi‘esté consctada con la entrada negativa &n el ampli-
ficador funcional 3DE_a travds de un grupo de contactos
normalmente abiertos 28ib y un diodo semiconductor 3Q£ in-
terconectados en serie con el diodo 30& puesta a una pala-
ridad tal que se permite que una corriente procedente de
la resistencia SDE_circule hacia el grupo de contactos

28{2 a su través.

El grupo de contactos normalmente abiertos!

30f s controlado por un relevador (ne mostrado) excitado
algln tiempo durante la aceleracién del motor 26 y desex-
citado después de la iniciacién de la deceleracién del mo-
tor 26, El grupo de contactos 28{2 es controlado por el
relevador limitador dec salida 282.

Estando el grupo de contactos 30£ mantoeni-

do en su posicidn abiepta, la salida intacta procedente del

amplificador 26 proporciona una salida procedents del gonG-

7
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rador de saturacién 30. No obstante, cuando el grupo do
contactos 30f es llevado a su posicibn cerrada hacia la
mitad de la aceleracidén del motor, una red de retardo que
incluyo las resistencias SOE_y 30e y el condensador 30h,
es hecha funcionar para aplicar una salida al amplificador
funcional BUE—con ol fin do saturar el circuito de control
de activacidén 34 por el lado de accionamiento con vnergia
indupendientemente de la salida proéodente del amplifica-
dor 26 tal como'se describirsd seguidamente con detalle.
También él cierre dsl grdpo de contactas 2819 hace que la
salida procedents del amplificador funcional 30c sca liwi-
tada a un valtaje que ss dstermina por una relacidn de di-
visidn de valtaje dependisnte de las magnitudes de las ro-
sistencias 30§_y 30£:

El circuito distribuidor Bé.que estd co-
nectado con la salida dsl generador de saturacidn 30 ticw-
ne, por ejemplo, una configuracidn de circuito designada
generalmente por el ndmero de referencia 32 en la Figura
5. El eircuito distribuidor 32 comprende una resistencia
32a conectada con una entrada negativa a un amplificador
funcional 322 que tiens una entrada positiva conectada
con el terminal negativo 100 a través de una resistencia
32c y que incluye una resistencia de reacecién 32d conce-
tada a través do la entrada negativa y la salida del mis-
mo. La salida del amplificador funcional 30c en el genera-
dor de saturacidn 30 estd conectada con la resistencia 32a
a través de un diodo semiconductor 32£. Los diodas 32e
y 32f son de pclaridades opuestas de mancra que una cn-

trada positiva en el circuito distribuidor 32 provoda

una salida negativa a través de un terminal de salida 108
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conectado con la salida del amplificador funcional 32b y
con el terminal 100 mientras que una salida negativa en ol
circuito 32 provoca una salida negativa a través dé los
terminales 106 y 100.

Los terminales 106 y 100 est4n conectadas
con el circuito de control ds activacidﬁ 34 en el lado de
accionamiento con'energié mientras que los terminales 108
y 100 estdn conettados con &l cincﬂiﬁo'de control ‘de activa
clén 38 én él.lado.de Frenado.

La figura 4 muestra los detalles del cir.
cuito de control de activacidn y los dispositivos tiristo-
res 34 y 33 respectivamente en sl lado de acéionamiento
con energla. En la figura 4, el motor de induccidn 20 es
mostrado como estando excitado por un manantial de corrien
te alterna trifésica R-S-T a través del dispositivo tipic.
tor 36 y tres terminales U, V. y U del misma. El dispogiti-
vo tiristor 36-incluye un grupo de un tiristor 50, 52 ¢
54 y un diodo semicenductor 56, 58 6 60 interconectado an
rélacidén antiparalela con el tiristor para cada fase. Cada
uno de los tiristores 50, 52 6 54 incluye un electrodo de
puerta 50G, 52C 6 54G, un electrods dag dnodo conectado con
el conductor R, S 6 T del manantial de corriente alterna y
un electrodo de c4todo 50K, 52K 6 54K conectado con sl ter-
minal asociado U, ¥V 6 W del motor 20.

El circuito de control de activacidn 34
comprende tres transformadorss monofédsicos 70, 72 y 74 pa=-
ra producir sefales sincronizadoras, cada uno de los cua-
Ies incluye un dnico arrollamiento primario 70a, 722 d 74a
y un par de.arrollamientos secundarios 702: y 70¢, 72h y

72c 6 74b y 742. El arrollamiento primario 70a estd conec-
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tado a través de un par de conductores T y R, y el arrolla-
misnto primario 722 esté conectédo a través de un par de
conductores R y S. Similarmente, sl arrollamiento primario
743 estd conectado a través de un par de conductores S y T.
Los .tres transformédores 70, 72 y 74 tienen los lados sec-
cundarios que tienen la misma configuracién de circuito y
uno ds ellos, por ajempio,una porcién.de circuito para la
fase R, serd descrito ahora con detalle con los mismos nd-
meros de referencia empleados para identificar los corres-
pondientes componentes de las tres porciones do circuito.

Ta; como se muestra en la figura 4, uno de
los arrollamientos secu%déribss?ﬂg estd conectado por un ox-
tremo con el electrodo de c4dtodo BQE del tiristor 50 y por -
el otro extremo con un arrollamiento de salida 76a de un
amplificador magnético deéignado generalmente por el ndme~
ro ds referencia 76. Luego el arrollamiento de salida 7@9
es conectado con el electrode de puertﬁ 50G, del tiristor
50 a través de un diodo semiconductor 78 y una resistencia
B0 con otra resistencia 82 conectada a travéds del catodo
y de los electrodos de pusrta 50K y 508 respectivamente dol
tiristor 50,

También 8l convenio de sefalizacidn por
puntos es utilizado para indicar la polaridad instanténea
de los arrollamientos de transformador .

Elramplificador magnético 76 incluye ade-
m&s un arrollamiento de reajuste 76b y un arrollamiento de
control 76c, El arrollamiento de reajuste 76b estéd conecta-
do por un extreme can un extremo del atro arrollamiento so-

cundario 70c a través de un diode semiconductor 84 y por ol

1
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través de una resistencia B86. E1 arrollamiento do centrol
76¢ tiene un éxtremo conectado con un terminal de entrada
o el terminal negative 100 Yy el otro extremo conectado con
el otro terminal de entrada o el terminal de salids 106G
del circuito distribuidor 32.

‘ El diodo 78 sirve para bloguear un volta-
Je inverso aplicado al electrodo de puerta durante la car-
9a inversa del tiristor 50. Las resistencias 80 y 82 son

suceptibles de funcionar para dividir una salida procoden-

te del amplificador magnético 76 con el fin de aplicar el
volta jo divididora travds de la puerta y de los electro-
dos de cétoda 50GC y 50K respaectivamente del tiristor 50,
El diodo 84; idéntice en polaridad él diodo 78, el arrollg-
miento de raajuste 762_y 1a resiétancia 86 Farman un circui
to de reajuste con sl fin de reajustar la saturacidn del
amplificador magnético 76 cuando el tiristor 50 est4 sianca
cargado inversamentes.

Tal como antes ge describe, una sefial de
accionamiento con energia es aplicada a través de las ter-
minales de entrada 106 y 100 para formar una sefial de acti-
vacidn con un dngulo de fass proporcional a una corriente
que cireula a través del arrollamiento de control 76c debi-
do a la sefial de accionamiento can energia. Esta sefial de
activacién controla el éngulo de activacidn del tiristor
50.

De lo qus antecade 8¢ apreciard qua ol 4n-
gulo de activacidn de lgs restantes tiristores 52 Yy 54 us
controlado de la misma Mmanera que antes se descrihe por las
respeciivos transformadores 72 y 74 y por las porciones aso

ciadas de circuito de activacidn.

'




15

20

25

30

Haoja nim. 19 15100

La figura 5, en gue ndmercs de referen-
cia iguales designan los componentes correspondientes o si-
milares a los mostrados en la figura 4 ilustra el circuito
de control de activacidén y el dispositive de tiristor, 38
y 40 respectivamente, en 8l lado de frenado. Sc hacs ob-
sgrvar que la figura 5 musstra sdélo las porciones del dis-
positivo tiristor 40 y del circuitoe QB control de activa-
cidén 38 asociadas con los terminales V y U del motor 20.

No obstanta, lbs'tiristorqs y los circuitos de control de
activacidn para los mismos asociados con los terminales

Uy Vycon los terminales U y U del motor 20 son omitidas

s6lo con fines de ilustracién,ya qus sus configuracionas l
de circuito son las mismas que las que se muestran en la l
figura 5, f
En la figura 5, el dispositivo tiristor
40 es mostrado como comprendiendo un transformador monofs-
sico 90 que incluye un arrollemiento ﬁrimario 905 conecta-
do a travds de los conductores S y T del manantisl do co-
rriente alterna y un arrollamiento secundaric con toma cen
tral 902 conectado por ambosuextremos con electrodos de
&nodo de ambos tiristores 92 y 94, estando la toma central
situada sabre el mismo conectada con el terminal U del mo-
tor 20, Cada tiristor 92 é 94 incluye un electrodo de puer-
ta 92G 6 94G y un electrodo de cdtodo 92K 6 94K conectado
con el terminal V del motor 20.

Una porcidn de circuito mostrada en la poz,
cién inferior con bloque de puntas y rayas 38 es idéntica
@ la ilustrada en la porcién mds inferior dentro del blo-

que de puntos y rayas 34 mostrado en la figura 4 excepto

por la sustitucién del terminal 108 para el terminal 106.
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Esta porcidn de circuito controla el dngulo de activacisn
del tiristor.92. El otro tiristor 94 es controlado por otra
porcidn de circuito mostrada en la porcién superior dentro
del blogque 38 e idéntica a la porcién de circuito para ol
tiristor 94 excepto por la conexidn del arrollamiento pri-
marig dé transformador con el manantial. Es decir, el arro-
llamiento primarioc de transformador 74a incluido en la por
cidn de circuito superior tiene sl e?tremn de puntos conec-
tado con el conductor T del manantial mientras que el arro-
llamiento primario de transformador 74§-incluida en la bor-
cidn inferior tiene el extremo de puntos conectado con el
conductor S del manantial.

Con upa sefial de velocidad de mando para
frenado aplicada a través do las terminales %08 y 100 a
través del circuito distribuidor 32, una sefial de activa-
cidn que tiene un 4ngulo de Fase proporcional a la safial
aplicada es deéarrollada a través de cada par de termina-
les 94C y 94K ¢ 92C y 92K o a través de los electrodos de
puerta y cétodo de cada tiristor 94 6 92 de una manera si-
milar a como antes se describe an relaclén con el circuito
de control de activacién en el lado de accionamiento can
energla mostrado en la figura 4, Entonces las sefialos de
activacién controlan la activacién de los tiristores 94 y
92.

Se supone ahora que la cabina de ascnnsor
10 estd bajo plena carga, es decir lleva 80% o mds do su
carga de régimen., En la condicidn supuesta, el motor 20
@s puecsto on marcha para ser propulsado de manera quz deg-

place hacia abajo a la cabina 10. Esto hace quz el gencra-

dor tacémetro 18 produzca una scfal de velocidarl \It ropru-
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sentativa de la velocidad roal del motor 20 y por lo tanlo
de la cabina 10 . La sefial de velocidad real YV, es aplica-
da a través de los terminales 104 y 100 del sugstrachor 24
(véass figura 3). También una sefial de velocidad de mando

!p para aceleracién es gencrada de la mancra quo arriba so
describe en unidn con la figura 2 procedente del gancrador

de velocidad de mando 22 y es aplicada a travéds dc lous ter-

minales 102 y 100 del substractor 24. El substractor 24 res

ta la sofial de velocidad raal Y, de la sefial dec manro Qp

para producir y suministrar una sefal do diforuencia y” al

amplificador 26. Incluso para una carga quo tisne una pola-
ridad negativa, la sefal de mando !p s mayor gue la snﬁall
roal !t al comienzo de la aceleracidén del motor 20, Do uoe
te mud; un amplificador funcional 243 en cl substractor 24
raecibe una entrada positiva y producé una salida negativa,
Esta salida negativa o sefal de diferencia es amplificada
por el amplificador 26 para proporciocnar una salida posi-
tiva que a su vez, es suministrada al gengrador de satura-

cidn 30.
Por otro lado, una porecidn de la seffal dg

diferencia negativa procedentc del substractor 24 es sumi-
nistrada al circuito psrceptor 28. En este momento, la re-
forencia MT a través del manantial 28e en el circuito por-
ceptor 28 ;; ajustada previamente para ser mayor quec la

magnitud absoluta de la salida pracedente del substractor
24, Esto significa que una entrada positiva es aplicada nl
amplificador funcional o comparador ZBE_y, por lo tanto,

que el comparador 28c produce una salida negativa. €sta sa-

lida negativa procedonte del comparddor 28c ecs bloqueada

por el diodo 28g para impedir la excitacidn del relevador
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perceptor de diferencia 28f; De ests modo el relaevadar
28f tiene su érupo de contactos 2853 permanecienda en su
posicién cerradab.Entretanto, el grupo de contactos de ac-
cionamienta 28J es mantenido en suU posicién cerrada.

En el generador de saturacidn 30, el am-
pliFicadcr funcional 305, amplifica la salida procedente
del amplificader 26 para producir una salida negativa am-
plificada. Esta salida negativa es suministrada al circui-
to distribuidor 32 desde donde pasa a través del diado 32F
al terminal 106. De este modo la salida negativa es desc..
rrollada a través de los terminales 106 y 100,

Tal como ss ve an las figuras 3 y 4, la
salida negativa desarrollada a través de los “terminaleg
106 y 100 es suministrada al arrollamiento de ,tontrol 76c
de cada amplificadaor magnético 76 dispussta en el cirecita
de control de activacidn 34 por el lado de accionamientn
con energfa. Por lo tanto ss produce una sefal de activa~
cidn a través de cada par de terminales de salida 50K v
°0G, 52K y 52G, & 54K Yy 546G segln se musstra en la figura
4 de una manera bien conaocida en la téenica Y 85 aplicada
al tiristor asociamdo 50, 52 6 54 a travéds da los electrodos
de puserta y de cﬁtodﬁ. De este mado los tiristores 50, 59
y 54 efectdan el control de Fase de un voltaje de corriente
alterna procedente del manantial R-S~T como respuesta a log
respectivos 4ngules de activacidn para suministrar el vol-
taje de corriente alterna controlado en fase g través del
motor 20,

De esta manera los tiristores 50, 52 y 54

son controlados de acuerdo can la sefial de diferencia que

- antes se describe y un voltaje aplicado a través del motor
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20 es aumentado gradualmente para acelerar cl motor 20.
Esta aceleracidn del motor 20 provoca la aceleracién de la
cabina de ascensor 10 a través de la polea l4. Entoncos,

el generador tacdémetro 18 genera una seffal de vclocidad que
representa la velocidad real del motor 20 y por lo tanto

de la cabina 10 la cual velocidad es denomindda "sefal d.:
velocidad descendente a plena carga"_!td'

En estas circunstanci;; la sefial de velo-
cidad de mando g; y la sefial de velocidad descendento a
plena carga ltd gon cambiadas con el tiempo segdn se muca-
tra en la Figd;a 6A. La figura 6A muestra también una sc-
fial de velocidad (SV) ascendente a plena carga vy, en Fui-
cién del tiempo. -

Ademds, la figura 6B ilustra la salida del
substractor 24 o la sefial de diferencia (SD) entre las sa-
fiales de mando y las sefales de velocidad real representa-
das en las ordenadas en funcidn del tiempo en las abscisas.
En la figura 68 la curva seffalada pnr_ydu describo una sn-
fial de diferencia para la cabina de asc;Esor 10 que est4
ascendiendo a plena carga y la curva denominada Mﬁd descri-
be una sefial de diferencia para la cabina 10 que ;;té dog-
cendiendo a plena carga.

Suponiendo que el grupo de contactos 28h
estd cerrado en el maomento Aa tiempo Io (véase figura 60y
durante la aceleracién particblar, un :ircuitu trazado
desde el manantial 2Bk a través del arrollamients do role-
vador limitador de salida 28i, el grupo de contactos nor-
malmente cerrados 28fa dsl relevador perceptor de difluren-

cia 28f, el grupo de contactos ahora cerrados 28h y ul gru-

po de contactos cerrados 28j del relevador do accionamion-
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to (no mostrado) y desde alll de retorno al manantial N
es complatado para excitar el arrollamiento del relevadcr
limitador de salida 28%; Esta excitacién del arrcllamicvn-
to de relevadar 281 provoca el cierre de sUs grupos du cun
tactos 28£§_y 2852. Los cierres del grupo de contactus
28;2 dan como resultade una autorretencién del circuite
quc'antes se describe,

Por otro lado, el cierrs del grupa
contactos 2Q£E Hace gue la salida del generador de satura-
cidn 30 o del amplificador funcional 30c del mismo sea
limitada a una magnitud inferior, fal como antes se doscri
be. Por lo tanto ol dngula de activacidn da cada tiristnr
50, 52 ¢ 54 en el lado de accionamiento de cnorgla se ha-
té menor que el asociado con ol grupo de contactos Lﬂlh,
mantenida en su posicidén abierta dando come resultado unn
disminucidn en el voltaje de corriento alterna aplicadu -
a través del motor 20,

Cuande es propulsado cerca de su veluci.
dad sfncrona con su voltaje do régimen, el motor de indup-
cidn 20 produce un Par mostrado en la figura T1 en la fi-
gura 7 en qua el par (P) as fepresentado en las ordenadas
en funcidn del ndmero de vueltas (N) por unidad e tiempo
del motor dn las abscisas. En 1a figura 7 la curvg F dage
cribe un par produeido con el motor que tiepe apllcadu u
su través un voltaje menor que el valtajec de régimen, por
ejemplo la mitad de este dltimo o un volta jo mitad,

Por lo tanta, con el grupo de conta:tos
2812 llovado a su Posicidn cerrada, el motor praoduca un

par tal como so muestra sn la curva T2 en la fiqura 7 y

la aceleracién del mismo es completada siquiendo una pop = -
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cidn extrema gradualmente disminuida de una curva de acu-
leracidn AC2 mostrada en la figura 6C en que la acelaera-
cién (A) del motor es mostrada como una funcidén del ticmpo.
Esto proporciona un buen trayecto a una persona o porsonas
situadas dentro de la cabina de ascensor 10, al final de
la aceleracién de la cabina.

Por otro lado, estando aplicado a su tra-
vés continuamente el voltaje de régimen, la aceleracidn
del motor 20 alcanza un valor nulo si bien éste esld osci-
lando segln se muestra en la curva de puntos AC1 en la fi-
gura 6C. |

S5i la céhina an desplazamienﬁu 10 alcanzér
un punto en donde debesrd ser comenzado a detener, entonces |
el genorador de velocidad de mando 22 producuruna sefial dne
velocidad de mando para frenado. Esto da lugar a que la
salida procedente del circuito distribuidor 32 aparuczea &
través de los terminales de salida 108 y 100 para contro-
lar de este modo el circuito de control de mctivacién 38
y por lo tanto el dispositivo tiristor 40 en el lado de
frenado. Por lo tanto, un frenado de corriente continua cs
aplicado al motar 20 gue no necesita ser doscrito cdon de-
tallo, ya que no es pertinente directamente al presente in-
venta.

Cuando la cabina de asconsor 10 est4 des-
plazéndose hacia arriba a plena carga, la sefial dec velogi-
dad ascendente roal Y, es mayor que V. en el momento de
tiempo In (véase Figu;; 6B). CorrespOnEientemente la sali-
da del é;bstractor 24 8s de un valor negativo grande. Fn
este caso el comparador o el amplificador funcional 28¢ del

-~

circuito perceptor 28 recibe una entrada ncgativa y progor-
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ciona una salida positiva. Esta salida positiva pravocea
la excitacidﬁ del felevador perceptor de difercncia 28f
dando como resultado ka apertura de su grupo de contactas
28fa.

- En estas circunstancias, el cierre del
grupo dé contactos 28E_hacia la mitad de la aceleracién
particular del motor 20 no caonduce a_la excitacidn del ro-
levador limitador de salida 28i. Por lo tantc, no as limi-
tada la salida péocedente del generador de saturacién 30.
Esto significa que el cierre del grupo de contactos BQEi
a la mitad de la aceleracién permite la plena activacidn
del dispositivo tiristor 36 por el lado de acﬁiunamien?o
con energia independienteménta de la salida procedente dcl
amplificador 26, Por lo tanto al motor 20 se 9plica su
voltaje de régimen hasta que se completa la acoleracidn dnl
mismo.

Una modificacién del presente invento es
mostrada en un diagrama por blogques de la figura 8 y cus
detalles se ilustran en la figura 9. En las figuras B y 9
ndmeros y caracteres de referencia iguales han sido emplea-
dos para identificar los componentes correspondientes o gi-
milares a los mostrades en las figuras ¥ y 3 respectiva-
mente.

La disposigién ilustrada cn las figuras N
Yy 9 es diferente de la mastrada en las figuras 1, 2 y 3 s8-
lo en el hecho de qus en las figuras 8 y 9 un cirecuito per-
ceptor 42 bara percibir una polaridad negativa de una car-
ga en el motor 20 sustituye al circuito perceptor 28 para

percibir una sefial de diferencia entre una sefial de veloci-

dad de wando y la sefial de velocidad real. €1 circuito nec-
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ceptor de polaridad 42 estd acoplado funcionalmoente con
el generador de saturacidn 30 soclamente y es suscapltiblea
de responder a una carga en el motor 20 que tenga una no-
laridad negativa y que supere a una magnitud previamaznte
determinada, para producir una salida que sirve para limi-
tar la salida procedents del generador de saturacidén 30.
Tal como se muestra sn la figura 9, ol
circuito perceptor 42 comprende unm relevador limitador do
salida qus tiéné un arrollamiento de sxcitacidn 42a conce-
tado a través de un manantial de corriento continua 42h
a travds de una combinacidn en seris de un grupo de contacs
toas normalmente abisrtos 423 y un grupo de contacltos nor-
malments abiertos 425 y también a través de una combinacidn
an serie de un grupo de contactos ﬁormalmantp abiertos
42d y un grupo de contactos normalments abiertos 42F.
Los grupos de contactos 425 y 42§ son
controlados por un elevador perceptof (no mostrado) para
percibir una carga interior llevada por la cabina dc ascend
sor 10 de ménera gue el grupo de contactos 42¢ sea cerradb
como respuesta a una carga interior igual o mayar que una
magnitud previamente determinada) por ejemplu 80Y% de la
carga de régimen de la cabina 10 mientras gue el grupo de
contactos 42d ss cerrado como respussta a una carga into-
rior igual o menor de una magnitud previamente determina-
da, por ejemplo 20% de la carga de régimen de la cabina
10. E1 grupo de contactos 42e es controlado por un releva-
dor de accionamiento descendénte. (no mostrado) adap taro
Para ser excitado durante el desplazamicnto hacia abajo

de la cabina de ascensor 10 y el grupo de-contactos 42f

-~

es controlado por un relevador de accionamiento ascendoen-
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ta (no mos trada) adapptado para ser excitado durante cl
desplazamien%o hacia afriba de la cabina 10.

El relevador limitadar de salida es sus-
ceptible de funcionar para percibir la carga del motor 20
que tiene una polaridad negativa provocada por la carga
interiar particular llevada por la cabina 10 y la dircc-
cidn de desplazamiento de la cahbina de ascensor 10 y que
supesra a una magnitud previamente determinada que ha de
ser excitada dando como resultade el cierre de sus contac-
tos normalmente abiertos 4233 conectados en el generador
de saturacidn 30 en lugar de los contactos 28ib mostrados
en la flgura 3.
: - S8e supone qﬁe la cabina de ascensor 10
lleva una carga interlor no menor de 20% de su carga de
régimen y menor del 80% de la misma. -En el estado supue s~
to los grupos de contactos 42§_y 42d son mantenidos en su
posicidn abiefta y el rélBVador limitador de salida tiene
su arrollamiento 42aa permaneciendo desexcitado y por lo
tanto su grupo ds contactos 42aa mantenido en su posicidn
abierta. Por lo tanto, despuéds de poner en marcha el mo-
tor 20 la disposicidn que se musstra en las Flguras 8y 9
es hecha funcionar de la misma mansra que antes sc descri-
be en unién con las figuras 1 hasta 7 y en términos deol
desplazamiento hacia abajo de la cabina de ascensor 10 a
plena carga.

Se supone que la cabina de ascensor 10
lleva una carga interior-no menor de 80% de su carga de
régimen y est4 desplazéndose hacia abajo. En el astado su.

puesto , con el cual se dice que la cabina 10 estd descen-

diendo a plena carga, los grupos de contactos 42c¢ y 42e
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son llevados a su posicidn cerrada..De esta manera sl
arrollamiento de relevador agig.es gexcitado desde el ma-
nantial 42b a través de los grupos de contactos ahora coe-
rrados 423 ¥ 423. dando como resultado el cierre dul gru-
po de contactos 4223. Alternativamente cuando la cabina
do ascensor 10 lleva una carga interior menor de 209 de
su carga: de régimen y estd desplazédndose hacia arriba, os
decir cuando se dice gue la cabina 10 estd ascendicndo ba-
Jjo carga nula, iﬁs grupos de cantactos 42dy 42f son 1lluo-
vados a su posicidn cerrada. Por lo tanto el arrollamicn-
to de relevador 42§_es excitado similarmentc desde el ma-
nantial 42b para cerrar el grupo de contacto; 42aa.

El cierre de los contactos 42aa provoca
la salida dsl generador de saturacién 30 o de su comparas-
dor 3DE_a una magnitud menor que la que antes sec describe
ert relacién con la figura 3..Entonces los bloques 32, 34 vy
36 son hechos funcionar con esta salida limitada y de la
misma manera que arriba se describe en las figuras antorio-
ras hasta que se complete la aceleracién del motor 20 al
tiempo que se proporciona un trayecto m4s confortablc al
final de la aceleracidn gue en la disposicién mostrada en
las figuras 1, 2 y 3,

De lo que antecede se verd que en la dig
posicidn que se mueatra en las figuras 8 y 9, al motor seo
aplica su voltaje de régimen antes del complstamiento do
la aceleracidn del mismo para una carga sobre é1 que tiene

una polaridad positiva misntras gue el voltaje aplicado

a través del motor 20 es limitado a una magnitud menor pa-

ra su carga que tiene una polaridad negativa.

Se comprenderd con facilidad que la dis-
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posicidn que se muestra en las figuras 8 y 9 es idéntica
en funcionamiento de frenado a la ilustrada en las!figuras
1 hasta 3. '

Por lo tante pucde verse que el presente
invento ha creado un sistema de control de velocidad de as-
censor que proporciona un buen trayecto en una cahina de
ascensor implicada después de haberse completado la aceln-
racidén de la misma limitando el voltaje aplicado a travéc
de un motor de inéuccidn que propulsa la cabina hacia la
mitad de la aceleracidn-del motor como respuesta a una so-
fial de diferencia entre una sefal de velocidad de manda y
la sofial de velocidad real menor que una magnitud previa-
mente deterhinada, 0 a una carga sobre el motor que tiene
una polariddd negativa para suavizar el cambio de par pro-
ducido por el motor. .

Si bien el presente invento ha sido ilus-
trado y descrito en unidn con unas podas formas de realiza-
cidn prefaridas del mismo, ha de entenderse que se puede
recurrir a numerosos cambios y modificaciones sin apartarse

del espiritu y alcance dsl presente invento.

REIVINDICACIONES

Los puntos de invencién propia y nueva que

se presentan para que sean objeto de esta solicitud de Pa-

tente de Invencién en Espafia, por VEINTE afias, son los que
Seé recogen én las reivindicaciones siguientes:

12,- Un sistema perfeccionado para controla:
la velocidad de un ascensor que comprende, en combinacidn,

una cabina de ascensor y un contrapeso conectados a am-
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bos extremos de un cable de tracecién respectivamentn, una
polea de elevacién que tiene dicho cable de traccidn arras
trado sobre ella, un motor de induccién para propulsar a
dicha polea de elevacidn para mover verticalmente dicha
cabina de ascensor y dicho contrapeso en direcciones opuas
tas, y medios para aplicar a dicho motor de induccidén un
voltaje dependiente de una seffal de diferencia entre una
safial de velocidad de mando para sl motor y una sefial de
velocidad repres;ntativa de la velocidad real del motor,
para acelerar a este (ltimo y aplicar un voltaje de régi-
men a través de dicho motor despuds de haberse completado
la aceleracidn del motor, en el que se dispone un circui-
to perceptor para percibir una carga de polaridad negati-
va sobre dicho motor de induccidén para limitar el voltaje
aplicado a través de dicho motor de induccién mediante ol
Funcionamiento del circuito perceptor.

28, Un sistema de control de velocidad
de ascensor segdn la reivindicacién 1%, en que dicho cir-
cuito perceptor es susceptible de responder a dicha sefal
de diferencia menor que una magnitud previamente detormina-
da durante la aceleracién del motor de induccidn para ser
capaz da funcionar con ei fin de limitar el voltaje wplica-
do a travds del motor.

38.- Un sistema de conErol ds velacirdad
de ascensor segdn la reivindicacién 12, en que dicho cir-
cuita perceptdr 88 susceptible de responder a una carga
sobre dicho motor de induccidn que tenga una polaridad no-
gativa y que supere una magnitud pfeviamente determinara

para ser capaz de funcionar con el fin de limitar el volta-

Je aplicado a través del motor.
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48,~ Un sistema perfeccionado para con-
trolar la veiocidad de‘un ascensor gque comprende, en com-
binacidn, una cabina de ascensor y un contrapeso conecta-
dos a ambos extremos de un cable de traccién respectiva-
mente, una polea de elevacidn gue tiene dicho cable dae
traccién arrastrado sobre ella, un motor de inducecidn pa-
ra propulsar a dicha polea de elevacién con 8l fin de mo-
ver verticalmente dicha cabina de ascensaor y dichos contra-
pesos en direcciones opuestas, un manantial de corriente
alterna para propulsar dicho motor de induccién, medios
de tiristor en el lado de accionamiento con energfa y me-
dios de tiristor en el.lado de frenado conec%ados entre di-
cho motor'de induccién y dicho manantial respectivamente,
medios de generador de velocidad acoplados Fyncionalmente
con dicho motor de inducéién para generar una sefial de
velocidad representativa de la vaelocidad rsal ds este tlti
mo, medios generadores de mando para generar una sefal de
velocidad de mando para el motor de induccién, medios subs-
tractores conectados tanto con dichos medios gene radores
de mando como con dichos medios generadores de velocidad
para generar una sefial de difarencia entrs dicha sefal do
velocidad y dicha sefial de velocidad de mando, medios g~
neradores de saturacidn acoplados con dichos medios subs-
trapto?eg para genocrar una orden de sefal de saturacidn
requerida para aplicar a través del motor de induccidén un
valtaje de régimen del mismo despuds del completamientao
de la aceleracién del motor de induccidn, siendo dichos
medios generadores de saturacidn susceptibles de respondor
a la iniciacién de deecsleracién del motar de induccidn pAry

hacer nula dicha orden de sefial de saturacién, medios per-
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ceptores conectados con dichos medios sustractores y aco-
plados Funcionalmente con dichos medios gencradores o sa-
turacidén para producir una salida como respuesta a dicha
sefial de diferencia menor que una magnitud previamonte
determinada para limitar una salida procedente de dichon
medios generadores de saturacién, medios de circuito du
control de activacidn en el lado de accionamiento cun conop
gia acoplados funcionalmente con dichos madios generado-
res de saturacién para regsponder a dicha sefial de difersn-
cia gue tisne una magnitud positiva para controlar cl 4n-
gulo de activacidn de dichos medios de tiristor cn ¢l la-
do de accionamiento con energla para hacer éun dicho mg-
nantial aplique a través de dicho motor de induccidn un

do voltaje de corriente @lterna controlado en Faso por di-
chas madios'de tiristor en el lado ds accionamienta con
encrgla, y medios de circulto de control de activacidn en
el lado de frenado acoplados funcicnalmente con dichas mn-
dios generadores de saturacidén para responder a dicha sp-
ffal de difersneia que tiene una magnitud negativa para
controlar el 4ngulo de activacién de dichos medios deo ki-
ristor en el lado de frenado para hacer que dicho manantial
aplique a travds de dicho motor de induccidén un voltaje

de corriente continua controlado en fase par dichos madivg
de tiristor en el lade de frenado,

58,- Un sistema perfeccionado para contro
lar la vslocidad de un ascensor que compronde, en combhi-
nacién, una cabina de ascensor y un contrapeso conactadas
por ambos extremos de un cable de traccién respectivamen-

te,una polea de elevacidn que tiene arrastrado sobre ella

dicho cable de traccién, un motor de induccidn para propul-
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sar a dicha polea de elevacién con el fin de mover verti-
calmente dicﬂa cabina ds ascensor y dichos contrapesos en
direcciones opuestas, un manantial de corriente alterna pa-
ra propulsar dicho motor de induccién, medios de tiristor
en el lado de accionamiento con energfa y medios de tiris-
tor en'el lado de frenado conectadaos entre dicho moter de
induccién y aicho manantial respectivamente, medios genera-
dores de velocidad acoplados funcionalmente con diche mo-
tor de inducciﬁn'para generar una seflal de velocidad reprg
sentativa de la velocidad real de este ¢ltimo, medios ge-
neradores de mando para generar una seffal de velocidad de
mando para el motor de indﬁccidn, medios suhétractores
conectados tanto con dichos medios gensradores de mando
como con dichos medios generadores de velocigad para gene-
rar una sefial de difersncia entre dicha sefial de velocidad
y dicha sefial de velocidad de mando, medios generadores

de saturacién éc0plados con dichos medios substractores
para generar una orden de seflal de saturacidn requerida
para aplicar a travéds de un motor de induccidén un voltaje
de régimen del mismo despuds del completamiento de la ace-
leracién del motor de induccidn, siendo dichas medios ge-
neradores de saturacidn susceptiblesrde responder a la ini-
ciacién de deceleracién dsl motor des induccidn para hacer
nula dicha orden de sefial de saturacién, medios percepto-
res de carga de polaridad negativa acoplados funcionalmen-
te con dichos medios generadores de saturacidén para produ-
cir una salida como respuesta a una carga sobre dicho mo-
tor de induccién que tiene una polaridad nagativa y que

supera una magnitud previamente determinada papa limitar

una salida procedente de dichos medios generadores de satu-
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racién, y medios de circuito de control de activacidn en
el lado de accionamiento con energifa acoplado funcional-
mente con dichos medios generadores de saturacidén para res-
ponder a dicha sefial de diferencia que tiene una magnitud
positiva para contrelar el &ngulo de activacidn deo dichas
medios de tiristor en el lado de accionamiento con ener-
gla para hacer que dicho manantial aplique a través de i -
cho motor de induecién un voltaje de corriente alterna cop
trolado en fase 50r dichos medios de tiristor en el lado
de accionamiento con energla, y medios de circuito de con- |
trol de activacién en gl lado de frenado acoplados funcio-
nalmente con dichos medios generadores de saéuracidn para
responder a dicha sefal de diferencia gue tiene una magni-
tud negativa para contralar el dngulo de activacidn da di-
chos medios de tiristor en el lado de frenado para hacer
que dicho manantial aplique a travéds de dicho motor de ine
duceidn un voltaje de corriente continua controlado e¢n fa-
s¢ por dichos medios de tiristor en el lado de frensdo.

62,- Un sistema pesrfeccionado para con-
trolar la velocidad de un ascensor.,

Tal y como ss ha descrito en la Memoria
qua antecede, representado en los dibujos gue sg acripa-
flan y con los fines que se han especificado.

Esta Momoria consta do Lreinta y goin

hojas escritas a méguina por una sola cara.
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