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El invento se refiere en general a sistemas de 

ascensor y, más específicamente, a sistemas nuevos y mejo­

rados de cierre para el accionamiento de la puerta, o puer­

tas, de una cabina de ascensor.

Los sistemas de ascensor para transportar pasa­

jeros entre pisos o plantas separadas de un edificio, uti­

lizan todos una cabina de ascensor que tiene una o más puer­

tas accionables entre posiciones de abierta y cerrada por 

un mecanismo de accionamiento de puertas, para permitir que 

los pasajeros entren en y salgan de la cabina de ascensor 

en cada piso. El mecanismo accionador de puertas deberá ser 

fácil de instalar y mantener, deberá ser compacto, deberá 

tenerr un coste de fabricación bajo y deberá ser ligero sin 

comprometer la estabilidad de soporte vertical y horizontal. 

El peso del mecanismo accionador de puertas es especialmente 

importante en sistemas hidraúlicos de ascensor, donde el pe­

so total de la cabina de ascensor debe ser elevado por el 

gato hidraúlico y su fuente de alimentación. 5i el peso de 

la cabina de ascensor puede ser reducido en un sistema de 

ascensor hidraúlico, el tamaño del gato hidraúlico, la bom­

ba hidraúlica y el motor eléctrico de accionamiento para la 

bomba pueden ser todos reducidos, lo cual reduce así el cos­

te inicial o de fabricación del sistema y reduce los costes 

de funcionamiento debido a requerimientos de energía más 

bajos.

El objeto principal del presente invento es crear 

un sistema de ascensor que reduce en forma importante el peso 

y coste del mecanismo accionador de puertas para una cabina 

de ascensor y que es fácil de instalar y mantener.

30 Con este objeto como mira, el invento reside en
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un sistema de ascensor que comprende: una cabina de ascen­

sor que tiene porciones de costado, fondo y techo con una 

abertura de pasajeros en una porción de costado de la mis­

ma, una puerta que incluye un soporte colgante que tiene ro­

dillos montados sobre el mismo, estando montada dicha puer­

ta y dicho soporte colgante para movimiento para abrir y ce­

rrar la abertura de dicha cabina de ascensor, y un mecanis­

mo accionador de puertas que incluye un motor de acciona­

miento, conmutadores de posición de puerta, y estando mon­

tados los dispositivos eléctricos de control asociados y 

dicho mecanismo de accionamiento de puertas dentro de un 

alojamiento común que permite instalación de cableado a la 

vista entrB ellos, incluyendo dicho alojamiento común un 

miembro de base en forma da canal que tiene un receptáculo 

y una primera y una segunda porciones de pata, estando mon­

tado dicho miembro de base en la parte superior de dicha 

cabina de ascensor, formando la primera porción de pata 

una pista elevada adyacente a la porción de costado que in­

cluye la abertura de pasajeros, acoplándose dichos rodillos 

del soporte colgante a dicha pista elevada, y medias que 

acoplan el mecanismo accionador de puerta con el soporte 

colgante de dicha puerta para aplicar movimiento lineal a 

la misma.
El invento se pondrá más fácilmente de mani­

fiesto por la siguiente descripción a modo de ejemplo, to­

mada en combinación con los dibujos que se acompañan, en los 

cuales:
las figuras 1, 2 y 3 son vistas en alzado 

frontal, en planta y desde un extremo, respectivamente, de 

un sistema de cierre construido de acuerdo con las enseñan-
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zas del invento, y
la figura 4 es una vista en perspectiva de un 

sistema de ascensor que incluye una cabina de ascensor y el 

sistema de cierre representado en las figuras 1, 2 y 3, que 

constituyen en cooperación un sistema de ascensor nuevo y me­

jorado.
Brevemente, el presente sistema de cierre está 

concebido para un sistema de ascensor que incluye una cabina 

de ascensor que tiene una abertura de pasajeros, una puerta 

accionable para abrir y cerrar la abertura de pasajeros y un 

mecanismo accionador de puerta dispuesto para aplicar movi­

miento lineal a la puerta. El mecanismo accionador de puer­

ta incluye ün miembro de armadura de base en forma de canal 

que puede estar montado directamente en la parte superior de 

la cabina, en posición adyacente al costado de la abertura 

de pasajeras. El miembro de armadura de base coopera con la 

estructura que forma la parte superior de la cabina de as­

censor para proporcionar soporte vertical para el mecanismo 

accionador de puerta y las puertas, estabilidad horizontal 

que soporta la fuerza de inercia del movimiento de puertas, 

y añade rigidez a la parte superior de la cabina de ascensor.

La porción de pata elevada del miembro dB arma­

dura de base en forma de canal que está en posición adyacen­

te al costado de la abertura de pasajeros de la cabina de 

ascensor funciona como pista de rodillos para los rodillos 

del soporte colgante de puerta, eliminando la necesidad de 

una pista de rodillos independiente, y el miembro de arma­

dura de base en forma de canal se extiende hacia afuera a 

través del costada de la cabina de ascensor en una dimensión 

que permite que la superficie de fondo expuesta del miembro30
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de canal funcione como superficie de guia para los rodillos 

de empuje ascendente.

Está dispuesta una tapa desmontable sobre el 

miembro de armadura de base para proporcionar un alojamien­

to para los componentes del mecanismo accionador de puerta, 

cuyo alojamiento funciona también como caja de cableado o 

conducto que permite la instalación de cableado a la vis­

ta entre componentes eléctricos tales como el motor de 

accionamiento del mecanismo accionador de puerta, el dis­

positivo de control de velocidad e interruptores de fin 

de carrera, resistencias de control de velocidad, disposi­

tivo de control detector de objeto de energía radiante, dis­

positivo controlador de iluminación de emergencia, timbre de 

alarma y otros circuitos de control asociados. De este modo, 

se eliminan tramos costosos de canalización entre estos com­

ponentes, Este alojamiento funciona también como caja de 

conexiones eléctricas para conductores de cable móvil y con­

ductores conectados a otro equipo eléctrico montado sobre 

la cabina. Se elimina así la necesidad de cajas de conexio­

nes eléctricas independientes. La tapa recubre la pata del 

miembro de armadura de base que forma la pista de ruedas 

del soporte colgante para proporcionar una ranura para re­

cibir y permitir el movimiento lineal de las placas de so­

porte colgante que están unidas a las puertas, y está mon­

tado un miembro de leva sobre una placa colgante para diri­

gir el funcionamiento individual de los interruptores de 

control de velocidad y final de carrera que están asocia­

dos con las posiciones dé apertura y cierre de la puerta.

El miembro de armadura funciona como soporte 

comón para las diversos componentes eléctricos y mecánicos
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del mecanismo accionador de puerta, facilitando la insta­

lación del mecanismo accionador de puerta. La tapa, cuando 

está quitada, permite el acceso libre y completo a todos 

los aparatos montados sobre el miembro de armadura de ba­

se para un fácil ajuste y mantenimiento.

Con referencia ahora a los dibujos, las figu­

ras 1, 2 y 3 ilustran vistas frontal, en planta y desde un 

extremo, .respectivamente, de un sistema 10 nuevo y mejora­

do de cierre, y la figura 4 es una vista en perspectiva de 

un sistema 12 de ascensor que incluye el sistema 10 de cie­

rre de las figuras 1, 2 y 3. El sistema 12 de ascensor in­

cluye una cabina 14 de ascensor montada para movimiento ver- 

t ical en el pozo 16 de una estructura 18 para atender los 

pisos situados en la misma, tales coma el piso 20. Aún cuan­

do el sistema de ascensor puede ser del tipo de tracción, el 

invento es particularmente muy adecuado para ascensores del 

tipo de tracción, el invento es particularmente muy adecua­

do para ascensores del tipo hidraúlico y, para fines de 

ejemplo, se supondrá que el sistema de ascensor es un as­

censor hidraólico que incluye un gato 22 unido a la placa 

de apoyo en el fondo de la cabina 14 de ascensor.

La cabina 14 de ascensor incluye un alojamien­

to o recinto 24, cuyo exterior puede estar construido con 

miembros de chapa metálica que definen un fondo, cuatro cos­

tados, tales como los costados 26 y 28, una porción 29 de 

techo. Uno de los costados, tal como el costado 28, inclu­

ye una abertura de pasajeros y puertas 30 y 32 de cabina;

El invento es válido para una cabina de ascensor que tenga 

una o más puertas. Están ilustradas dos puertas para una 

abertura central, para fines de ejemplo. Las puertas 30 y 32
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de cabina, cuando son accionadas, incluyen aparatos conven­

cionales de bloqueo de corredera o paleta y tí .i accionamiento 

(no representados) para aplicarse a las puertas de pozo de 

ascensor en cada piso, tal como la puerta de pozo de ascen­

sor representada en la figura 3, para accionar las puertas 

de pozo al unísono con las puertas 30 y 32 de cabina.

El sistema 10 de cierre incluye un miembro 40 

de armadura de base en forma de canal, metálico, que tiene 

una porción 42 de receptáculo y una primera y una segunda 

porciones 44 y 46 de pata elevadas, respectivamente. El miem­

bro 40 de armadura de base está montado directamente al te­

cho 29 de la cabina 14 de ascensor, siendo suficiente la 

longitud del miembro 4D de armadura de base para extenderse 

sustancialmente a través del ancho total del costado de la 

cabina que incluye la entrada de pasajeros. El miembro 40 

de armadura de basa está montado con su primera porción 44 

de pata situada sobre el costado de entrada de pasajeros de 

la cabina en una dimensión predeterminada, como se muestra 

en la vista desde un extremo del sistema de cierre repre­

sentado en la figura 3. Esto deja al descubierto una porción 

predeterminada de la cara inferior del receptáculo 42, para 

fines que se explicarán posteriormente.

Si el techo 29 es plano, como se ilustra en las 

figuras, el miembro 40 de armadura de base está preferible­

mente montada directamente en el techo 29 de cabina con una 

pluralidad de sujetadores 40 de aislamiento de vibración y 

sonido, del tipo de anillo. Si el techo 29 incluye rebordes 

de refuerzo, el miembro 40 de armadura de base está montado 

sobre el techo con escuadras o ménsulas de separación. El

empernado de la armadura 40 de base en forma de canal, que
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se extiende completamente a través de la parte frontal de 

la cabina, directamente al techo de la cabina, proporciona 

soporte vertical para el mecanismo accionador de puertas 

y para las puertas de cabina y proporciona la estabilidad 

horizontal requerida, eliminando asi la necesidad de miem­

bros adicionales estructurales y de soporte.

El miembro 40 de armadura de base, adicio- j 

nalmente a su función estructural, proporciona una base de 

soporte para todos los componentes del sistema de cierre. 

Coopera también con una porción 50 de tapa para proporcio­

nar un alojamiento 51 para estos componentes, cuyo aloja­

miento tiene también la función de conducto de cables pa­

ra los componentes del sistema de cierre, el puesto de ins­

pección y mantenimiento de la cabina, el controlador de ilu­

minación de emergencia, timbre de alarme y para componentes 

eléctricos dentro de la cabina de ascensor, tales como un 

ventilador y lámparas. De este modo, puede ser utilizada la 

instalación de cableado eléctrico a la vista entre componen­

tes eléctricos, eliminando tramos de canalización costosos.

El alojamiento funciona también como caja de conexiones 

eléctricas para el equipo de cabina y conductores de cable 

eléctrico móvil, eliminándose así el coste de cajas de co­

nexiones independientes.

Los componentes del sistema 10 de cierre 

están todos montados sobra el miembro 40 de armadura de 

base. Estos componentes incluyen el motor 52 de accionamien­

to eléctrico y la disposición de accionamiento de reducción 

por correa que incluye las poleas 54, 56, 58 y 60 y las co­

rreas 55 y 57, que mueven la porción lineal del mecanismo

30 accionador de puertas. La porción de accionamiento lineal
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incluye las poleas 62 y 64 separadas, el cable 66 de unión 

y la correa 68 en V. La polea 62 está accionada por la pa­

lea 60 y está dispuesta en uno de los extremas del miembro 

40 de armadura de base y la polea 64, que es una polea lo­

ca, está dispuesta en el extremo opuesto del miembro 40 

de armadura de base. El cable 66 de unión y la correa 60 

en V están interconectados a través de ménsulas o escua­

dras 70 y 72 de soporte colgante de puerta. Las escuadras 

70 y 72 de soporte colgante de puerta están unidas direc­

tamente a soportes colgantes 78 y 80, respectivamente, re­

presentados en la figura 4, que están soldados o unidos de 

otro modo adecuadamente a las puertas 30 y 32, respectiva­

mente.

El sistema 10 de cierre incluye adicio­

nalmente interruptores de control de velocidad o de posi­

ción e interruptores de fin de carrera montados sobre con­

juntos 74 y 76 de escuadra o ménsula. El conjunto 74 de es­

cuadra incluye una escuadra 82 en forma de L que está unida 

al receptáculo 42 del miembro 40 de armadura de base y una 

escuadra 84 en forma de L que está montada en forma ajusta- 

ble en la porción superior de la escuadra B2 mediante suje­

tadores 90 y 92. Las aberturas en una de las escuadras 82 

u 84 están ranuradas para proporcionar ajuste de la escua­

dra 84 en una dirección paralela a la dirección del movi­

miento de puertas. Los interruptores 94, 96, 98 y 100 de 

control de velocidad, de fin de carrera y de contacto de 

puerta, asociados con la posición de cerrado de las puertas,

están montados con precisión sobre la escuadra 84. De este 

modo, pueden ser ajustadas simultáneamente las posiciones 

de todos los interruptores asociados con el mecanismo de
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cierre de puertas.

El conjunto 76 de escuadra incluye una 

escuadra 86 en forma de L que está unida al miembro 40 de 

armadura de base y una escuadra 88 en forma de L que está 

montada en forma ajustable sobre la porción superior de la 

escuadra 86 mediante pernos 102 y 104. Están montados con 

precisión sobre la escuadra 88 interruptores 106, 108 y 

110 de control de velocidad y final de carrera, asociados 

con la posición de apertura de las puertas. De este modo, 

pueden ser ajustadas simultáneamente las posiciones de to­

dos los interruptores asociados con la apertura de la puer­

ta.

Todos los otros componentes mecánicos y 

eléctricos asociados con el sistema 10 de cierre están mon­

tados sobre el miembro 40 de armadura de base, tales como 

el dispositivo 112 de control para accionar un mecanismo 

detector de objeto dB haz radiante, las resistencias 114 aso­

ciadas con los circuitos de control de velocidad de puertas 

y los bloques 116 de terminales. Puesto que el circuito real 

de control de puertas utilizado en el sistema 10 de cierre 

puede ser convencional, no está representado esquemáticamen­

te. Por ejemplo, puede ser utilizado el circuito de control 

expuesto en la Patente Norteamericana 2.900.521, que está 

cedida al mismo cesionario que el presente invento.

Están dispuestos un primer y un segundo 

miembros de extremo o porciones 118, 120, respectivamente, 

que se extienden a través del receptáculo 42 perpendicular- 

mente a las superficies interiores de la primera y segunda 

porciones 44 y 46 de pata. Las porciones 118 y 120 de extre­

mo se extienden hacia arriba más allá de la altura de la
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primera y segunda porciones de pata para proporcionar un so­

porte para la tapa 50 del alojamiento 51, Están formados in­

tegralmente con los bordes superiores da las porciones 11B y 

120 de extremo elevadas, respectivamente, miembros 121 y 122 

de soporte en forma de L con el fin de proporcionar soporte 

adicional para la tapa 50, Está dispuesta una escuadra 124 

de soporte representada en la figura 2 entre las porciones 

de extremo para proporcionar soporte aún adicional para la 

tapa 50, permitiendo que la tapa 50 soporte el peso del per­

sonal de mantenimiento.

Como se ilustra en las figuras 1 y 2, la 

primera porción 118 de extremo puede encajarse desde el ex­

tremo izquierdo del miembro 40 de armadura de base en una 

dimensión predeterminada para proporcionar un puesto 125 de 

inspección y mantenimiento en el techo de la cabina. Los 

miembros 126 y 120 de pieza de extremo, dispuestos en los 

finales de extremo del miembro 40 de armadura de base, sir­

ven como puntos de sujeción para escuadras o ménsulas 127 y 

129 de detención de puertas, respectivamente.

Los componentes eléctricos del puesto 125 

de inspección están todos montados sobre la primera porción 

118 de extremo, permitiendo que el alojamiento común 51 con­

tenga el cableado para estos componentes del puesto de ins­

pección, haciendo innecesario disponer un alojamiento inde­

pendiente para el puesto de inspección de cabina y eliminan­

do un tramo de canalización hasta el puesto de inspección de 

cabina. El puesto 125 de inspección de cabina, que se ve mejor 

en la figura 4, incluye componentes tales como un puesto 128 

de pulsadores portátil, una lámpara 130, un receptáculo eléc­

trico 131 y un conmutador 132 para conmutar a control en te-
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cha de cabina del sistema de ascensor. El espacio situado 

sobre la superficie superior del receptáculo 42 entre el 

miembro 126 de extremo y la porción 11B de extremo propor­

ciona una bandeja en la cual pueden estar dispuestos la lam­

para 130 y el puesto 128 de pulsadores.

Un cable mávil 134, que incluye conducto­

res de potencia eléctrica y de control, puede estar dirigido 

desde el soporte colgador de cable móvil situado en el fondo 

de la cabina 12 de ascensor, por el costado 26 ascendente de 

la cabina, a través de anillos aislantes de paso adecuados 

dispuestos en los miembros 126 y 118 de costado y hasta 

terminales seleccionados de los bloques 116 de terminales. 

Puede estar dispuesta una tapa 136 sobre el cable móvil 134 

en su continuación a través de la porción de bandeja del pues­

to de inspección. De este modo, el alojamiento 51 es la caja 

de conexiones eléctricas para los conductores del cable mó­

vil 134.
El borde superior de la primera porción 44 

de pata del miembro 40 de armadura de base está provisto de 

un miembro 140 no metálica de ajuste con apriete que está 

presionado sobre el borde superior para proporcionar una su­

perficie no metálica, lisa, de asiento, para los rodillos 

142, 144, 146 y 148 de soporte colgante. El miembro 140 pue­

de ser un miembro de extrusión de Nylon u otro miembro ade­

cuado que tenga características de baja fricción.

De este modo, la primera porción 44 de pa­

ta funciona como pista de soporte colgante de puerta para re­

cibir los rodillos de soporte colgante que están montados 

para girar en las placas 78 y 80 de soporte colgante, las 

cuales están a su vez unidas a las puertas 30 y 32.
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Los rodillos 143, 145, 147 y 149 de empuje as­

cendente están soportados en cojinetes a las placas 76 y 80 

de soporte colgante. Como se ilustra mejor en la figura 3, 

los rodillos de empuje ascendente están situados y orienta­

dos de tal modo que establecen contacto con la porción de 

la cara inferior de la porción del miembro 40 de base que 

se sitúa la parte 48 superior de la cabina. Los rodillas de 

empuje ascendente impiden que las puertas 30 y 32 se desaco­

plen de la pista de rodillos de soporte colgante, si las 

puertas encontrasen una obstrucción.

La tapa 50 se sitúa sobre la primera porción 

44 de pata, representada mejor en la figura 3, para propor­

cionar una ranura que es accesible desde abajo para recibir 

y permitir Bl movimiento lineal de las placas 76 y 80 de so­

porte colgante. Está montado un miembro 150 de leva sobra la 

placa 80 de soporte colgante por medio de un miembro 152 

de escuadra. De este modo, los interruptores de control de 

velocidad y final de carrera que e stán montados sobre los 

conjuntos 74 y 76 de escuadra tienen una relación directa, 

lineal e individual mutua entre el movimiento de la puerta y 

el funcionamiento de interruptor, lo cual facilita el ajuste 

fácil y preciso de los interruptores.

La porción maciza en altura de las puertas 

30 y 32 fuá seleccionada deliberadamente de modo que está 

sobredimensionada en la dirección vertical para reducir a 

un mínimo la altura requerida de las placas 78 y 80 de sopor­

te colgante y añadir así rigidez adicional a las puertas. Las 

placas 78 y B0 de soporte colgante están seleccionadas con 

una dimensión en ancho que es sustancialmente idéntica a la 

de sus puertas asociadas,30 lo cual cierra sustancialmente la
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anura en la parte frontal del alojamiento 51 que recibe las 

Lacas de soporte colgante.

La tapa 50 es una bandeja metálica que puede

3tar construida de aluminio para reducir su pesa. La tapa

] es quitada fácilmente de su posición de montaje con el

Lembro 40 de armadura de base sin aflojar sujetadores, ya

je está mantenida en posición por gravedad y una disposición

3 enclavamiento en donde porciones 160 y 162 de extremo de

3 tapa 50 se sitúan sobrB las porciones 116 y 120 de extre- 
«

: elevadas, respectivamente, del alojamiento 51, mientras 

je una porción posterior 164, suspendida de la tapa 50, es- 

5 alineada con la segunda porción 46 de pata elevada del 

iembro 40 de armadura de base. La tapa 50 está formada de 

-i material que es de espesar suficiente, el cual, junto con 

os soportes de tapa mencionados anteriormente, permite que 

a tapa soporte b1 peso del personal de mantenimiento.

En resuman, ha sido expuesta un sistema de 

scensor nuevo y mejorado que incluye una cabina de ascensor 

un sistema de cierre para abrir y cerrar la entrada o aber- 

ura de pasajeros a la cabirade ascensor. El sistema de cierre 

ncluye un alojamiento que proporciona un soporte, receptácu- 

o y conducto de cableado para los diversos componentes elác- 

ricos y mecánicos del sistema, funcionando al mismo tiempo 

orno caja de conexiones eléctricas para los conductores de 

able móvil y otro equipo eléctrico montado en o sobre la 

abina y la estructura de soporte. El alojamiento está nor- 

lalmente montado directamente al techo de la cabina, propor- | 

:ionando soporte vertical y estabilidad horizontal. El aloja- 

liento está construido para proporcionar una pista integral 

ie rodilla de soporte colgante de puerta, una superficie in- 

:egral de guia de rodillos de empuje ascendente y una tapa des-
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montable para permitir el acceso abierto a todos los com­

ponentes para un fácil mantenimiento de los mismos. El alo­

jamiento tiene también la función de receptáculo para un 

puesto de inspección y mantenimiento en techo de cabina y, 

colocando ventiladores y lámparas en la cabina por deba­

jo del alojamiento, pueden eliminarse tramos de canaliza­

ción independientes a estos elementos.

El sistema de ascensor resultante es me­

nos pesado que los sistemas de ascensor de la técnica ante­

rior, lo cual es especialmente importante en sistemas de 

ascensor hidraúlicos, donde el peso total de la cabina de 

ascensor debe ser soportado y elevado por el gato hidráuli­

co. De este modo, el tamaño del gato y su fuente de alimen­

tación, es decir la bomba hidraúlica y el motor eléctrico, 

pueden ser todos reducidos, dando como resultado un coste 

de fabricación reducido. La eliminación de tramos de cana­

lización entre los componentes eléctricos del sistema de 

cierre, la eliminación de cajas de conexión eléctrica mon­

tadas independientemente y el miembro de armadura de base 

de funciones múltiples que proporciona la pista integral de 

soporte colgante de puertas y superficie de guia para los 

rodillos de empuje, reduce también sustancialmente los cos­

tes de fabricación e instalación. El sistema de cierre es 

compacto, de aspecto limpio y facilita el mantenimiento, 

puesto que todos los componentes están alojados y no están 

sometidos a la acumulación normal de polvo, y suciedad, pero 

aún asi son fácilmente accesibles para mantenimiento.

R E I V I N D I C A C I O N E S
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Los puntos de invención propia y nueva que se
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presentan para que sean objeto de esta solicitud de Patente 

de Invención en España, por VEINTE años, son los que se re­

cogen en las reivindicaciones siguientes:

1§,- Perfeccionamientos introducidos en un 

sistema de ascensor, que comprende: una cabina de ascensor 

que tiene porciones de costado, de fondo y de techo con 

una abertura de pasajeros en una porción de costado de-la 

misma, una puerta que incluye un soporte colgante que tie­

ne rodillos montados sobre el mismo, estando montados di­

cho soporte colgante y dicha puerta para desplazamiento para 

abrir y cerrar la abertura en dibha cabina de ascensor y un 

dispositivo accionador de puerta que incluye un motor de 

accionamiento, interruptores de posición de puerta y dispo­

sitivos de control eléctrico asociados y estando montada di­

cho dispositiva accionadar de puerta dentro de un alojamien­

to camón que permite el cableado a la vista entre ellos, in­

cluyendo dicho alojamiento común un miembro da base en forma 

de canal que tiene un receptáculo y una primera y una segun­

da porciones de pata, estando montado dicho miembro de ba­

se sobre la porción más alta de dicha cabina de ascensor, 

formando la primera porción de páta una pista elevada adya­

cente a la porción de costado que incluye la abertura de 

pasajeros, aplicándose dichos rodillos del soparte colgan­

te a dicha pista elevada, y medios que acoplan el disposi­

tivo accionadar de puerta con el soporte colgante de dicha 

puerta para aplicar movimiento lineal a la misma.

2^.- Perfeccionamientos de acuerdo con la 

reivindicación 1# según los cuales, el alojamiento incluye 

una primera y una segunda porciones de b atremo y una porción 

de tapa desmontable, cooperando dicho porción de tapa con
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dichas primera y segunda porciones de extremo y con la segun­

da porción de pata de este miembro de base para mantener ce­

rradas la primera y segunda porciones de costado y porción 

posterior, respectivamente, extendiéndose dicha porción de 

tapa más allá del primer miembro de tapa y teniendo una por­

ción que se extiende hacia abajo que define una ranura entre 

esta porción y la primera porción de pata del miembro de ba­

se para recibir el soporte colgante de la puerta,

3 S,_ Perfeccionamientos de acuerdo con la rei­

vindicación ls o la reivindicación 2®, según los cuales el 

alojamiento se sitúa sobre la porción de techo de la cabina 

de ascensor en una dimensión predeterminada a lo largo del 

costado de ella que tiene la abertura de pasajeros, para ex­

poner una porción de la cara inferior del receptáculo, y que 

incluye rodillos de empuje ascendente montados sobre el sopor­

te colgante, que cooperan con dicha porción inferior expuesta 

del receptáculo para impedir que los rodillas del soporte col­

gante queden desacoplados de la pista elevada,

45,- Perfeccionamientos da acuerdo con las rei­

vindicaciones 15 a 33, según las cuales el sistema incluye 

una primera y una segunda ménsulas o escuadras montadas en 

forma ajustable sobre el receptáculo del miemhro de base ad­

yacente a las posiciones de apertura y cierre de la puerta, 

estando montados ciertos interruptores de posición sobre di­

chas primera y segunda escuadras e incluyendo un miembro de 

leva dispuesto dentro del alojamiento común y montado para 

desplazamiento con el soporte cólgante para accionar los in­

terruptores montados sobre dichas primera y segunda escuadras.

53.- Perfeccionamientos de acuerdo con la rei-

30 ✓indicación 4 2 , según los cuales dichos interruptores de
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posición constituyen un primer y un s egundo grupos de in- 

rruptores montados sobre dichas primera y segunda escuadras, 

respectivamenté, estando asociadas el primer y segundo gru­

pos de interruptores con las posiciones du apertura y cierre 

de la puerta, permitiendo el ajuste en grupo de cada uno de 

los interruptores contenidos en el primer y segundo grupos 

de interruptores,

6-.~ Perfeccionamientos de acuerdo con 

cualquiera de lasmivindicaciones precedentes, según los 

cuales dicho dispositivo accionador de puerta incluye blo­

ques de terminales montados también dentro del alojamiento 

común, permitiendo el cableado a la vista, un cable móvil 

y un puesta de inspección en techo de cabina montado sobre 

una de las porciones de extremo de dicho alojamiento común, 

permitiendo el cableado a la vista entre el dispositivo 

accionador de puerta y el puesto de inspección en techo de 

cabina, siendo adecuados ciertos bloques de dichos bloques 

de terminales para conexión a conductores de dicho cable 

móvil, en donde el alojamiento común funciona coma caja de 

conexiones eléctricas.

1 - . -  Perfeccionamientos de acuerdo con la 

reivindicación 6-, según los cuales dicho puesto de inspec­

ción en techo de cabina incluye pulsadores, interruptores y 

receptáculos montados sobre uno de los extremos del aloja­

miento de tal modo que el cableado para estos componentes es­

tá dentro del alojamiento común.

8-.- Perfeccionamientos introducidos en 

un sistema de ascensor.

30
Tal y como se ha descrito en la Memoria 

que antecede, representado en los dibujos que se acompañan,
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y con los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de diecinueve hojas escri 

tas a máquina par una sola cara.

15

20

25
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