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El invento se refiere a un transportador aéreo desplaza-
ble, de pista deformable,

El invento ée refiere m4s particularmente a un transportat
dor de aves utilizado.en el transporte de éstas fuera de los edifi-
cios de crianza, durante la recogida. La. recogida de las aves en
una granja, con vistas a su sacrificio, ha planteado siempre problet
mas imporbtantes a sus criadores, en particular en las medias y grang
des explotacionese.

En efecto, actualmente, la recogida se efectua manualmen—
te y en la oscuridad para aprovechar la inmovilidad de los animales
y acelerar la operacidén que consiste en coger al enimal en el local
en que se encuentra y transportarle al exterior hasta el vehfculo

que los transportard. A fin de evitar pérdidas de tiempo al coger
las aves, se aprovechs su inmovilidad, lo que 1imita Yla posible du~-

racidn de carga de los vehioculos de transporte a algunas horas en

el caso de Tecogidas nocturnas.
Para granjas de pequefia importancia, es posible una reco-

gida completa, efectuada manualmente por equipos de obreros que tra

bajan durante las horas nocturnas, giendo el trabajo, sin embargo,

duro por el hecho de'que es ininterrumpido. Pero para granjas de me

dia y gran importancia, la recogida plantea problemas cruociales por
el hecho de que, visto el nitmero de aves a recoger en un perfodo de
tiempo limitado, es preciso acelerar la operacidén y emplear un gran
némero de personas que se molestan mutuamente en ol espacio relati-
vamente regtringido de los edificios sumergidos en la oscuridad..

Las condiciones de trabajo resulten particularmente penosas por la
rapidez exigida, la actividad ininterrumpida, la oscuridad, el.caw
lor, el polvo y los olores que reinan en los edificios, etc. aunque

es cada vez mis diffcil, casi imposible, reunir una mano de obra su~-

ficiente, la cual de cualquier manera es necesariamente reducida pg
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ra evitar una molestia mutua, lo que limita considerablemente las
posibilidades de reqoéida y, para los criadores de ciertas regiones,
puede constituir un freno a la expansién de su explotacién.

El invento se propone por tanto resolver este problema dg
recogida, crucial para los explotadores avicolas, presentando un
nuevo tipo de transportador. especialmente adaptado a este género dq
manipulacién, que permite facilitar la operacién de recogida y re-
ducir considerablemente el trabajo de los equipos de recogida, los
cuales no comprenderdn mis que un pequefio nimerc de obreross

Gracias al invento, uno de los frenog a la expansién de
las granjas es asi ;uprimido y: lag condiciones muy particulares de
este género de trabajo resultan considerablemente mejoradas.

El transportador adreo seglin el invento comprende una pig-
ta de rodadqra en: oircuito cerrado pars una pluralidad de carros
que soportan elementos portadores de carga y unidos entre si por
uns unién articulada accionada por medios de arrastre, comprendien-
do dicha pista una pluralidad de tramos de carriles soporiados por
un bastidor desplazable y articulados entre si sobre dicho bastido
para constituir un eircuito cerrado deformable, situado en al meno]
un nivel, comprendiendo la pista dos largueros laterales que forman
dos trayectos opuestos de ida ¥y vuelta a un mismo nivel y dos mar-
cos en forma de horquilla que unen dichos trayectos y que compren-
den cada uno dos ramas laterales opuestas articuladas alrededor de
ejes verticales en las extremidades de dichos larguerod, uniendo
una parte de conexién, dichas ramas.

Segln una versién simplificada y més econémica de este
transportador que ofrece sin embargo sensiblegente las mismas venw
tajas que la versidn inicial, el tranéportador aéreo desplazable
comprende una pista para la circulacién en circuito cerrado de una

pluralidad de elementos portadores de carga unidos y arrastrados
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por una unidén articulada, estando gsoportada dicha pista por al menos
dos bastidores montado'cada mo en ruedas y articulados entre sf en
una extremidad alrededor de un pivote vertical vnico situado en el
planoc de simetrfa longitudinal de cada uno de ellos.

El invento va a ser descrito a continuacién més en deta-
1le con referencia a modos de realizacién particulares citados a ti-

tulo de ejemplos no limitativos y representados por los dibujos ad-

Juntos.

La figura 1 es una vista de perfil del transportador,.

La figura 2 es una vista desde arriba de dicho transporta+
dor.

La figura % es una vista en extremidad.

La figura 4 representa en detalle una extremidad del trang-
portador.

La figura 5 representa un detalle de la egtruetura.

La figura 6 represents un corte de un tramo de carril.

La figura 7 es una vista de perfil de la variante simplie-
ficada del transportador segin el invento.

La figura 8 es una vista desde arrilyg de dicho transporta

L]

dor de la figura T.

La figura 9 es una vista agrandada del dispositivo de tenst
gidén de la cadena del transportador de las figuras T y 8.

La figura 10 es un corte transversal de la pista.

En las figuras 1, 2 y 3, el transportadox 1 comprende un
bagtidor formado por una viga de celosfa 2 dispuesta de canto que
soporta travesafios intermedios 4, de extremidad 4a y 4b articulados
en su centro en la vigae 2 alrededor de ejes verticales 20, 20a y

20b; estos travesafios 4, 4a y 4b forman a una y otra parte de la vi;

T

ga central 2, brazos pivotantes en las extremidades de los cuales

estdn suspendidos larsueros laterales 3 con ayuda de articulaciones
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de ejes verticales 19, 19a y 19b. Los largueros 3 constituyen las
partes rectilineas de ia pista de rodadura del transpoxtador que
forma un circuito cerrado a lo largo del cual se desplazan carros
unidos entre sf por un enlace articulado, tal como una cadena sin
fin y que soportan elementos portadores de carga tales como estri=-
bos 12. En las extremidadeas de los larguneros laterales, represen=
tados paralelos entre sf en la figura 2, la pista de rodadura com-

prende partes en horquilla constituidas por marcos de extremidad 5

y 6 ( figura 1) que comprenden tramos de carriles laterales respecti

vamente 13 y 15 conectados a las extremidades de los largueros 3 ¥

articulados en estos alrededon de ejes verticales 19a y 19b, pudien;
do dichas articulaciones mer idénticas o diferentes; los itramos de
carriles laterales 13 y 15 que forman las ramas de los marcos 5 y 6
estédn unidos entre sf, en cada marco, por un tramo de carril de co-
nexidén, respeotivamente 14 y 16; que definen zonas de cdrga y de dep-
carga al final del transportadorw.

Como se ha representado en las figuras 1, 3 y 4, el marco
5 est4 inelinado con relacién al plano superior del bastidor de tal
manera que el tramo de carril 14 del marco 5 se encuentra sobreele-
vado con relacién al tramo de carril 16 del marco 6, lo que posiciog
na las zonas de trabajo pars la earga y desocarga a niveles diferen=—
tes. Se observari igualmente en la figura 2 la forma ensanchada del
merco 5 cuyas ramas 13 convergen hacia los largueros 3 y divexgen
hacia el carril de conexidn 14 el oual tiene por este hetho una lond
gitud superior a la separacién de los largueros ¥ presenta una zona
de trabajo agrandada, que permite por una parte a varias personas
trabajar lado a lado sin estorbarse mutuamente, y por otra paxrte
alargar la duracién de paso de los carios en este lugar, evitando
as{ cualquier precipitacidén en la descarga.

El marco 6 situado en la otra extremidad del transportador
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a nivel de los largueros 3, es de forma rectangular, de ramas late~

rales opuestas 15 sensiblemente paralelas; este marco tiene dos fun
ciones, por una parte presentar una zona de trabajo 16 avanzada, en
voladizo con relacién a la viga central 2 para liberar dicha zona

con relacién al bastidor y no estorbar el paso de los estribos, mas
que los movimientos de los aperadores, ¥y poT otra parte, evitar que

la cadena que une los carros entre sl que se desplazan a lo largo

de la pista de circuito cerrado no ienga que efectuar cambios de di

T

reccién demasiado bruseos, 1o que tendrfa lugar si el marco 6 no es
tuviera previsto y si la cadena debiera seguir un recorrido formado

por los largueros 3 y el fravesafio de extrémidad 4 el cual puede fo

15

mar un 4ngulé agudo (A) muy cerrado cuando el transportador estd de- )
formado (figﬁra 2).

Para facilitar estos cambios de direccidn impuestos a la
cadena de traccidn, estd previsto en cada dngulo de la pista un -~
guiado por poleas o ruedas 17 y 18, #iendo arrastrada la cadena poy
ruedas de cadena dentadas 7 en la parte baja del marco 5, siendo
arrastrada dicha rueda 7 en rotacién por un conjunto moto-reductor
esquematizado en 8, pero bien entendido es posible prever cualquiex
otro medio de arrastre o de guiado apropiados, pudiendo el arrastrg
efectuarse en un lugar cualquiera Ae la pista.

Como se ha representado en las figuras 1 a 4, el transg-
portador estd montado sobre ruedas, estando previstas dos ruedas 9

por el lado del marco 5 y siendo susceptibles de ser orientadas con

la otra extremidad del transportador; se obgervard la presencia de
una.unién 11 prevista deslizante en el miembro inferior de la viga
2 de manera que le oculte bajo el plano de trabajo cuando el trans-
portador estid en servicio y que aparezca cuando este debe ser arras-

trado con vistas a su desplazamiento en los lugares de recogida o
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de una explotacidén a otra.

El montante de extremidad 22 de la viga central 2 esté
previsto telescépico y estd dotado de un medio de elevacién accio-
nado por una manivela 23 para elevar y descender la viga 2 sin modi
ficar su desviacién longitudinal, pudiendo ser el medio de elevacié
por ejemplo un sistema de tornillo y tuerca o un conjunto pifién-cre
mallera. En una variante, se puede suprimir este conjunto de ele-
vacién y actuar simplemente sobre la inclinacién del marco 5 que,
en este caso, estd previsto articulado alrededor de ejes horizonta-
les en el cuerpo del transportador y puede ser vuelto sobre éste du
rante el transporte.

La figura 4 representa més en detalle la extremidad del
transportador que cofiprefide el marco inclinado 5. In esta figura
ge oomprueba que el mareo H estd montado sobre un bastidor 5a sopor

tado por las dos ruedes 9, el bastidor 5a, el marco asociado 5, el

| conjunto motor reductor 8, las ruedas 9 y su eje forman un eje mono

bloque orientable con relacidén a la viga central 2 y articulado pox
una parte sobre ésta alrededor de un pivote vertical inferior 21 y
por otra parte sobre los largueros laterales 3 alrededor de ejes ve
ticales 19a., En la proximidad de estos ejes de articulacién 19a,

estdn previstas medas de guiado 18 que giran alrededor de ejes ver

ticales 18a y asociados por pares, siendo apretada la cadena de trape

¢ién de los carros entre las dos ruedas 18 de cada paxr.

Cada rama lateral 13 del maxrco 5 estd acodada para formar,
una parte horizontal 13a situada sensiblemente en el plano de los
largueros 3 y una parte inclinada 13b que une la parte de conexién
14; en cada codo formado por las partes 1l3a y 13b de las ramas 13
estd prevista una rueda de cadena dentéda 7 arrastrada por el moto=-
reductor 8 y que engrana en los eslabones de la cadena de traccidén

que une los carros. En los &ngulos formados por las ramas 13 del

¥

w3




10

15

20

30

1oju ndun., 8 30096

marco 5 con la parte de comexién 14, la cadena esté guiada por po-
leas 17, siendo la tensibn de dicha cadena regulada con ayuda de
tensores 30 que equipan cada rama 13 del marco 5. 3Bien entendido,
pueden estar previstos limitadores de par en forma de ruedas de se4
guridad de cadena 7 de friceidn o de ruedas de cadena 7 que comprer-
den pasadores de cizalladura, evitando estos limitadores roturas
en caso de bloqueo de la cadena de traccidn.

La figura 5 representa en detalle la parte del transpor—
tador situada a nivel de la articulacién de una rama 15 del marco §
con. el larguero 3 correspondiente, haciéndose esta articulacién al-
rededor del. eje vertical 19b alrededor del cusl el travesafio de ex-
tremidad 4b estéd a 8y vez articulado sobre dicho larguero. En la

proximidad de este eje 19, estén previstas dos ruedas de guiado 18

asocladas por pares y que giran en sentido inverso a una y otra paxy
te de la rama 15, alrededor de ejes sensiblemente vertieales 18D,
pasando la cadena de traceién 25 entré estas dos ruedas y siendo
apretada en el interior de huellas 24 realizadas en la periferia deg
éstas. La cadena 25 une entre s{ dos carros constituidos cada uno
por un eslabén 26 incorxporado en dicha cadena al que ents fijado un
elemento eruciforme 27 por ejemplo por soldadura; este elemento 27,

representado en detalle en la figura 6, comprende dos ejes transven

[=3

sales 27a ¥ 27b en la prolongacién uno del otro, sobre los que estd

montados locos dos rodillos 28 y una parte infexlor 27c provista de

un agujerc terrajado 29 en el que viene a fijarse el elemento porty
dor de carga 12. Estos carros compuestos por el eslabdén 26, por el
elemento cruciforme 27 y por los rodillos 28 ruedan en el infexior

de los tramos de carril articulados que forman la pista del trans—

portador; estos tramos de carril ensamblados constituyen los largue
ros 3 y la armadura de los marcos de extremidad 5 y 6 y tienen un

perfil hueco ( figura 6) que forma una funda cuya pared inferior comp-
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prende una ranura longitudinal 31 prevista entre dos alas 32 ¥ 33

sobre las que ruedan los rodillos 28 de los carros, dejando la ra~

nura 31 sobrepasar fuera de la funda, 1la parte inferior 27c¢ del ele
mento cruciforme 27. Se observard que los bordes de dichas alas 32
y 33% que corren a lo largo de la ranura 31 est4 levantados y pene-
tran en el interior de la funda para constituir rebordes de guiado
de los rodillos 28,

Se va a examinar ahora la manera de utilizar el transpor-
tador.descrito anteriormente en el curso de una recogida de aves
efectuads en las condiciones més diffciles, es decir, en una granja
importante en que las aves est4n guardadas en edificios estrechos
y alargados con puertas al final o en pifién y que no comprenden puepr-

tas laterales; en este génexro de granja es necesario penetrar pro=-

fundamente en el interior de los edificios para ir a buscar log ani
maleg y transportarlos hasta la puerta, ceréa de la cual estéd apar—
cado un vehfculo colector, siendo bastante grande la distancia gue
separa el vehfculo del punto en que se guardan los animales.

En tal granje con puertas en pifién, que reune las condi~

*

ciones més desfavorables para la recogida, se introduce el transpor
tador en el interior del edificio a vaclar, de manera que no deje
sobrepasar por la puerta més que el marco ineclinado 5 del transpor-

tador que puede ser deformado a continuacién tal como se ha repre~

sentado en la figura 2, estando desplazados los largueros 3 longitu
dinalmente uno con relacién al otro, lo que éermiten las articulacip~-
nes 19, 19a, 19b, 20, 20a, 20b y 21; orientdndose los marcos 5y 6
21 bies con relacién al eje longitudinal del transportador. Il ve=
hfculo colector es entonces ap;oximado al carril 14 que constituye

ia zona de descarga del transportador, la cual estd conectada a la

caja del vehfculo y se encuentra gituada a una altura de trabajo su

ficiente con relacién al suelo de ésta.
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EY {rensportador es entonces puesto en marcha de tal modo
que la cadena 25 arrgs%ra los carros en un giro lento y continuo,
por ejemplo en el sentido inverso de las agujas de un reloj, indi-~
cando las flechas A y R (figura 2) respectivamente los trayectos de
ida y vuelta.

Las éves son enganchadas a los elementos portadores de
carga 12 que se despiazan a lo largo del carril 16 del marco 6, o
de los largueros 3 y transferidas hasta la zona de descarga { carril
14 del marco 5) situada contra la caja del vehfculo de transporte,
donde un péhuefio equipo (de una a tres personas) desenganchan las
aves y las meten en cajag, no deteniendo los elementos portadores
de carga 12 1 rotacidn y volviendo a la zona de carga (carril 16
o larguero 3) situada en el interior del edificio. Dado que la ca-
dena del transportador es arrastrada por un grupo moto=-reductox, se.
puedé eventualmente hater variar su velocidad de rotacidn y decele-~
rar o acelerar el trasporte de los amimales de acuerdo don los gpe-
rarios, los ouales no efectuan més que cortos desplazamientos en la
proximidad de las zonas de carga.

Se comprueba que la utilizacidén de un transportador segin

el invento permite un trabajo y un caudal regulares, suprime 108 em

botellamientos, las filas de espera, evita tener que levantar las
aves con los brazos, evita los cambios bruscos de luminosidad en el
caso de una carga de dfa as{ como los cambios de temperatura en in=~

vierno y suprime las idas y venidas indtiles reduciendo asi consgidef

rablemente la fatiga del personal y evita titubeos asf como la mo=
lestia en la oscuridad de los edificiose

Ademés, la inclinacién del marco 5 de descarga permite cot

locar la zona de trabajo 14 a un nivel conveniente contra el vehicu-
lo y presentar as{ las aves directamente sin mantenimiento indtil

que fatiga al personal y que puede ocasionar heridas a los animales
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En la variante simplificada, tal como se ha representado
en las figuras 7 y 8, él transportador comprende dos bastidores me-
t4licos 101 y 102 articulados entre s en un extremidad alrededor
de un pivote vertical 103 situado en su plano de simetria longitu-
dinal respectivo.

E1l bastidor 101 es alargado y estd soportado en su extre-
midad libre por una rueda orientable 106 montada en una ménsula pi-
votante 107, mientras que el bastidor 102 se presenta en forma de

un carro corto montadd sobre un tren de ruedas 108 no orxrientables.

1

El bastidor 101 est4 constituido esencialmente por una vi
ga metdlica de celogia 109 dispuesta verticalmente de canto, com-
prendiendo el miembro superior 110 de dicha viga, brazds laterales
111 cuyos soportes de extremidad 112 sostienen un par dée angulares
paralelos 113 que se extienden a lo largo de dicho miembro 110 a cg
da lado de éste, constituyendo dichos angulares las partes rectilis
neas de una pista para le ciroulacién en cirecuito cerrado de elemen-~
tos portadores de carga unidos entre sl pér un enlace articulado,
tal como una cadena sin fin. Estas partes mectilineas paralelas tie-
nen sus extremidadeg conectadas por una parte por un dispositivo
de tensidn de cadena 105 llevado por el bastidor 101 y por otra p%&—
te por un marco de conexidén en forma de horquilla 104 llevado pox
el carro 102, El marco 104 tiene la forma de un trapecio isdsoeled
articulado al carro 102 a lo largo de su pequefia bagse alrededor de
ejes horizontales 114, lo que permite su elevacién y su descenso
eventual sobre el bastidor 10k en el curso del transporte del trang=
portador, estando sostenido dicho marco 104 por una estructura te—
lescépica, compuesta por un tubo 115 articulado a la base del carxd
102 alrededor de un eje 116 y por una horquilla 117 cuyo mango es
susceptible de deslizar en el tubo 115 de manera que pueda regular

1a inclinacién del marco, estando perforades agujeros 118 en el tur
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bo y el m;ngo de la horquilla para posicionarles uno con relacidén
al otro por medio de.ﬁh eje 119 aplicado en dichos agujeros coloca-
dos en correspondencia; bien entendido las extremidades de las ra-—
mas de la horquilla 117 esté articuladas alrededor de un eje 120.
fijado al marco 104 para permitir las variaciones de inclinacién
de éste.

El marco 104 esti formado igualmente con ayuda de angula-
res metdlieos 113 mantenidos asociados paralelamente por pares, con
ayuda de piezas de unién 121, estando realizadas las conexiones &
log dos 4ngulos de la base grande del trapecio, por medio de placas
de éngulo superior 122 e inferior 123 soldadas a los angulares 113
y que forman horquillas para poleap de reenvio 124 que giran alre-
dedor de ejes 125 llevados por dichas placas.

La ¢adena gin fin que une los elementos portadores de eal
ga (no represantados) es arrastrads por un conjudto mots-reductor
126 fijado sobre el carro 102 por medio de una placa de montaje 127
arrqatrando dicho conjunto a través de un limitador de par una nues
de huellas 128 que gira verticalmente frente a una zapata de guia-
do 129 que mantiene la cadena en las huellas de dicha nuez, la cual
estd dispuesta, asi{ como la zapata, en prolongacidn de los angula=-
res 113 llevados por el bastidor 101 y a la entrada del camino de-
finido por los del marco 104. Oe observard que entre los angula-
res llevados por el bastidor 101 y el marco 104, la cadena estéd
guiada por una parte por poleas de reenvio 130 que giran en la ex-
tremidad de brazos laterales 131 soldadas a la viga superior del
bastidor 102 y por otra parte por pares de poleas 132 que enmarcan
la entrada y la salida de la pista de circulacién en la extremidad
de los angulares 113 del bastidor 101, girando dichas poleag 132
enfrentadas alrededor de ejes verticales llevados poxr placas 153

que forman horquillas soldadas a un travesafio de extremidad 134 de
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dicho bastidox.

La unién articulada entre el carro 102 ¥ el bastidor alaxr

inferior 136 ( figura 7) soldadas al bastidor 102, comprendiendo die-
chas placas un 4nima atravesada por el pivote 103, comprendiendo 1
placa inferior 136 adem4s una perforacién suplementaria susceptible
de alinearse con una perforacidén correspondiente prevista en la ex~
tremidad del miembro inferior de la viga 109, tal como un eje 137
que puede ser aplicado en dichas perforaciones para rigidizar la
articulacién entre los dos bastidores 10l y 102,

La extremidad libre del bastidor 101 soporta un tensor de

de una polea de reenvic 141 en cada extremidad y por una pieza so-
porte 142 soldada perpendiocularmente a dicho travesafio y suscepti-
ble de deslizar teles§6picamente en la extremidad hueca del miembro
gsuperioxr 110 de la wiga 109.

Tal como se ha representado en ia figura 9, ademds del trhe
vesafio 140 y su soporte deslizante 142, el tensor de cadena 105 comp
prende lgualmente drganos de tengidn constituidos por dos tubos 143
soldados al travesafio 140 perpendicularmente a éste, a una y otra

parte del soporte 142, y por dos resortes de compresidén 144 aloja-

dos en los tubos y que se apoyan contra las placas de apoyo 145 monj
tadas en una extremidad de v4stagos fileteados 146 fijados con ayu-
da de tuercas 147 sobre los brazos extremos 111l que sostienen late-
ralmente los angulares 113,

Los v4stagos 146 comprenden planos 148 en su extremidad
libre que permiten roscar o desenroscar éstos, regular asf{ la com-
presién de los resortes 144 y por consiguiente la tensién de la ca~
dena esquematizada con trazos interrumpidos en la figura 9, salien-

do dicha cadena de entre los angulares paralelos 113 enrolléndose
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alrededor de las.poleas de reenfio 141 capaces de girar alrededor
de los ejes verticalp; 149 1lev§dos por las ménsulas 150 soldadas
al final del travesaiic 140 y pegetrando de nuevo entre los angula-
res paralelos 113, situados sobre el otro lado de la viga 109 del
bastidor 101,

La figura. 10 representa una seccidn recta de la pista de
circulacibén de la cadena efectuada a la derecha de un moporte 112
y en el eje de un brazo lateral ill; dicha pista estd esencialmen-
te constituida por dos angulareééllB dispuestos paralelamente fren=
te a frente y mantenidos separaa%s por los soportes il2 a los que
estén soldados, soportando las Zias horizontales de log angulares
11% placas de desgaste 151.fijaé§s sobre éstas por tornillos 152 y
que dejan entre ellas una hendié@ra que sirve para el gulado de los
eslabones de cadena 15% dispueségs verticalmente.

La utilizacién del trgésportador en versién simplificada
es idéntica a la dal.transportadér segin la primera versién desori—
ta precedentemente sirviendo, la articulacidn de los dos bastidores
10) y 102 alrededor de un pivote central. 103, por una parte para di
rigir el transportador en: el curso de su desplazamiento y por otra
parte para deformar el circuito de la cadena de transporie para ada
tarla a la digposicién de los edificios de la granja donde tiene lu
gar la recogida, permitiendo la articulacidn del marco 104 gobre el
carrc 102 trabajar a niveles diferentes de carga y de deséarga se=-
gin la inclinacidn dada a dicho marco,

Bien entendido, el alcance del invento no se limita a los
dnicos modos de realizacidn dados a titulos de ejemplos no limita-
tivos, sino que cubre igualmente todas las varianies posibles.

Es as{ como los largueros 3 pueden ser no paralelos, ni
rectilineos: pueden comprender partes en pendiente y extenderse a

varios niveles; igualmente el marco 6 puede ser de forma ensanchada

P—




10

15

20

30

'do articulados marcos de extremidad verticalmente al final de dicha

Hojn it 15 50096

como el marco 5; las partes de conexidn (carriles 14 y 16) pueden
ser curvilfneas y log marces 5 y 6 pueden estar cada uno de ellos
constituido por un solo tramo de carril curvado en arco de cfrculo

nds o menos cerrado que puede formar las 2/3 o las 3/4 partes de un

circulo, lo que agranda la zona de ftrabajo; para disminuir la anchu
ra del transportador, los largueros 3 pueden estar dispuesios a ni-

veles diferentes de tal modo que se situen en un plano oblicuo, pu-

T

diendo este plano incluso ver vertical, estando los largueros enton
ces superpuestos y constituyendo los miembros inferior y superior

de una viga en celosfa montada de canto, tal como la viga 2, estan-

viga, presenténdose uno de los marcos por ejemplo en forma de un
cuadrildtero deformable verticalmente y que puede ser deformado ha-
eia arriba para ser colocado contra la caja del camidn de recogida

por encima del puelo de& estas

Igualmente la secoidn de los carriles de rodadura puade

L3

evidentemente ser de forma ocualguiera hueca o no pudiendo los varriy
les ger tubos o perfiles elésicos cualesquiera, y la cadena que une
los carros entre si puede ser reemplazada por un cable metdlico o
de materia pldstica, siendo bien entendido apropiadas las ruedas de
guiado y de arrastre a la unién articulada elegida.

Jgualmente los bordes levantadoes de las alas 32 y 3%, que
sirven para guiado longitudinal de los rodillos 28 pueden ser supris
midos, efectudndose el guiado entonces por cuélquier otro medio aprg-
piado, por ejemplo con ayuda de la ranura 31 y de las partes inferige
res 27c¢ ajustadas para deslizar con una holgura razonable entre los

bordes de dicha ranura. For otra parte en el caso en que el marco

5 estd previsto con inclinacidén variable, se le equipari evidentemen
te con medios que permitan regularle, no perjudicando dichos medios

el descenso del marco contra el cuerpo del transportador durante el
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trensporte, »or ejemplo esitcondo previsitos de tel modo gue
pueden ser desconcetzdos dursnte ol descenso.

fungue se he previsto prececentemente aue se
puede hacer variar la velocidad de rotscidn de le cedens
de arrastre con syuda del moto-reductor, sec puede eviden
temente, por medide de economia, nrever un £rugo moto-re
ductor cuya velocidad de errestre ses conctente y, ¢l se
guiere decelerar la cadencia de recogide, no wiilizar nds

guve un estribo de cada 40s 0 fres.

Bien entendido, el tremsportador puede no sey

totalmente. deformeble y eventualmente totaluente rigrdize
do. ) )

g
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REIVINDICACIONES

5 Los puntos de invencidn propis y nueva que se
presenton para gue seon ohjeto de esta colicitud de FPeten~
te de Invencién, en Esnofz, por VIINTE siios, son los gue se
recogen en las LeivindiCﬁciones siguientes: _

18,- Dispositivo transportador adreo veriec-
10 cionado desplazesble, que comprende una pista pare la cifcg
lacidn en circuito cerrado de una pluralidad de elementos
portadores de carge unidos y arrastrndos por un enlace ar-
ticulado, estendo soportada dicha pista por &l menos dog
bastidores, montado cada uno sobre ruedas y articulados en
15 tre si a una extremidsd, carscterizado porgue dichos basti
dores estén articulados entre si elrededor de un pivote vey
tical dnico situzdo en el plano de simetria lonzitudinel
de cada uno de ellos.

28, -~ Dispositivo segun la reivindicacidén 18,
20 caracterizado porque por loimenos uno de los bastidores eg
t4 esencislmente compuesto por una viga central de celosia
dispuesta de canto y provista de brazos lalerazles que s0poy
tan largueros rectilineos paralelos que constituyen la par
te horigzontsl de la piste.
25 8,~ Dispositivo segin las reivindicaciones 18
Y 28, caracterizado porque por 1o menos uno de los bhastido~
res de extremidad es un carro que soporta un merco inclina
do en horgvilla gue une a dichos lergueros.

8,~ Dispositivo seglin la reivindicacidén 28,

30 carzacterizado norgue el marco inclinsdo estd articulado s

30087
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ejes horizontsles y comprende medios para regular su incli
nacidn, siendo abztible dicho mzrco contra el cuerpo de
trensportedor dursnte el trensporite de éste.

58.- Dispositivo segfin la reivindicaci6n 38,
caracterizedo porque las ramzs en merco inclinable diver-
-gen. @ partir de sus articulaciones de munera que la longi-
tud de-la perte de unidn entre log exlbremos de dichas ra-
mes sez superior a laz enchura del esrro.
| 68,~ Dispositivo segin cualquiera de las rei-
vindiceciones 1% a 58, cerezcterizado porque log tramos de
carriles articuledos gue fornmsn la pista de rodalura tienen
un nerfil hueco gue forma uvna funds articulsde deformable
en la gue se desplezen los cerros de soporte y su enlace
erticulado. o

7¢,.,~ DISPOSITIVO TRANSPORTADOR ARREO PIRFEC-
CION#DO0. 7

Tal y como se ha descrito en la liemoria que
antecede, revresentzdo en los dihujos que se acompaiian y
con los fines que se hen especificedo.

Esfe ¥emorie constz de dieciocho hojas eseri-
t2s a miguine por una sola cers.

Hedrid,

P.A.
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