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) MEMOBIA :DESCRIZPTIV’A
La presen’ce mvencn.én se refiere a cOIlJun'lIOS ¥
sistenas de oje de 'bransmn.s;.dni y més parl::.culga.men'be, a un
sisi:ema para empleo con m vehfculo gue esté provisto de
po¥ 1o menos tres ojes de trensmielén posteriores, ~
' Au.nque 1a presente invencidn se puede wtilizar
con. vehiculos que ‘tienen més de tres eaes de transmigidén

posteriores, o mas de tres ejes posteriores, o que estén

_dotados de wn eje motor delentero, es especialiente apta

para wn vehiculo de 8 x 6 y se describiré con referencia al
mismo, Un vehfculo 8 x 6 es un vehfculo que tiene 8§ ruedas,
6 de_las cuales son acclonadas. De agul en adelante se om—
pleard la abi'e\_r_iatura "8 x 6" en la que el primer nimero
indica el nfmexo 'boj:_al’de ruedas del vehiculo, en tento

que el gegundo némero indica el nimero total de ruedas ac-
oionadas: |

TIpicamente, los ifehioy:los 8 x 6 son vehlculos

grandes destinados a trabajos duros que se hacen funcionar

fuers de la carretera en un tanto por ciento muy elevado

de su tiempo de funcionamien'to: Taies vehfculos wbilizen
pequefia trac eién! son deseables para reducir el par z‘ngo 50T

en cada eje de transnisién y reducir al minimo la pqé@bili-—
dad de resbalamiento o patinaje de rueda, No obstban'lz.é;: los
sistemas de transmisién de 8 x 6 convencionales ms{xl'i;;n
muy caros, ya que cada uno de los tres conjuntog de eje
de_'transm'isidn comporta un juego completo de engranajes aim
fexoncial, Adagés; durente los pexfodos de funcionemiento

cuando la superficie de transmisién proporciona traceidn
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suficiente, ya no es necesaria una c’i:i.-v;isiép del par en tres,
gino que mAs bien es suflciente con d:l_;vidir el par entre dos
de los ejes dé tranemizidn para evitar el pafina;je de las
ruedas, ‘

' _En consecu.encla, un objeto de 1la presen-te inveno-
c:.6n es propom:.onar un conjunto de ejo de ’cransm:.sién pare
un veh:teu;l:o 8 x 6 on ol que el par es fransmitido a los tres
ejos de 'b_ransmisién en condiciones de pequefia “aracci?ﬁn, en
tanto qué, en condiciones de treccidn nomales, el par es
comunicado a solamente dos de los ejes de ’oransmigién_.

R Un objeto de la presenmte invencién es proporcio-
nar un conjunte de eje de transmisibn en el que el antedi-
cho objeto se rcaliza, desembregando wuno de_los tres cita~
dos ejes do transmisién por encima de uns predetemminada
velocildad del vehfculo. . L

Otro objeto de la presente.invencién es provesr
wn sletema de eje de transmisién para un vehfculo de 8 x 6
que se puede consbtruir mbs econbmicemente graciss a la eli-
minacidn de uno de los tremes de engrensjes diferenciales.
Otra desventaja de los sistemas de transmisifn
en vehiculos ‘conoeldos que emplean tres ejes de '!;ransm:‘.sién‘
conglste en qu.e‘ durante el giro se produce "restregamiento“
por lo que por lo menos uno de log pareg de ruedas €3 Yoge
tregado 0 movido lateralmente "gobre la supex:E:.c:.e de 'brans-
mj._sa.én debldo al diferente radlo de glro de cada uno de los A
tres ejos de_tranemisién, _
__ Por tamto, un objeto de Iz presente imvencién es

proporcionar un gisteme de eje de 'pransmisién_ pare un vehicu~

lo 8 x 6 que reduce al mfinimo ol problema de regbtrogamienw



to mediante el desembragado y la élevéciép de uno de los
ejos do tranemisién, preferiblemente el primero o 6l tercero
de los ejes de trensmisién para reducir la diferencis en
tre log radios de gliro de los dog regtantes ejes de tirans-—
5. misibn embregados, } o
IrOs'ci‘b.é,dog objetos y otros de la presente ine
vencién, que se pondrén de manifiesto con la lsctura do
la siguiente descripeién detallads, se consiguen medién‘be
la provigién de un sistema de Yrensmisién para vehfculos
10. mejorado que es accionable para recibir par degde un dje
motor pxing_ipgl: El sistema comprende un primer, un segune-
do y un tercer conjuntos de eje de transmisién posterior,
“cada wo de los cuales comprende mediog de eje de entra~
) da ¥ un oje,. de 'bransm:.smdn y ol primer y el segundo conjun-
15, tos do eje ds 'Erangs}nlsién comprenden medios de eje de sa-
lide. Dichog pximgr__y segundo conj?ntgs de eje de trans~-
niglén comprenden, -z'espg_cﬁivarqente; primeros y segundos me~
dlog para div_:f.d.ii' el par gplicado a los medios de ej—e'-de
entrada de los mismos entre su eje motor y sus medios de
éo; sje de galida, Al menos und:;de los pic'imems y segundss me~
| dlos de divisién de par comprende un tren de engrenajes di-
forencial y los otros medios de divigién de par o e‘l‘ tar—
cor conjumto de eje de tranamigibn comprenden medioéiii'e
embrague para el empefio de trensmiglén selectivo entxe
25, los mediog de eje de entrada y el eje motor de los mismos.
Se han previgto medios para_accg._gnar log medios de embra-
gue con objeto de trememitir par, selectiveamente, desde
6l eje motor principal a todos menog a uno de los conjun-

tos de eje de transmleidén y desde el eje motor principal
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a todos log conjuntos de eje de ‘nransmisi&n. _

Do acuerdo con otro as;i_eé‘ao de la prosente inw
vencién, el conjunto de ejo de trenemisién que comprende
los mediog de embrague comprende adenés medios para elevar
el eje motor del conjunto de eje de transmisibn parﬁ:@cular
para desempeiiar de la supe::fi_qie de tr-ansmisién las ruedas
agociadag con el eje motor, Proferiblemente, la elevacién
del eje motor y el degempefio del mismo se producen sus-
tencialmente al mismo tiempo y on respuesta a la misma
predeteminada condicidn, tal como la deteccién de por lo
menos una velocided de vehiculo minima.

Ia figura 1 es una viste en plenta semiesquemé-
tica do un vehiculo 8 x 6 del tipo al que es aplicable lg
presente invencién. .

Ia figura 2 es una seccién trensversal axial de
un conjunto de eje en téndem modificado de acuerdo con
la presente invencidén, e

B YTl f@.‘gum 3 corresponde & una seccién trang-
versal f'ragmgn'baria semiesqueméblca, similar e la de’la
figura 2, pei'_q gobre un plano diferente, que ilustra una
parte de la presente invencién, '

Las giglas en la figura 3 significans

Vs Vélvula de solenoide, ,
FSA Fuente de suminié;cm do alre.
ES Excitador de solenoilde.

o Circuito tempovizador.

CL Circuito légico,

Con referencia a los dibujos, quo tienen la fi-

nalidad de ilustrar une forma de realigzacibn preferida de



5.

10,

13,

25,

-

la inVenc:.én, gin 1mm1’car la m:.sma, la v‘is‘ua en plan'ba gG~
mn.esquemét:z.ca de la fn.gura 1 mpresen a lin sistema de trans-
et én parae vehicu.los del tipo &l gue es splicable la pre=-
sonte invenclén. Bl veh:tculo comprende un bastidor de ve-
h:]f_cula Ql‘- giie sol:orhg_ un é;;e_pmtor de direcci._tSn,-D- y una .
ti'ansmisg._én_.ﬁl‘- >qu.e p'i-o?ge per de entrada, pér medio de un
eje motor E_ﬁgcipal G-Ml;-, & conjuntos de eje de trensmiwe
sién posteriores “Ry=y <R~ ¥ ;-RB—; B )

En la forma de reallzacién preferida de la pre-
gente invenelég, el conjunto do eje de transmisién postew
rior ~R - comprende un conjunto de eje en téndem, designaw
do en genewal con »lley que ha sidg modificado de acuerdo
con los principlos de la invencién, como se descxibiri més
adelante, Bl conjunto de ejo de transmisién posterior ~R,~
comprende un conjunio de eje en téndem convencional del
tipo ya conocido en le técnica; El conjunto de eje de trange
miglén posterior -RB- comprende une caja de oje posteriox
convenclonal del tipo conobido on la ‘cécm.ca.

Tl mecanismo de oje en téandem ~ll-, Llustrado
con ge“talle en la figura 2, comprende un conjunto de“_c_:aja
~13- on cuyo inferior estd dlspuesto un eje que comprende
una primera poreidn de eje de ameyor diémetro ~15- y une
goegunda pon::.én de menor dldmetro ~17-, La porcibn ;1; zje
~15~ estd provis‘ba de medios de junta cardénica adecuados
~19~, ilustrados parcialmente, para conexién con wun ege
propulsor o similar (no representado) para eplicar par de
entrada desde el eje motor p;i'lnoipal «li~ g la porcidn de
eje 15w, E1l extremo delantero de la primera porcién de ejo

~15- egtd provigte de una sexie de renuras exterLores -2l
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para el montaje de la junte cardénica ~19- en disposicién
no glratoria sob%e dicho extremo delantero de la poreidn
~15- . En el extremo opussto del mecanismo de eje on téndem
~1ll=-, la segunds porcién de eje =17~ prosenta un tramo eg-
trfado =23~ para el montaje de una junta carddnica -25= en
disposicibn na gira‘l:bria. lg primep porcidn de eje =l15=-

se spoye girvatoriemente en el interior de la caja =13~ o~
bre rodemientos entifriccidén oportunos ~-27-y ~29=-, mien-
tras que la segunda porcién de eje wl7- se epoya giratoria-

mente en el interior de la caja w13~ a fravés de un roda~

" mlento -31-:

o Sobre la primera porcidén de eje estd montada giw
retoriemonte una rueda de engranaje helicoidal «33~ que
presenta sobre gu periferis une serie de dientes ~35-~ que
engranan con una sexle corregpondlente do dientes ~37- dis-
puestos en un pifién -397-'. Bste pifibn -39~ egtd fijedo so~-
bre ol extremo delantero de un ejo de piiién =~4l~ o7 mo~
dio de un acoplemlento estrliado ~43~, cuyo eje de pifién ~4l~-
se apoya en el ilnterior de la caja -13- sobre cojinetes

de empuje =45w y ~4T7~, El eje de pifién -41~ temiﬁéi en su
zone. opuesta al acoplamiento estrfado =43~, en un pifién

de transmisién ~49~ gue tremsmite par a una corona-tie'n'bada,
designada en general con -5l~, Egta coxona dontada =5 1
transnite ol pai-; por“media"cién_.de un diferencial ‘;53-, a
un eje motor que comprende un 4rbol de oje derechc --55= y
wn 4rbol de eje izmquierdo (no ilustrado en la figure 1),

El diferencial »53= comprende un soporte o satdlite ~57-
fijedo por medio de permos o rémaolj.es sdecuados ~59~ a la

corona =51 Bl satélite =57~ comprende una pluralided de
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pifiones planetarios 61 é:i’l._;'lnpeﬁb de éngrané con un engra-
naje laberal difervencial derecho +63~ y un engranaje latew
ral 'difemnei'al iz‘quierdo iﬁé ilu'.s'trado)’ | A
Sobre la primera porcn.cSn de eje ~15~ esté tembidn

d:.spues’ca, ﬁelan‘be de lag ru.eda c'te engranage helico:.dal
-33~, una sexie do estriss oxtoriores ~65~ sobro las cuales
estd montado en disposicién deslizante un elemento de om-
brague 6T En la parte posterioi- del elemento de embrague
~67- se encuentra una serie do dientes de embrague ~69~
provistos para el empefio con una serie de dientes de embra-
gue correspondlentes 71~ pzevis‘a;os en la cara delantera
de la rueda de engremaje helico}.dal =33~

' Ia poslbllidad de desplazamienio del elemento
de embregue ~67- entre la posicidén desembragada 'que ge ilug~
tra en la figura 2 y una posicidén embragada con el embra-
gue -69=~ en pogicién de cmpefio de trensmisién con los dienw
tes de embregue -7l- determina dos distintas condiciones de
funcionamiento dol sistema de trensmisién de la presemte
invencién. Con el vehlculo funcionando con veloc:.&adc:qs ro-
lativemente baaas, cuando es még probable que e pI;:iuzcan
condiciones de pequetia traccién; el elemento de embrague
~67~ se desplaza hacla atréds (hacia lg derecha de "la figu~
re 2) para empefiar los dientes de engranaje ~69- c;{;.os
dientes de engramsje -69- con los Gientes de engranage T Les
Entonces, el par de entrads desde 6l eje motor pmn;::pal
..Ml- ge divide, siendo une mited del par transmitida por
medio de la rueda de engranaje helicoidal =33~ al pifibn
~39~ y por mediacién del sigulente tren de engranaje al

juego de ruedas asoclado con el conjunto de eje motor posi=
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'Bei%i.oi“_wBl;; La otra mited dél par de entrada ¢s btransmiti-
Qé_.a travde do la primera porcidn de eje ~15~, la segunda
porcidn de aje -17- y un ségundo eje de transmisibn —-Ma-

al conjunto de oje de trersmisién posterior R~ El conjun-
to de eje en téndem en el conjunfo de eje de trensmiglién
'pos"ue“xioi‘ ;RZQ- c_li;vide 93; per 'ﬁgciﬁido desde el eje de trans-
migién «M,~ entre las ruedes asocigdas con el conjunto de '
eje de transmisién “R,~ ¥ un torcor oje de transmisién '—-M3—:
E'l par transmitido por el eje de transmisidn-—M_,’— es, a su
vez, transmitido a las ruedas ascciadas con el conjunto

de eje de tiensmisién posterior -RB—. Asl, con el ele~ _
mento de ombragué:-67- en la posicién embragada descrita,

el par de entrada total proceden’be del eje motor principel

M~ o digbribuye como sigue:

B » By B
50 ¢ 54 25 &

Ie_pegunda condicién do funcionsmiento pera ol
sletema de transmisién pare vehfculos de la presente inven~
cibn se produce a velocidedes del vehfculo rela‘civan';én‘ae
mag albas cuando existe monos ﬁfobabilidad de patinaje de
ruede. En esta condlelén do funoionemiento, el eleménto

~ do embrague ~67- se desplaza a la posicidn desembregada

gque ge ilustra en la figura 2, con lo que .la rueda.-.gig' en~
grenaje holicoldel =33~ puede girer libremente con rola-
cién a la primera porcién de eje ~15- Todo ol par de enw
trada procedente del eje prinoipal '—'Ml" os entonces trang~
mitlido por las primera y segunds porcloneg de eje ~15- y
=17~ al segundo eje de transmisién ~M,- desde donde es

recibldo por el eje en tdndem en ol conjunto de eje ds trange
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misg.'én QOS'tegji;of —:Rzl-‘ En eétg pdﬁ'bo; una niita& del pai’ de
en‘bz‘;ld'a, es 'brénsmi'tida e las rusdas aséci}‘adias con el cons
junto de &je de t;?ahsmiéiéx}. -iizé- v la Stre dited del par
eé“’ufép’smi"ﬁii‘la poxr mediagi&ri del 959 de ‘tranhsmisién pos-
terior -- 3-— al. c.:oﬁju:n'bo derhejvé c1§ ’t;ransmiéign pogtoxior
Ry~ hsl, on la posicién desembregada que se ilustra en

la figura 2, la distribucidn del par de entreda es como sie
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- 50 ¢ 50 %

Los entendldos én la materia comprenderén que la

esoncia d& la pi'esen'{)‘é inYenciSn es la provisién de un

gl stena de trengmisién para vehfculos 'qﬁe tilenen por lo
menos tres conjunios de eje de transmisidn posteriores y en
el que el paf motor es transmi'bj._do a todos los ejes de
trensmisién en condiciones de traccién pequefias, si_bie_n;
en condiclones de traccidén relabivemente mayores, P "bar
no es Grensmitldo a todos los ejes de transmisibn, Por
otra parte, lg memera de desplazar ol elemento de ."e’mb“.rague
~57= entre la .posicién enbragada ¥y la posilcidén desembraga-
da no es crillca y dicho desplazemiento puede ser'éi"t_;'c'tuado
menualmente por el operador, por ejemplo, cuando elfehi-
culo elcanza una velocidad minima predeterminada, Sin em-
bargo, preferiblemente, el desplazamiento del elgri;é;}it.o de
embrague~67- debe producirse awtomibicemente el respuesta
al exceso o calda por debajo de la predetemineda veloci~
ded del vel'a:tculo que serig 'b:tpic?amente de aproximadamente
15 mph (24,1 km/h) o 20 mph (32,2 km/h).

En la vista en seccién semlesquemétice parcial
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de 1la f:.gura 3 ge ilustra une d:.s_posicn.dn para el desplazae-
miento au'bomé:ln.co del eleménto de embrague ~67= ontre su
posicidn embragada ¥y su pos:.cz.én desembregada.

A través a8 un nxiflcmo roscado de la caja 13-
se exh:.ende un captador megné’c:.oo ~101~ que puede ser ajus-
tafo a rosca para defn.m.r ung, separac:.én megnética deseads
con los dlentes de emgranaje -35~ de la rueda de engrana-
jo helicoidal =33~ Ios cé.p‘dadoms nagnéticos del tipo
emploado agul son muy conbcidos__en la técnica. En 1fneas
generales, funclonen segin el principio de que una picza
polar ferromagnética disphesta en el extremo detector del
captador magnético describe un dibujo de flujo megnético
que se colgpea y aumente alternabivemente cuando las li-
neag de flujo son cortadas por los dientes de emgranaje
~35-, Debe entenderse que el captador magnético =10l-, se
puede gltuar adyacente a cualqu.ier parte del conjunto desl
sistema de 'bransm:.s:.én que gira con una velocldad: de gi~
10 que es prolaoxcn.onal a la velocidad del veh:[cu.lo. Sin ene
bargo en la fomsg de realizacidn de que se tra‘l:e.,ﬁl__os; dien=
teg de engranaje ~35- se han u'!:i1izado debido a su..‘ Eﬁtitud
para cor“ar las lineas de flujo que emanan del cap‘cador
magnético ~10i-, Cuando los dientes de engranaje -—35- pa-
san a través de las lineas de flujo, el campo magnet:,co
que se extlende y colgpsa induce u:ga' corr:}ente al%aj:cﬁa
en una bebina interlor del captador -10l1-, cuya c;fxien'be
tiene una frecuencia que es proporcicnal a la velocidad de
gliro de la rueda de engranaje holicoidal ~33-,

Ia sefial de corriente generada en el ceptador

megndtico ~101l- es slimentedas a un circuito lbégico del tie-
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PO ¥a muy conocido en la 'bécr{ica, donde la sefial enbtrante
es c:"onfrerbida éesaé una onda sinusoldal allerna en un im-
pulso de onda cuadrada y luego e convertida en una senal
de eorx‘ien'l:e con‘b:.nua que - -I:iene uria tensién proPoch.onal
a la frecuencia de la seﬁal alﬁerna I‘inalmente, la defial
de acs o8 comparada con. una seaal de referencia de c.c.
represen’ca’owa de la veloc:.dad pxedeterminada del vetdou~
lo, Si la gefial de c.cs sobrepasa a la seﬁal de referencis,
os 'lsransmrbida une sefial de dotupcibn a in eirciito tempori-
zador -710.5- qu.e comprende_,qn ’cempomzac‘lor_' in’semo para ase~-
gurar gue, una vez se inicia wme sedal de acfuacién, le ‘
misma continuard durante wn per.[odo de ti"empo predetemings
do, tal como de 20 o 30 segundos. El empleo del circuito
temporizador =105« evita el répido desplazemiento en vai-
vén del elemento de embrague ~67= gl la velocldad del vehicy
lo es gproximade a la velocldad predetexminada. |

Le sofial de ac'i:uacidn procedente del circuito
temporizaQQr =105~ og tragsmitida a un exéi‘tador de solenoie-
de ~107~ que trensmite uné sefial apropiada a una vélv:u]a de
golenolde ;—109—:: Ia actuacién de la vélvula de sole;;oide

~109~ pemite alimentar alre a presién procedente de .una

‘fuente do suministro do gire ~1ll- g un mecenigmo - de*accio-

"aal

nemiento, designado en general con ~Lll3-, Bete mecamsmo
de accionemientos ~l13~ comprende uma caje e:.l:indl_::i,p'a. -115+~
unida a la caja de eje en téndem =13~y a la que oEta sujo=-
to a rosca un conector neumftico -117- al que se vincula
wn conducto de alre -119- para presionizar el interior de
la caja cilfndrica ~115-. Por la superficie interior de la

caja cilindrica ~115-, Por la gsuperficie interior de la



54

10.

15.

- 13 -

caja cilfndrica =115« eg desln.zam.e un pigtén ~121- unido
a wi extremo roscado de u.n vés’cago empujador «123~ por
medio de una tuerea -125-. El pigtén ~12L~ s desplazado
hacia la posicién ilustrada én la figura 3 por un muellc
de apriete w127, In 6l extromo del xféstago empujador ~123e
opnesbo al plshén ~121- se encuentre une horguilla de des-
plazamienio «129~ unida al véstago smpujador ~123- por me~
dlo de un remache w13lw, La horguilla de dosplazamiento
-129= eglé provisha de una superficie semicircular de
acoplamiento w133~ apta para empofiar una ranure snular =135
fomeda elrededor dél elemento de embrague ~67-, Do egta
manera; cuando se suninisgtra aire a preslén a la caja cie
1fndrica =115~ & $ravés del conducto de @ire -119= y dicho
alre & presidn ejerce una fusrza contra el pigtbn ~121-
suflciente para superar la fuerza de empuje del muelle
-128-5; el végtago empujador ;3:23-' og movido hacin la de~
rechg der la figura 3, con lo que la horquilla de despla-
zamlento provoca el deslizamiento del elemento d; 'éxﬁbrague'
~67= 2 lo largo de lag estrfas ~65- hagta que los flj,entes
de ombragu ~69= empefian los dlentes de embrague éorfeSpon-
dientes w7le, .

Seglm wia forma do realizacidn en vaﬁ.aﬁfé de
la pregente invencién, uno de los conjuntos de ejé'-"t‘ie trang~
mieién posbexriores (-Rl-, "RZ" o =R, -) piede ser u.n ‘eje
no giratorio que se emplea para el apOyo de la caxga, pexo
que so eleva cuando ge reduce la carga. Tipicamente, la ele
vacién de dicho eje no giratono ge lleva a cabo poT mo-
dio de un juego de muelles de ’uraccién que e jercen una

fuerge de desplazemiento haciam arribae sobre el conjunto
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de eje y una bolsa de caucho gue se llehd de aire para
forzar el conjunto de eje hacla ghajo y empeiiarlo con la
superficie de rodadura en oposicién & la fuerza do los
melles de_ﬁraécién; Ei anterior %érminé "ejé no giratow
rio" con referencia al eje que se prede elevar ha sido em~
pleado’ debido & que no me ha previsto capécidad de trans-
migibén para dilcho e je. |

Sin embargo, utilizando la presente invencidn
con el concepto de "eje giratorio"; es posible que un sig-

tema de transmlsién para vehlculog comprenda un eje motor

-que nomeglmente reciba par de entrade y lo transmita a la

superficie de rodadura, pero que en ciertas condiclones,
pueda tener mu eje motor desscoplado de la entrada (como
se ilustra en la figura 2) ¥ ser elevado y separado de le
superficie de rodadura, con lo gue se ;educe el desgaste
en los componentes del coﬁjun@o de eje, tales como los
engrenajes, rqdamientos; etc;, nal como en las cubié;%as
de las ruedas.

Si el conjuntc de eje de transmisidn que@.§b
acuerdo con'lg pregente invencidn, es desembregable; se tie~
ne que elevar, la caractexistica de desembrague ge gplica
preferiblemente al conjunto de cje de trensmisién poste-
rior —R,- porque no tiene selida a un conjunto de qi;-si—
guiente y, por tanto, los accesorios necesarios para éfec—
ruar el desembrague y la elevacidn son mis sencilicé & ecom-
némicos, No obgtente, los entendidos en la materis podrén
apreciar que la combinacidn de la caracterlstica de deseme
brague de la prosente invencidn y la caracterfsticae de ele-

vaclén se puede aplicar a cualqulera de los conjuntos de
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ejo.

Tanbidén puede gpraciarse que; dentro del marco
de la presente invencidn, el desembrague se puede producir
entre la entrada y la sali.élg més blen que entre la entrada
y el eje motor, Por ojemplo; la caracterfstich do desembra—
gue g6 puede aplicar al conjunbto de eje de trensmisién
posterior usz; dividiendo para ello la porcidn de eje
-15~ posterior a la ruede de engramaje helicoidal =33~y
fljendo este rueda de engranaje =33 al eje; a la vez que
disponiendo sl elemento de embrague -67- detrds de la di~-
vigidn en el ejo, Asl, el desplazamiento del elemento do
embrague =0T= desembragada el eje; asi como el conjunto
de oje do transmigidn postexrior -R'B—; de la én-trada; de lo
que resulta wna distribucién de par de un 50 % = 50 % en-
tre los conjuntos de eje posteriores --Rl— Yy —Rz-‘-i_» .

La invencién se ha deserito com el suficiente
detalle para pemmltir a los entendidos en le materig rea~-
lizarla y ubllizarla. Después de la lectura de esf’é-‘ﬁemof-

ria, a loa domds se les ocurriran modificaciomes y cembios

.....

todas lag variaciones posibles dentro del espiritu de las

relvindicaciones giguientess

- —
- a —

REIVINDICACIONES
Deserito ol ob;jé‘co dol presente invento se de—
claran nueves y de propis invencién las siguientes reivin-
dlcaclones con prioridad de la solicitud en U.S.A. nimero

603.487 del 11 de Agosto de 1.975,
1. Perfeccionomiontos en sistemes de transmisién
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pare vehfculos, del tipo que gomprenden un oje moboXx prine
cipal, por lo menos un primer, segundo y tercer conjuntos
de oje de transmisidn posteribres provigtos de respectivos
medlog de entrada y un eje de 'bransmisién; egtando provige
5, tos por lo menosg el primer y el segundo conjuntos de eje
de transmi‘sién e medios de salida, caracterizados por
comprenders a) medios de divisién de par en al menos dichos
primer y segundo conjuntos de eje de transmisidn para divi-
dir el par gplicedo a dichog medios de entrade de los mis-
10. mos entre su oje motor y sus medios de salida; b) medios
en por lo menosg uno de dichos conjuntosg de eje de trans-—
misién para desembregar su citado eje motor de sus men-
clonados medios de entrada; c) médios para detectar la
velocidaed de dicho vehfculo y d) medlog para el acciona-
15. miento de dichos medios de desembrague en respuesta 2 la
detecclén por dichos nedios do deterceién de wna valoci-
dad del vehfculo iguel a wn limite predetemminado para
transmitir para no todos los conjuntos de eje deo -trang~
" misidn cuando-dlcha velocldad del vehiculo es por lo me=-
20‘. nos igual a dicho limite predeteminado y para trensmitir
pare ‘todos los conjuntos de eje de trenemisidn cufa;igfo di-
cha velocidad del vehiculo es inferlor a dicho lfmité pre-
dete minac“-.o;, | A '
2, l?erfeccionamien'tos de conformidad 001:1.' lé rel=-
o5, vindicacién 1, en sistemas de trensmisién para vehfculos
acclonableg para recibir par desde un eje qlotor principal
caracteorlzados por comprender': a) primeros, s_egundosy
terceros conjuntos de eje de trensmisién posteriores, cade

wao de los cuales comprende medlos de eje de entrade y un
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eje mo*i;é:c; cuyos pi‘iméi;‘ ¥ se'guiidd éoh;j&ﬁ%bs de ojé de *trans-
migién comprenden medlos de eje de salida; b) primeros y
segundos medios, previstos respectivemente en dichos pri-
mer y segundo conjuntos de éje de transmisién, para divie
5. dir el par aplicado a log medios de entrada de log mismos
entre dichos eje motoxr y dlchog medlog de eje de salida
de log mismos; ¢) un tren de engranajes difevencial en pox
lo menos uno de dlchos piimeros y segundos medios de diw
vigién de pax; d) medios de embrague en uno de los otros
10, primeros y segundos medlos de divisién de par y dicho conw
Junto de eje motor para proveer gelectivemente empeflo de
transmigién entre dichog nedios de eje de entreda y dicho
ojo motor de los mismos, y o) medioa para accionar dichos
mediog de embrague para trengmitir par, selectivemente,
15, degde el ejo motor principal a todos menos a uno de diw-
chog conjuntos de eje de tremsmieidn y desde el ela motor
principal a todos loa conjuntos de eje de ‘transmigidn.
3. Perfecclonamientos, segin la reivindicacién
2; caracterizados porque dlecho conjunto de eje de trens-

mislén que incluye dichos medios de embrague, compronden

20.
medios para elevar el eje motor de dicho conjunto ‘de ejo
do transmisidén y desembragar las xuedes asociadas con di-
cho ejo motor de la supexficie do trensmisibn,
de Pezfeccionamién-pos, de é:onfoimidaﬁ. con lés
25, veivindicaciones precedentes, en gistemas de +transmisiéy

pare vehiculog acoionable para transmitir par desde un eje
motor principal a un primexe, segundo y tercer ejes, carace
terizados por comprender; a) un primer conjunto de treng-

migién que comprende primeros y segundos medios de eje
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de entrada en empefio de tranemisién con dichd eje motor |

principal, primeros medios de eje d¢ sdlida ¥ primeros me~-
dios de divisién de par pare aividir el par aplicedo & di-
chos primeros medios de eje de entradd en'bre el primer €3¢
de trensmigién y dichos p::‘imexbs,medibé de éje de salidal
b) wn gegundo cé'njun‘bo de trensmisién que céq;pi'ende segun=
dos medios de entrada en empefio de trensm.elén con dichos
primeros mediosg de eje de éalida; gegundogs medios de eje
de malida y segundos medios de divisidén de par para diviw
dir el par aplicado & dichos segundos medios de eje de
entrada entre el segundo eje de trenemisién y dichos se-
gundos medlos de eje de sallda; ¢c) un torcer conjunto ce
tronsmighén que comprende terceros medios de eje de entra-
da en empefio de tramsmisidén con dichos segundos medios de
eje de sallda y medios de engranaje accionables para pro=
veer empefio de transmisidn entre dichos terceros medios

de eje de entrada y el tercexr eje de 'branszpisién; d) mew-
dios parae desembregar uno de dichos primer, segundc y ter-
cer ejos de tramsmigién; o) medios para detectar la velo=
cided de glro de uno de dichog mediog de eje de salida, ¥
£) medios para sccionar dichos medios de desembrazue -en
regpuesta a la detecclén for dichos medios de deteccién

de una velocidad de gire por 1o menos igual a un 'la’.;nii'be
predeteminado para transmitir par a todos menos a uno

de los ejes de ‘trensmisién cusndo dicha velocidaed de gixo
es por lo menos igual a dicho limite predetexminado y
para transmitir par a Yodos los ejes de trememisién cuane
do dicha velocidad de giro eg inferior que dicho limite

predeterminado.,
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A 54 ?erfeccidnamiéhtos; ée’glgn la reivindicecidn
4, caractorizados pordue tno de dichbs primero y segundos
mediog de divisién de par domprende un tren de éngransjes
diferencial y 61 otro dé dichos primeros y. segundos medios
de divisidén de per comprende medios que interconectan ris
gidamente dichog medios de eje de entrada y de salida de
los m:v:.smos y medios de engranaje para prov*eer; selectiva~
mente, empefio de transmisién entre dichos modios de oje
de entrada y dicho eje motor de los migmos.

‘ 6. Porfeccicnamiontos, segin la reivindicacién
4, caracterizados porque dichos primeros y segundds me-
dios do aivisién de par comprenden un primexo y un segun~
do tren de engranajes diferencial y dichos medios de en-
granaje comprenden medios de embrague para proveor el
empefio selectivo entre dichos terceros medios de eje de
entrada y dicho texcer eje de ‘transmisién.

T, Perfeccionamientos, segin la reivindicacién
6; cgracterizados por comprender medios para elevax SLE
cho texcerneje de “trensmisidn ccn objoto de desgembragar
lag ruedas asocladas con 6l mismo de la supexficis do
tremsnisién cuando dicho tercer eje de trensmisibn-esté
desembragado de dichos terceros medios de eje de emtrade,

8, Perfeccionsmientos en sistemes de 'braz;sxﬁisién
para vehiculos. | - o

Segin se describe y reivindica en la presente
memoria descrlpbtiva quenconsta de 20 péginas foliadas y

egeritas o mégulna por una sola de sus caras.
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