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- . REF: JHD/PT/GHK Case 2735

La presente invencién se refiere a valvulas

dosificadoras para usc en sistemas de calefaccidn de

vahiculos.de motor, para regular la corriente de un me~
dio de caldeo liquido.

.Existen en la actualidad dos tipos principales
de sistemas de calefaccidn para el compartimiento de los
viejeros de un vehiculo de motor. El primero es un siste-
ma "mezcla de aire", que utiliza un radiador normal para
calentar un suministro de aire, tomanda el eglor del fini-
do refrigerante del motor. Imego se mezcla este suminis-
tro de aire caliente en prbporcién con aiiefrio proceden~
te del ambiente, y el aire templado resultante es condu~ -
cido al interior del vehiculo. Este sistema posee los in-
convenientes de que results dificil e¢l control preciso
de la temperatura del aire suministrado al compartimiento

de los viajeros, y no resulta tampoco ficil cerrar com-

pletamente el sistema cuando ya no -se necesita.

El segundo tipo de sistema de calefaccidn uti~
liza un radiador a través del cual pasa el fluido vefri-
gerante proéedente del motor, y sobre el cual se conduce

todo el aire que ha deser alimentado al compartimiento

dé los viajeros. La temperatura del aire que penetra en

2dicho conpartimiento se controla regulando la corriente
de fluido refrigerante caliente a través del radiador;

y es para este fin paia el que s¢ prevé la valvula de

la presente invencién. Ias vdlvulas conocidas suscepti-
bles de ser utilizadas en sistemas de calefaccidén de ve-
hiculos de motor constituyen estructuras complicadas de
muchas piezas intricadas, y nc siempre ajustan efectiva-.

mente .cuando es, roducida ia difcrencia as presién a tra-
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vés de la vilvula,

La vdlvula de la presente invencién es simple
de montar.y presenta la ventaja de que se logra un ajus-
te hermético efectivo cuando se cierrs, incluso si'es
reducida la diferencia de presiég entre los conductos de
entrada y salida. |

De acuerdo.con~la pregente invencidn, una vél-
vula para regular el fluido en un sistema de calefaccidn
para vehiculos de motor comprende una cubierta do aloja-
miento que posee un conducto de entrada y un ccnducto de
salida dispuestos coaxialmente, y un elemento de cierre
sensiblemente plano dispuesto pars girar de una posicidn
aﬁierta a una posicidén cerrads en torno a un eje parale-
-1lo respecto al eje de los conductos, estando formade el

elemento de cierre con una aberturs gue coincide con el
conducto de salida cuando el elemento de cierre se en~
cuentra en la posicién abierts, 'y una porcidn delgada
flexible que cubre el conducto de salide cuando se ele~
mento de cierre se encuentra en la posicidén cerrada.

Pueden formarse ranures en el borde curvado

del elemento de cierre, a intervalos, de, manera que el
drea de flujo abierta el fluide varie continuamente con

“1a rotacidén de dicho elemento de cierre. Mediante una
eieccién apropisda de tamailo y forma de las ranuras y de
la abertura, puede obfenerse una relacidén lineal flujo/
rotacidén para un descenso de presidn constante a través
de la valvula.

TLa porecién flexible del elemento de cicrre po-

see la ventaja de que permitg cerrar la valvula hermética-

mente por compieto cuandc es reducica la diferencia de
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presidn entre los conductos de entrada y salida. En los
casos en que difieran suvsbtancialmente las presiones 5
‘cada_lado'del elemento de cierre, puede reforzarse local-
mente la porcidn flexible en el lvgar donde cubre el con-
ducto de salida, para prevenir un excesivo pandeo de la
‘porcidén flexible en el area del—;onducto. Esto asegura
asimismo que el elemento de cierre se desplace fécilmen~
te de la posicidn cerrada. '

Una vélvula segin la presente invencidn serd
descrita a continuacién con referencia a los planos que
se acompaflan, en los cuales:

la fige 1 es un alzado lateral de la valvula;

. la fig. 2 es un alzado extremo de la véalvula,
mirand6 en la direccidn de la corriente de fluido a tra-
vés de 1a'vélvula; “

la fige. 3 es una seccidn tomada a lo largo de
la linea 3~3 de la fig. 2; ' »

la, fig. 4 es una vista en perspectiva a escala
smpliada del elemento de cierre; y

la fig. 5 muestra un elemento de cierre alter-
nativo. , .

Refiriéndonos ahora a las figs. 1 a 3 de los

‘Wplanos, la vdlvula 1 posee una cubierta de alojamiento
éue comprende dos partes correspondientes, una parte de
entrada 2 y una parté de salida 3. Estas partes son gene-
ralmente circulares en la vélvuia representada, pefo pue~
den adopfar cualquier forma conveniente.

En ia fig. 3, se representa la disﬁosicién del

elemento de cierre 4 en la vélvuela 1. El elemento de clerre

4 posee un hugillo 5, uns abartﬁ#a_ﬁ y vna porcidn delgada
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cierre.

7, mostrada mis claramente en las figs. 4 y 5.

E1 husillo 5 del elemento de cierre va inserta~
do en las partes de la cubierta de'alojamiento, de tal
manersa éue el conducto de salida 8 es contiguo a la aber-
tura 6 cuando se abre la vdlvula, y es contiguo a la por-,
cién delgada 7 del elemento de cierre 4 cuando se cierra
completamente la valvula. Esto se consigue mediante la ro-
tacién del elemento de cierre en torno al husillo por me-
dio del brazo de palanca 9. Como albernativa s un brazo
de palanca, puede emplearse una rueda dentada w otro me~

dio (no representado) para hacer girar el elemento de

El elemento de cierre 4 puede reforzasrse local-
mente en aquella parte de la porcidn delgade 7 que cubre

la abertura de salida cuando se cierra la vidlvula, para

-~ impedir que se produzca un pandeo excesivodedicho elemen—

to dentro del conducto de salida debido a la presiénm de
fluido diferencia. Une forma de refuerzo se representa en
14 en la fig. 4. Son posibles configuraciones alternati-
vas para reforzar la porcién delgada 7, por ejemplo va-
rias nervaduras que se extiendan sobre el drea del ele-

mento de ecierre que cubre el conducto de salida cuando

-se cierra la vdlvula.

El fluido discurre a través de la vdlvula en

la direccidén de la flecha A en la fig. 3. El escape més

alld del elemento decierre es impedido por el dispositi-
vo estanco 10 que coopera con el elemento de cierre y

que rodea el conducto de salida. E]l conducto de entrada
se halla en Hodoc momento en comunicacidn con el interior

de la cubierta de alojamientu, le cual estd por ende llena
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de- fluido, estando éste contenido por los anillos de es-
tenqueidad 11 qQue rodean el husillo 5 y en la junta entre
Jlag partes de la cubierta de alojamiento 1 y 2. No existe
por tanto ninguna necesidad de disponer un elemento de
cierre hermético en el conducto de entrada, pues la cu-
bierta de alojamiento se mantiene llena de fluido.

El elemento de cierre 4 se halla adaptado para
permitir una corciente de liéuido proporcional a la des-

viecidén del brazo de palanca § de la posicidn cerrada me-

" &reas y disposicién de las ranuras y de la abertura se

disponen de manera que se obtiene un ligero aumento en el

éréa_de,flh¢jo cuando gira el elemento de cierre de la po-
sicidn ceprada.'Son por supuesto pésibles otras formas de

abertura, por ejemplo una simple abertura ahuseda de for-

ma sensiblemente currentilinea Qg,'dispuesta seghn se re~

presenta esquemdticamente en la fig. 5.

Un soporte de montaje 13 puede ir unido o inte-
gralmente moldeado con una u otra de las partes de la cu~
bierta'de alojaﬁiento ly2, ﬁara sustentar la vélvula,

Todas las partes de la valvula pueden moldearse
a partir'de material plésticq, sujeto Gnicamente al requi-
siﬁo de que el material sea capaz de soportar las tempera-
tuéés que haya que afrontar sin sufrir ningin deterioro.

En resumen, la Patente de Invencién que se so-
licite deberd recaer sobre las siguientes:

REIVINDICACIONES

1. Una vélvula dosificadora para:uso en.sistemas
de calefaccibdn de vehiculos de motor que comprende una cu-

biern de alojamiento que posee un conducto u orificio
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de entrada y un conducto u orificio de salida coaxial,

y un elemento de cierre sensiblemente plano dispuesto para
.girar de una posicidn abierta a una posicidn cerrada en
torno & un eje paralelo al e¢je de los orificios o conduc-

tos, estando formaedo el elemento de cierre con una aber-

“tura que coineide con el conducto u orificio de salida

n
cughdo el elemento de cierre se encuentra en la posicidn
abierta, y una porcién delgada flexible que cubre el con~
ducto u orificio de salida cuando el elemento de cierre
se encuentra en la posicién cerrada.

2. Una vélvula segin la reivindicacidn 1, en
la cual el elemento de cierre es sensiblemente cuadrantal y
se extiende en un plamo perpendicular al eje de los conduc-
tos u orificios. .

) 3. Una vAlvula segOn las reivindicaciones 1 o 2,
en la cual se refuerza localmente la porcidém flexible del
elemento de cierre en el &rea que cubre el conducto u ori-
ficio de salida cuando el elemento de cierre se encuentra
en la posicibn cerrada. .

4, Una vélvula segln la reivindicacién 3, en la
cual el refﬁerzo del elemento de cierre comprende un drea

de mayor grueso que se halla rodeada por una porcidn del-

‘gada flexible.

AY

5. Una vAlvula segin la reivindicacién 3, en la
cual el refuerzo del elemento de cierre comprende varias
nervaduras que se extienden a través del &rea respectiva
que cubre el conducto u orificic de salida cuando el ele-
mento de cierre se encuentra en la posicidn cerrada.

6. Una valvula segin cualquiera de las reivin-

. dicaciones antevioves, en la cual el elemento de cierre
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posse muescas © ranuras formadas en su periferia, que atra-
viesan el conducto u orificio de salida cuando el elemento
de cierre gira de su posicidn abierta a su posicidén cerrada.

7. Una vilvula segln cualquiera de las reivindi-~
caciones anteriores, en la cual el elemento de cierre es
un moldeo de plastico integral. -

8. Una valvula segin la reivindicacidn 1, en
la cual dicho elemento de cierre es de configuracidén cua-
drantal sensiblemente plana y posee un borde curvado y dos
lados praécticamente rectos, y esti ademéis formado con una
abertura contigua a su borde curvado y a uno de sus lados rec
tos, disponiendo asimismo el elemento de cierre de una por-
cibn delgada Ilexible contigua a su otro lado recto, estan-
do formado el borde curvado del elemento de cierre con va-
rias ranuras o mueséas, ¥y estando adaptado el elemento de
cierre para girar en torno a un eje perpendicular a su pla-
no que pasa a través del centro del circulo del cual forma
parte el cuadrante.

9. 8e reivindica por Gltimo como objeto sobre el
que ha de recaer la Patente de Invencidén que se solicita:
UNA VALVULA bOSIFICADORA PARA USO EN SISTEMAS DE CATEFACCION
DE VEHICULOS DE MOTOR. | '

Todo conforme queda deserito y reivindicado en la

N,

presente memoria descriptiva que consta de ocho paginas me-

canografiadas y dibujds Que se acofpafian.




ITW LIMITED

2 HOJAS/1

- 'M/ 7
f s Tl ‘./
z r/Jf—‘ "~ {/,

ESGALA VARIABLE

Madrid 20 de agosto de 197§
BERWARDO UnGRIA

PP ~5

l,/<)/ K

,1’{/’/ % ] B /‘/
7-L—- P

e i .



ITW LIMITED 2 HOJAS/2

ESC(ALA VARIABLE .~
Madrid 2q de agosto e 1976
1va)1)0 Ul

/7/*‘/



	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



