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La preaente iavenoláa se refiere a un dispositivo hi­
dráulico de servodireoción para un vehículo de motor.

Un dispositivo de este tipo, comprende generalmente un 2 

varillaje de dirección conectado al eje de accionamiento para «U 
rigir las ruedas del vehículo. El varillaje de dirección va asd 
ciado a un aocionador hidráulico que sirve para: producir una -  * 
fuersa que ayuda a los movimientos de dicho varillaje de direc­
ción en respuesta al accionamiento giratorio del eje de entrada 
por parte de un operador. Con esta finalidad, se proporciona uña 
válvula de distribución entre una fuente de alta presión y uná-j ■ 
fuente de baja presión, que comprende dos orificios de trabajo -K 
conectados a cámaras correspondientes del acoionador hidráulico. 
La válvula de distribución que puede ser una válvula de carrete' . 
ó una válvula rotativa ó cualquier otro tipo de válvula, actúa 5 
en respuesta a la aplioaoión de un par de fuerza de torsión al - 
•de de dirección, oreando una diferencia de presión entre las - 
dos cámaras del aocionador hidráulico, oreando una fuerza auxi­
liar que se transmite a alguna parte del varillaje de la direo- 
ción para facilitar al accionamiento de la dirección del vehícu­
lo. Cuando no se aplica ningdn par de torsión al aje de direcoión. 
la válvula de distribución se encuentra en posioión inaotiva y 
3n ambas cámaras del aocionador hidráulico la presión es la mis­
as. Esto corresponde la posioión «no asistida".

El modo de actuar una válvula de distribución para un 
dispositivo d. eervodlreocidn o. ilustra por la loma i. una ota 
ra característica a. 1. válvula, 4ue repre.eut. .1 valor

de la diferencia entre las pre.lon.. euuinietrada. a la. «fe 
•as respectivas del aocionador hidráulico oouo usa funoidn del I 
■ar de torsidn aplioado al volante d* dlreooidn. Zata oaraoterli 
ioa pasa a traváa da e r o  cuando no .. aplioa nlagán per d. to¡
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Bión al volante de dirección y «a prácticamente parabólica. En . 
la práctioa, cada tipo de vehículo va equipado con una yálvula 
de servodireoción que tiene una característica determinada dife • 
rente, por lo que es imposible, realizar una válvula de dietri— 
buoión standard para servodireoción adecuada para todos los ti­
pos de vehículos.

Además, para una válvula de distribución determinada 
de una éervodirección, es casi Imposible modificar la forma de - 
la curva característica sin cambiar numerosos elementos del dis j
positivo.

Un objeto de la invención es el de proponer un disposi 
tivo hidráulico de servodireoción que incluye una válvula de dije 
tribución adecuada para diferentes tipos de vehículos, incluyen­
do dicha válvula de distribución medios que permiten fáoilmente 
la modificación de la oaracterístioa de la válvula según el tipo 
de vehículos sobre el que deba montarse dicha válvula.

La invención oonsiste en un dispositivo hidráulico de 
servodireoción para un vehículo de motor que comprende un aooio- 
nador hidráulico de asistencia con unas cámaras primera y segun­
da separadas por un pistón móvil oonsotado aotivamente al varill^ 
je de dirección de las ruedas de dicho vehículo de motor, propor 
clonándosele presión al menos a una de dichas cámaras por medio 
de una válvula de distribución que responde al par de torsión - 
aplioado a un miembro de control de dirección para producir una 
diferencia de presión entre las dos oáaaras del aooionador hidrájj
lico, encontrándose montada la misma válvula de distribución en­
tre una fuente de alta y otra de baja presión, comprendiendo taja 
bién dicho dispositivo un paso de derivaoión ooneotado entre la 
fuente de alta presión y la fuente de baja presión, y medios que 
responden a la diferencia de presión entre las cámaras primera y

i
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segunda del accionador hidráulico para oontrolar el paso del - 
fluido a través de dioho paso de derivación.

En una realización preferida de la invención, los me- , 
dios para controlar el flujo del fluido definen normalmente una - 
primera sección transversal en el paso de derivación, ouando la ' 
diferencia de presión entre las cámaras del aceionador hidráuli-:; 
co es prácticamente oaro, respondiendo estos medios a un aumente' 
en la diferencia de presión para interrumpir el flujo de fluido ' 
en el paso de derivación, y para permitir de nuevo el flujo del !; 
fluido en dicho paso de derivaoión, teniendo una segunda sección; 
transversal cuando la diferencia de presión supera un valor pro- ' 
determinado.

A continuación se describirá la invención a título de ' 
ejemplo con referencia a los dibujos adjuntos, en los quet

I>a figura 1 ilustra diagrmáticamente un meoanismo de - 
sarvodirección que inoorpora la invenoión;

La figura 2 es una vista que representa un mecanismo 
de servodirecoión que incorpora la invención;

La figura 2 es una vista que representa una seooión - 
transversal del distribuidor del dispositivo representado en la 
figura 1;

La figura 3, ilustra una realización de la válvula del
distribuidor; y

La figura 4- es una vista que representa una seooión - 
transversal de la válvula de derivaoión del dispositivo represen
tado en la figura 1.

La figura 1 ilustra diagramátioamente un meoanismo hi­
dráulico de servodirecoión para un vehioulo de motor que consis­
te esencialmente en un distribuidor 10, una válvula de derivación 
12 y un aocionador hidráulico 14.
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£1 distribuidor 10 contiene un orificio central 16 y 
dos cámaras de distribución 18, 20 que forman extensiones del - 
orificio central 16 y comunican con el mismo por los pasos 22,
24, respectivamente. Cada cámara de distribución.lleva también

*
un paso de entrada 26, 28, respectivamente, y un paso de trabajo 
3o, 32. Un conduoto conecta los pasos de entrada 26, 28 al orifi 
ció de alta presión de una fuente de presión 34, que en esta rea 
ligación, es una bomba hidráulica de alimentación constante*

El orificio 16 oomunioa con una fuente de baja presión 
38 formada por un depósito. Un primer pistón 40 va alojado en el 
orificio 16 pero el fluido puede pasar entre los pasos 22, 24, y 
el depósito 38 a lo largo de unas ranuras longitudinales sitúa» 
das en el pistón 40, oomo ss describirá más adelante*

Un pasador radial 42, se introduoe en un paso radial - 
del pistón 40 para controlar el movimiento longitudinal del pis­
tón. La forma en que fuñolona el pasador 42 se desoribe también 
más adelante. £1 pistón. 40 tiene igualmente unos dedos axiales 
44, 46 respectivamente, que se proyeotan a oada extremo de sus - 
caras. Los dedos axiales 44, 46 empujan normalmente, los miembro 
de la válvula de bola 48, 50 respectivamente, dispuestos en las 
cámaras de distribución 18, 20 separándolos de los asientos de 
la válvula definidos en los pasos 22, 24, respectivamente* Cuan­
do el pistón 40 se enouentra en la posioíón inaotiva, loe miem­
bros de la válvula de bola 48, 50 se enouentran en pos icones - 
que permiten que el fluido pase entre oada oámara de distribuoió] 
y tanto la fuente de alta presión oomo el orifloio central 16. - 
Por lo tanto, los dos orificios de salida 30, 32 proporcionan - 
presiones medias práotioamente idénticas a las cámaras del aooio 
nador hidráulico 14.

La válvula de derivación 12 oomprende un segundo pis-

-4-
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dsl distribuidor. Cada extremo del segundo pistón 60 se abre en 
una cámara terminal ó oámara de reacción 64, 66 respeotiv&mente 
La oámara terminal 64 comunioa oon la oámara de distribución 18 
y también con una de las cámaras 90 del accionador hidráulico ó , 
motor del fluido 14; de igual modo, la oámara terminal 66 comtu- 
nica con la cámara de distribución 20 y también oon la otra cá­
mara 92 del motor del fluido. Un muelle 68 situado en la oámara 
terminal 64 empuja el pistón 60 hacia la dereoha en la posioión
índloada en la figura. Otro muelle 60 situado en la oámara terni ':
nal 66 empuja al pistón 60 haoia la izquierda segón la posioión 
de la misma figura.

El pistón 60 oontiene una ranura central 71 dispuesta 
normalmente en el recorrido de flujo de fluido que se properoio- , 
na entre la bomba 34 y un depósito 72, de manera que defina una
primera seooiónde fuga que permite que el fluido esoape a través
del conducto 36 que se encuentra en serie oon un conducto 74 y r 
un conducto 76, conteniendo este último un estrangulador 78. El 
pistón contiene también dos ranura» laterales 80, 82 oeroa do sus 
extremos, de forma que ouando la diferenoia de presión entro las 
dos cámaras terminales genera una fuerza superior a la fuerza de 
alguno de loa muelles 68, 70 se permite de nuevo una comunioaoiói 
de fluido entre los oonduotoa 74 y 76 a través do usa da las ra­
nuras laterales 80 ú 82, después de que dioha oomunioaeión ha si 
do temporalmente interrumpida ouando la superficie exterior si­
tuada entre la ranura central 71 y una de las ranuras laterales 
anteriormente citadas se encontraba dispuesta en el reoorrido - 
del fluido entre los oonduotos 74 y 76. Hay que observar que las 
ranuras laterales 80 y 82 retiene una segunda seooión do osoape, 
y que el valor máximo de la segunda seooióncde osoape os Inferior30
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al de la primera secoión de esoape.
El motor del fluido 14 comprende las dos cámaras 90, - 

32 ya Indicadas, que se encuentran separadas por un pistón 94*
El pistón 94 va conectado respeoto a su movimiento lineal a un - : 
váatago 96 que sirve para transmitir la fuerza de asistente de - 
potencia al conjunto de varillaje de direooión del vehículo (ne 
representado).

En la figura 2, que representa una vista en sección - 
transversal de un sistema de control asociado al distribuidor re 
presentado en la figura 1, los elementos similares a los de la 
figura 1 llevan los mismos números de rtferenoia más 100. El cu­
erpo 210 de un alojamiento contiene una oavidad 212 que reeibe - 
un eje de entrada 214 que constituye el miembro de entrada y es- , 
tó conectado para girar con el tubo de direooión del vehículo. - 
La oavidad 212 comunica con el depósito 38 (no representado). Un 
dispositivo de pifión y cremallera 216 coaxial al eje de entrada 
y que constituye el miembro de salida entra enla oavidad 212 y — 
es centrado por medio de un oasquillo 218 fijado al cuerpo 210, 
donde forma un apoyo liso. El extremo de la Izquierda del pifión 
216 contiene un orificio ciego designado ̂ n general oon 220, en­
contrándose dioho orifioio escalonado en tres partes 222, 224, y 
226 de diámetro interior pequefio, mediano y grande, respectiva­
mente. El eje de entrada 214 penetra en la parte de diámetro me- 
dio 224 del orificio 220. Un orifioio situado en la parte oentra:, 
del eje de entrada contiene una barra do torsión 215 enohavotada 
al eje de entrada 214 en 228 y el miembro de salida 216 en 230.
La barra de torsión penetra dentro de la parte de diámetro menor 
del orificio oiego 220. El eje de entrada 214 y •! pifión 216 se 
encuentran de ese modo elásticamente ooneotado. Se dispone un oo 
jinete de aguja 232 éntre el ouerpo y la periferia exterior del
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ejo de entrada para faoilitar la rotaoión relativa entre ellos* 
Otro cojinete de aguja 234 se encuentra situado entra la barra 
de torsión 215 y la periferia interior del eje de entrada 214 - 
en la parte de diámetro medio 224 del orificio escalonado 220 .E!. 
extremo de la derecha del eje de entrada 214 lleva en su perife 
ria exterior unos dientes que oooperan con otros dientes inter­
nos correspondientes de la parte de diámetro medio 224 del ori­
ficio escalonado 220, para limitar el desplazamiento relativo - 
del eje de entrada 214 y el piñón 216. Preferentemente, se peral 
te un cierto huelgo entre los dientes, pero están dispuestos de 
forma que el desplazamiento relativo entre el eje de entrada y 
el pifión se limite a un valor para el que la barra de torsión n< 
sufra un esfuerzo superior a su límite elástioo.

La parte de diámetro mayor 226 del orifioio ciego 220 
se encuentra aterrajada interiormente, y hay un manguito 236 dii 
puesto coaxialmente al eje de entrada 214 y enroscado en la par 
te aterrajada del orificio 220, pudiendo entrar en rotaoión y mo 
verse longitudinalmente respecto al pifión 216.

Según las características deseadas para el dispositivo 
de servodireooión, la porción aterrajada del orificio puede dise 
fiarse de forma que reciba un tomillo de un solo filo de rosea ó 
de muchos filos de rosoa en la periferia exterior delmanguite. 
Además, se proporcionan una ranuras longitudinales 238 en la pe­
riferia interior del manguito 236 para que oooperen oen otras ra 
nuras correspondientes situadas qn el eje de entrada, de forma - 
que el manguito 236 y el eje de entrada 214 puedan entrar en mo­
vimiento axial relativo pero no en rotaoión relativa. El mangui­
to 236 lleva una ranura 240 en su periferia exterior de la iz­
quierda, siendo capaz dicha ranura de moverse frente al paso 242 
del alojamiento. El paso 242 conecta la cavidad 91? a un orificia
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LlS que contiene el pistón 140. Un pasador radial 142 va inser­
ía.lo en la ranura 240 y pasa a través del paso 242 con espaeio 
Libre, extendiéndose en un orificio diametral situado en el pie-' 
bdn 140. El pasador 142 coneota el manguito 236 y el pistón 140 
son relación al movimiento lineal, y el espacio entre las páre­
lo* del paso 242 y el pasador 142 permite un ligero desplasamiai 
te> del pistón 140 en respuesta a una señal de oontrol. Un tapón 
snrosoado en la parte superior del alojamiento termina en una - 
ig ja que penetra en el orificio diametral del pistón 140, ter- 
ninando dicha aguja oeroa del extremo superior del pasador para 
uantener en posición al mismo. Un extremo del pistón 140 termina 
bxx un dedo ó váBtago de empuje 144 que penetra en una oámara de 
distribución 118 para empujar un miembro de válvula de bola 148 
separándolo de un asiento de válvula formado en el paso 122. Un 
nuelle 111 que se opone al vástago de empuje 144 empaja a la be- 
la 148 separándola de otro asiento de válvula formado en un paso 
126 que comunica con la fuente de alta presión. Otro muelle 113 
actúa de la misma forma sobre la otra bola 150 del distribuidor 
La bola 148 es guiada por un miembro oentral 149, y los canales 
151, 153, situados en este miembro oentral envian la presión prg, 
cédante de la cámara de asistencia de potencia 118 a la cámara - 
correspondiente del motor de fluido 90 por medio del paso 130. - 
Unas ranuras 143 situadas en la periferia exterior del pistón 14j> 
dejan que el fluido pase de la cavidad 212 a las oámaras de dis 
iribución. La parte de la válvula de distribución asociada a la 
sámara del motor del fluido 92 no se describirá con detalle, ya 
lu® es idéntica a la válvula de distribución asociada a la eáma- 
'a 90. El distribuidor asociado a la cámara de distribución ac­
ida del siguiente modo. Cuando un operador imparte una fuerza gi 
’atoria a un volante de dirección, el tubo de dirsooifin y el eje
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á.0 dirección 214 giran igualmente. En ese momento se orea un par, 
de r©aooione8 en la barra de torsión 215. La rotaoión del eje do 
entrada 214 provooa la rotaoióndel manguito 236 a través de las 
ranuras 238. El manguito se atornilla ó desatornilla entonces - 
en la parte de mayor diámetro 226 del orificio oiego esoalonado 
220 para moverse longitudinalmente a lo largo de su eje de rotar 2 
oión por medio de las ranuras 238. la dlreecióa del movimiento 
longitudinal del manguito depende de la dirección de rotación - 
del eje de entrada 214. En esta descripción, se supondrá que el 
manguito se mueve hacia la izquierda en la figura 2. El movimiea 
to del manguito 236 hacia la izquierda hace que el pistónl40 se 
mueva en la misma dirección gracias al pasador radial 142. El - 
vástago de empuje 144 formado por un dedo axial empuja entonoes 
a un miembro de la válvula 148 separándolo del asiento de la vál • 
vula definido en el paso 122 para aumentar la cantidad de fluido 
a baja presión enviado a la cámara de distribución 118. Por otra 
parte, el mieibro de válvula 148 es empujado hacia el asiento de 
la válvula definido en el paso 126 para reduoir la cantidad de 
fluido a pita presión que se envía a esta cámara de distribución 
En consecuencia, la presión de fluido suministrada por el paso - 
130 a la cámara de motor fluido 90 disminuye cuando el pistón - 
140 se desplaza haoia la izquierda. Al mismo tiempo, aumenta la 
presión de fluido suministrada por el paso 132 a la oámara 92 de 
motor de fluido. Asi se ha oreado una diferencia de presión a la 
cámaras del motor de fluido para ayudar a la direeoión -
controlada por cremallera. Si el pistón se mueve en la otra dirá» 
oión, lógicamente, la diferenoia de presión entre las cámaras - 
del motor de fluido dará origen a una fuerza asistida en la di­
rección opuesta.

La figura 3, ilustra una realización de la válvula en
u
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u; a cámara de distribución, Loa elementos idéntioos a los de la 
.¡ fiura 2, se representa oon los mismos nómeros de referencia a 

excepción del vástago de empuje 144 y del muelle débil que no se 
representan. Observóse que el miembro central 149 que contiene - 
las ranuras 151, 153 se cuentra atrapado entre dos discos 1 5 5, - 
15 , oada uno de los cuales oontiene un orificio oalibrado 15 9.

La figura 4 representa una sección transversal a tra- I 
vés de una realización de la válvula de derivación, que se desigj 
nr on general con 12 en la figura 1 y cuyo papel, se explioará - 
con más detalles a continuación. En la figura 4, los elementos 
idénticos a los de la figura 1 llevan el mismo nómero de referen 
cia más 300. Un paso 311 situado en un alojamiento comunica oon 
la fuente de alta presión anteriormente oitada y deeembooa en un 
orificio 362. Un pistón 360 se desliza por el orifioio 362 y oon 
tiene una ranura central 3 7 1, normalmente dispuesta en el recor 
rido del fluido del paso 311 para definir la primera seooión de
escape que proporciona una conexión del fluido entre este paso - 
311 y un depósito 72 (no representado), ouando el pistón 360 se 
encuentra en posición inaotiva. Dos ranuras laterales 380, 382 - 
se encuentran dispuesta en el pistón 360 a ambos lados de la ra- 
íura central 371, de la que se enouentran separadas por supe] 
rieles de apoyo correspondientes 379, 38l. Las ranuras laterales 
¡8 0, 382 del pistón 260 sirven para definir la segunda seoción d< 
tscape entre el pásó'311 y el depósito 372, oomo se ha menoionadí 
interiormente con referencia a la figura 1 . Cada extremo del pis 
ión 360 penetra en una oámara terminal ó de reaooión correspon­
diente 364, 366. Cada cámara de reaooión 364, 366 comunica oon - 
na cámara correspondiente en el motor del fluido e igualmente - 
on una cámara de distribución situada en el distribuidor a tra- 
és de los pasos respectivos 331, 333. Unos tapones 315, 317, -
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cierran los extremos de la izquierda y de la dereoha, respeoti— 
vamente, del orificio 362. Un muelle 368 soportado contra el ta- 
pón.315 empuja una copa 321 cuyo "borde anular se pone en oontaoto 
con el reborde situado en la cámara terminal 364* De •<gnal modo, 
otro muelle 370 se apoya en el tapón 317 para empujar une eopa - 
325 idéntica a la copa 321 en contacto con unrreborde situado en 
la cámara terminal 336. Un muelle más débil 327 situado en la - 
cámara 364 se extiende al interior de la copa 321 y es soportado 
por ella, empujando al pistón 360 haoia la derecha según la figu 
ra 4. De igual manera, otro muelle débil situado en la cámara - ' 
366 se extiende al interior de la oopa 325 y es soportado por — 
ella, y este muelle empuja al pistón 360 haoia la izquierda segó» 
la figura 4. Los muelles débiles 327» 329 proporciónense p a n  — 
mantener el pistón 360 equilibrado en su posición inaotiva.

La válvula de derivaoión aotúa del siguiente modo. Cu­
ando la válvula está inactiva, es decir, cuando el volante de — 
dirección está inmóvil, las seociones transversales de los pasos 
de fluido que llevan a las cámaras de distribución desde lee fu­
entes de alta y baja presión son sustanoialmente idénticas para 
cada distribuidor, ya que los miembros de las válvulas de bola - 
se encuentran equidistantes de los asientos de las válvulas for­
mados en los pasos coneotados a la alta presión. A través de am­
bos distribuidores pasa un caudal práotiosmente idéntioo ¿ d e ­
finido, y por lo tanto las presiones proporcionadas por oada cá­
mara de distribución a las oámaras de reacción 364, 366, así co­
mo a las cámaras correspondientes del motor de. fluido son idénti 
oas. De igual modo, la ranura central 371 situada en el pistón - 
360 se encuentra dispuesta en el paso de esoape para definir la 
primera sección de esoape entre la bomba y el depósito 338 (no - 
representado), y por lo tanto permite un cierto caudal de esoape
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o— , El caudal total prooedente de la bomba es por lo tanto Q-2¿
4 Observesé también que la deaoarga de una cierta oaatidad 
de fluido al paao de eaoape cuando el distribuidor ae enouentra 
en posición inactiva permite la reduooión de la presión proceden 
te de la bomba, impidiendo un calentamiento peligroso del líqui­
do en el circuito de la servodireooión. Además, el escape del - 
fluido por la ranura central 371 y el estrangulador 78 (no reprii 
sentado en la figura 4) permite que se modifique la aensibilidac 
del distribuidor ouando los valores del par aplicado al volante 
de dirección se encuentran oerca de oero, es deoir, cuando la w  
nura central se encuentra en el recorrido de escape. Esto tiene 
como resultado la redúcoión do una rápida inolinaoión de la ouj> 
va característica de la válvula ceroa de oero, hadando que la - 
curva sea más redondeada.

Cuando se transmite un ligero molimiento giratorio al 
eje de entrada, se orea una diferenoia de presión entre laa cáma 
ras de reacción 364, 366 y al mismo tiempo entra las cámaras del 
motor de fluido tal como se ha explioado anteriormente. Suponga­
mos, por ejemplo, que la presión aumente en la oámara 364 mien­
tras que disminuye la presión en la oámara 366. La fuerza que ac 
tda en el pistón 360 y que es oreada por la diferenoia entre laa 
presiones que aotúan en los extremos del pistón 360 baos que es­
te áltimo se mueva, contrarrestando el muelle 329* El pistón 360 
penetra progresivamente en el interior de la oámara de reacción 
366, en proporción al aumento de diferenoia de presión, pudlendo 
llegar a chocar con la copa 325. Desde este momento, el pistón 
360 queda inmovilizado en esta posloión, ya que la fuerza que ajs 
táa sobre el mismo es ahora lnsufioiente para mover la copa 325 
separándola del reborde situado en la oámara 366, superando la 
fuerza del muelle 370. -Durante el movimiento del pistón 360 hacii

i
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la derecha, la superficie 379 caira gradualmente al paso 311, ja 
terrumpiendo la descarga da fluido a través del paso da esoapc.

la curva característica da la válvula da eervodireo- 
Cidu, que raprasauta el valor abaciato da diferencia da presida i 
entre las cámaras de motor da fluido en funoldadel movimiento - 
del pistón 14 0, valor que es práotloemente proporoional al par 
aplicado al volante de dirección es prácticamente parabólica. . . 
Cuando la diferencia de presión entre las oámaras de reacoidn - 
364, 366, es decir, entra las cámaras de motor de fluido, supera 
un valor predeterminado,la válvula de derivación representada en 
la figura 4 puede modificar el gradiente de la característica - ‘ 
normal de la válvula de la servodlreooión. En efeoto, si la d l M  
reacia de presión entre las cámaras de reaooiSn 3Í4, 36S se hace 
suficientemente importante como para superar la fueren del m>«- ' 
lie 370. el pistón 360 se introduce aón más en la cámara de reac 
ción y la ranura 380 deja libre gradualmente . 1  paso de escape - 
entre la bomba y el depósito 38 (no representado) e igualmente - 
antes de llegar a una posición limite que define la eegunda' eeo- 
oión de escape. Esto reduce el gradiente de la característica - 
prácticamente parabólica para elevados valores del par. Observa­
se que el cambio en . 1  gradiente de la parábola ocurre continua, 
mente, ya que el escape provocado por la ranutm 360 es progresi­
vo durante el movimiento del pistón 360, hacia l« derecha, obaer- 
vese igualmente que aula radicación representada en la fign» 4 

la ranura central es más profunda que las laterales, por lo que
la relación entre la ¿rimara y la segunda seoolón de escape es -
clel orden de 1 0.

la forma de la curva característica da la válvula de - 
la servodirección podría tambión modificarse cambiando las posi­
ciones Inactiva» de los miembros de la válvula de bola respecto
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a los asientos correspondientes de las válvulas* Esto pueda ha­
cerse simplemente alterando la distancia a la que se atornillan 
los distribuidores en el alojamiento.

Los principales parámetros que determinan las caracte­
rísticas de la válvula son la sección transversal de los asien­
tos de la válvula las posioiones inactivas y los miembros de las 
válvulas de bola respecto a sus asientos de válvula correspon­
dientes, la profundidad de la ranura central y laterales y la - 
tensión inicial del muelle que se apoye en los tapones de los - 
extremos. Además, los diversos oonjuntos que forman la invención 
pueden mecanizarse con tolerancia relativamente amplia y por lo 
tanto pueden producirse en serie. En oonsecuenoia, las toleran­
cias de fabricación exigidas para los orificios de los discos y 
la profundidad de las ranuras de extremo son dal órden de 50 a 
100 mieras, mientras que, por ejemplo, los biseles ó achaflana­
dos en el rotor de una válvula de servodireoción giratoria deben 
mecanizarse oon una preoisión de hasta una miora* Por otra parte 
no es ya necesario utilizar oomponentes apareados* y oada suboon 
junto puede ser sustituido de forma standard sin modificar sus­
tancialmente la oaraoterlstioa dé la válvula.

Hay que observar igualmente que la provisión de la res 
tricción 78 dispuesta en el conducto de fluido 76 no es obligato 
ria, ya que en la posición de descanso la oomunioaoión de fluido 
queda ya algo restrigida por la ranura central de la aguja. No 
obstante, parece que esta restriooión es preferible y se ha de­
mostrado que la restricción permite obtener una mejor estabili­
dad de la aguja alrededor de su posición de reposo.

Hay que notar igualmente que la invenoión se aplioa - 
también a un dispositivo de servodlrecoión que oomprende un mo­
tor de fluido con una cámara sometida permanentemente a la pre-
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sián suministrada por la 'bomba, mientras que la presión a la — ¡
otra cámara se suministra por medio de un distribuidor de tipo 
mencionado. Esta presión varia por enoima y por debajo de una - • 
presión inactiva correspondiente a la posioida cero del eje de - 
la dirección. Es evidente que, en este caso, la aguja ó pistón 
360 deben ser del tipo diferencial, coa sus superfioie menor de 
extremo sometida a la presión suministrada por la bomba a la el- ,• 
tada primera cámara y su superficie de extremo mayor sometida & ■ 
la presión suministrada a la otra oámara a través del distribui­
dor. Preferentemente, la relaoión entre las superficies mayor y 
menor de extremo del. pistón es de 2. Ni que decir tiene que, en v 
esta realización, sólo se utiliza un distribuidor para oada mo­
tor de fluido.

Desorita suficientemente la naturaleza del invento, asi; 
como la manera de realizarlo en la práotioa, debe hacerse cons­
tar que las disposioiones anteriormente indicadas son suscepti­
bles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su prlnci 
pió fundamental.

20
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REIVINDICAPIONES
1.- Perfeccionamientos en dispositivos hidráulicos de 

servodireoción para vehículos de motor del tipo que oomprenden - 
un accionador hidráulioo de asistencia con una primera y una se­
gunda cámaras separadas por un pistón móvil coneetado activamen­
te al varillaje de dirección de las ruedas de dicho vehículo de 
motor, suministrándose presión al menos a una de dichas cámaras 
por medio de una válvula de distribución que responde al par a- 
plicado a un miembro de control de dirección para producir una -
diferencia de presión entre las dos cámaras del accionador hidrá 
lioo, encontrándose montada la misma válvula de distribución en­
tre una fuente de alta presión y otra de baja presión, oaraoterl. 
zados porque se dispone un paso de derivación ooneetado entre - ' 
las fuentes de alta presión y la fuente de baja presión y medios 
que responden a la diferencia de presión entre las cámaras prime 
ra y segunda del accionador hidráulioo para oontrolar el paso - 
del fluido a través de dioho paso de derivación.

2.- Perfeccionamientos segón la reivindicación 1, <?a- 
c-aoterizados porque se proporciona un estrangulador en el paso - 
ie derivación.

3.- Perfeccionamientos según la reivindicación 1 ó 2, 
saraoterizados porque los medios para oontrolar el flujo de fluí 
Lo definen normalmente una primera secoión transversal en el pa- 
io de derivación cuando la diferencia de presión entre las cása- 
•as del accionador hidráulioo es práotioamente oero, respondiend 
os medios a un aumento en la diferencia de presión para interna 
ir el flujo de fluido en el paso de derivación, y para permitir 
e nuevo el flujo del fluido en el paso de derivaeión que tiene 
na segunda seoción transversal cuando la diferenoia de presión 
upera un valor predeterminado.

I
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4. - Perfeccionamientos según cualquiera de lee reiría 
iicaciones anteriores, oaraoterizados porque los miembros que - 
responden a la diferencia de presión comprenden un pistón aloja­
do en un orificio del alojamiento, estando sometidos los extre­
nos correspondientes del pistón a la presión que prevalezca en 
las cámaras primera y segunda del aocionador hidráulico, compren
iiendo el pistón una ranura central que permite el flujo del íl«£ 
io a través del paso de derivación que tiene la primera sección 
transversal para permitir que se desoargue el fluido desde la - 
fuente de alta presión a una fuente de baja presión ouaado el - 
pistón se enouentra en su posición inactiva, correspondiente a - 
una diferencia de presión prácticamente cero entre las dos cáma­
ras del aocionador hidráulico, siendo oapaz el pistón de moverse 
entre las dos cámaras del aocionador para hacer que la ranura - 
central se mueva hasta que se interrumpa el flujo del fluido en 
el paso de derivación.

5. - Perfeccionamientos segán la reivindicación 4, ca­
racterizados porque el pistón presenta unas ranuras laterales a 
ambos lados de. la ranura oentral, permitiendo oada ranura lateraL 
el flujo del fluido a través del paso de derivación que tiene una 
segunda secoión transversal cuando la diferencia de presión entrp 
ambas cámaras del aocionador supera un valor predeterminado*

6. - Perfeccionamientos segón la reivindicación 5, ca­
racterizados porque al pistón se le permite moverse desde una po 
sioión inactiva, correspondiente a una diferencia de presión prá¿ 
tioamente oero entre las cámaras del aooionador hidráulico a una 
primera posioión en la que uno de sus extremos se apoya sobre - 
una copa situada en el extremo del orificio en respuesta a una - 
diferencia de presión entre las cámaras del aooionador hidráuli­
co, correspondiendo la primera posición a la interrupción de la
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conexión de fluido en el paso de derivación, siendo oapaz el - 
pistón de moverse como un conjunto con la copa hacia una aegundi 
posición con lo que la oomunicaoión del fluido se abre de nueve 
progresivamente por medio de una de diohas ranuras laterales - 
cuando la diferenoia de presión entre las dos cámaras del aooie- 
nador supera un valor predeterminado»

7. - Perfeccionamientos según la reivindicación lí, 
raoterizados porque la copa es empujada hasta un reborde situado 
en el orificio por medio de un medio elástioo, siendo movida la 
oopa por el pistón, superando la resistenoia del miembro elásti­
co, cuando la fuerza que aotúa sobre el pistón y que se deriva 
de la diferencia de presión entre las oámaras del aecionador hi­
dráulico supera dicho valor predetexminado»

8. - Perfeccionamientos según eualquiera da las reivin­
dicaciones 3 a 7, oaraoterizados porque la primera sección tranj 
versal tiene un valor superior a la segunda seooión transversal.

9. - Perfeccionamientos según cualquiera de las reivin­
dicaciones anteriores, oaraoterizados porque la fuente de alta - 
presión es una bomba de suministro constante»

10»- Perfeccionamientos en dispositivos hidráulioos ds 
s ervodireooión para vehículos de motor; tal y oorno queda sustan- 
cialmente descrito en la presente Hemoria, e ilustrado en los di 
bujos adjuntos.

Esta Hemoria, consta de 18 hojas, escritas a máquina -
por una sola oara.

Madrid, Jfi
flooiáí'é Anonyme D. B. i.

ACEBO Y BIUDE1 
L> Gm<« Fm Cmím
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