MNISTERIO DE INDUSTRIA . o Al

-isTiu OF LA PROPIEDAD INDUSTRIAL @ ES @

FECKAL B

E‘E! A‘; e ':";'- E’

qemnﬁ 65* ANVENCION
@ 5::2:::” @ FECHA @ PAIS
75« 25.864 21 de Agosto de 1.975 FRANCIA.
a%7) FECMA DE PUBLICIDAD .CMIIFIGACION INTERNAGIONAL @PA‘I"N‘I" ru LA QUE K8 DIVINONANA

Be2D F158, F/M

@ﬂ\'ULO DY LA INVENCIOR

PERFECCIONAMIENTOS EN DISPOSITIVOS HIDRAULICOS DE SERVODIRECCION
PARA VEHICULOS DE MOTOR. ' '

@ SOLICITANTE ()

SOCIETE ANONYME D, B. A.

DOMICILIO DEL SOLICITANTE

98 Boulevard Viotor Hugo, 92 110 Clichy, Franois,

43 wvenron tem

GILBERT KERVAGORET.

nﬁ
@ TITULAR (K8}
@ NEPRESENTANTE
GOMEZ-~-ACEBRO.
UNE A-4  MOD, JCE UTILICESE COMO PRIMERA PAGINA DK LA MEMORIA

i



10

15

20

25

30

La presente invencién se refiere s um dispositive hie
drdulico de aervodirecgidn para un véhiculo de motor, :

Un dispositivo de este tipo comprende generslmente w
varillaje de direceidn comectado al eje de aceionamiente para &
rigir les rusdas del vehiculo, El verillaje ée direceidén wva asmo-.
éiado & un acclonador hidrdulico Que sirve para: producir uRg e [
fuerza que ayuda a los movimientos de dicho varillaje de direc- |
cidn en respuesta al accionamiento girgtorio del eje de entrads |
por parte de un operador. Con esta finalidad, ae pProporcicna phéu
vélvula de distribucién entre una fuente de alta presién y uns -
fuente de baja presidén, que comprende dos orificios de trabajo —;
conectados a ocdmaras correspondientes del acelonador hidrdnlioo.j
La vdlvula de distribueidn que puede ser una vdilvule de cgrrétc';,
6 una vdlvuls rotetive § cualquier otro tipo de vilvula, actés é’
en respuésfa a le apliczoién de un par de fuerza de torsién al -
eje de direccidén, oreendo una diferencia de presién entrs las -
dos cdmaras del accionador hidréulico, oreande wuns fuerza auxi-
liar que se transmite a alguna parte del varillaje de la direc-
¢ién para facilitar al accionamiento de 1a direccién del vehfcu-
lo. Cuando no se splioca ningin per de torsién él:ejo de direcoién
la vdlvula de distribucidn se encuentra en posiocidn insotiva, y
en ambas cémaras del accionador hidrdulico 1s rresién es la mis-
me. Esto corresponde la posicidn "no asistidsc®,

El modo de actusr une vdlvula de dietribucién Pera un
dispositivo de servodireccidn se ilustra por la forme de una cur
ve caracteristice de la védlvula, que represents el valor sbesolu~| -
%0 de la diferencia entre las presiones suministredas a las cdma
TS respectives del accionador hidrduliso oomo ims funoidn del -| .
par de torsién aplicado sl volente de direccidn, Esta ceracteris
tica pasa'a iravés de cero cuando no se épiica ningin par de tor
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sidén sl volante de direccién y es préctiosmente perabélica. Envii
la prdctioca, cede tipo de vehiculo va equipado con una vilfula
de servodireceién que tiene una caraoteristica determinada dife |:
rente, por 1o que es imposible, reelizar una vdlvula de dimtri- %
bucién gtendard pars servodirecoidén adecuada pars todos los ti-
pos de vehiculos.,
Ademds, pers wuna vélvula de distribucién determinada

de una dervodireccién, es casi imposible modificar la forma de ﬁl
la curva caracteristioca sin camblar numeroses elementos del d;gé,

positivo. S

Un objsto de la invenoién es el de proponer un dispos i
tivo hidrdulico de mervodireccién que incluye uns védlvula de dij
tribucién adecusda pars diferentes tipos de vehiculos, 1n01uyenn;
do dicha vdlvuls de distribucién medios que permiten fdoilmente |:
la modificsoién de la caracteristics de la vdlvula segin el tipo
de vehiculos sobre el que deba montarse dicha vdlvuls.

Te invencién consiste en un dispositivo hidrduliso de
servodireccién para wn vehiculo de motor que comprende un acoio-
nador hidrdulico de asistencia con unas cdmeras primers y segun~—
da separadas por un pistén mévil conectado sctivamente al varillha
je de direccién de las ruedas de dicho vehioulo de motor, propoxr
ciondndosele presién 2l menos s une de dichas cémeras por medio 3
de uns vélvula de distribuoién que responde sl par de torsién -
aplioado & un miembro de control de direccidén para preducir uns |
diferencia de presién entre las dos cdmaras del accionador hidrdh
lico, encontréndose montade la misme védlvule de distribucién en-|
tre una fuente de slte y otra de baja presiém, comprendiendo tam
bién dicho dispositivo un paso de derivaoién conectado entre la
fuente de alta presién y le fuente de baja presidén, y medios que '
responden s la diferencie de presidén entre las cdmoras primera Y|
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‘transversel cuendo la diferencia de presién supers un velor pre-

segunda del accionador hidréuiico’para controlar el paso del -
fluido & través de dicho paso de derivaeidn. ’

En una realizacidn preferida de la 1nw%ncidn, lcs me—~ ;
dios para controler el flujo del fluido definen normalmente una ?
primera seccién transversel en el paso de derivecién, cuando la >
diferencia de presidn entre las cdmaras del aceionador hidréuli-é
ce es prdcticamente caro, respondiendo estos medios a un aumentq’
en la diferencia de presién pars interrumpir el flujo de fluidﬁ'i
en el paso de derivacidn, y para permitir de nuevo el flujo dolf-
£lufdo en dicho paso de derivaoidn, teniendo uns segunde secciéh.

determinado.

A continumeién se deseribird la invencién s t{tulo de
ejemplo'con referencis a los dibujos adjuntoa} en los queg

La figura 1 ilustre dlagrmdticamente un mecanismo de - -
servodireccidén que inoorpora la invencidn;

La figurse 2 es una viste que representa un mecanismo
de servodirecoidén que 1ncorpcfa le invenoién;

La figure 2 es une vista que representes uns seoccién -
transversal del distribuidor del dispositive raproucn&ado en la
figura 1;

La figura 3, ilustra una realizacién de la vdlvuls del
distribuidor; y . '

La figura 4 es una vista que representa una secoién -
transversal de la vdlvula de derivaocién del dispomitivo royreuen
tado en la figura 1,

La figura 1 ilustra disgramdticemente un meocanismo hi-
dréulico de servodirsccidén pare un vehfculo de motor que consise| .
te esencialmente en un distribuidor 10, uns vélvula de derivacidén
12 y un accionador hidrdulico 14.
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| dos cémeras de distribuecién 18, 20 que formen extensiones del -

El distribuidor 10 contiene un orificio central 16 y

orificio central 16 y comunicen con el mismo por los pesos 22,
24, respectivamente. Cada cdmara de distriducién lleva también
un paso de entféda 26, 28, respectivamente, y un paso de trabsajo-
30, 32. Un conducto conecta los pasos de entrads 26, 28 2l orif
cio de alta presién de una fuente de presién 34, que en esta reﬁ
lizacién, es una bomba hidrdulica de alimentacidn constante,

El orificio 16 comunioca con una fuente de baja presié
38 formeda por'un depdésito. Un primer pistén 40 ve alojado en el
orificio 16 pero el fluido puede pasar entre los pasos 22, 24, ¥
el depésito 38 a lo largo de unas ranuras longitudinales aitus-
das en el pistén 40, como se desoribird mds adelante.

Un pasador radisl 42, se introduce en un paso redial -
del pistén 40 pera controlar el movimiento longitudinal del pis-
tén. La forme en que funcions el pasador 42 se desoribe también
més adelante. E1 pistén. 40 tiene igualmente unos dedos axiales
44, 46 respectivaﬁente, que se proyeotan & cada extremo de sus -
caras, Los dedos axiales 44, 46 empujan normelmente, los miembro
de la vdlvula de bola 48, 50 respectivamente, dispuestos en las
cdmaras de distribucién 18, 20 separdndolos de los asientos de
la vdlvula definidos en los pasos 22, 24, respectivamente, Cuan~
do el pistén 40 se encuentra en la posioién insctiva, los miem-
bros de la vdlvula de bola 48, 50 se encuentran en posiciénes =
que permiten que el flufdo pase entre oada odmara d& distribucidn
y tanto la fuente de alta presidén ocomo el orificio central 16, =~
Por lo tanto, los dos orificios de salids 30, 32 proporcionan -
presiones mediass prdoticamente idéntioms a las oémaras del accio
nador hidrdulico 14,

La vélvula de derivacidén 12 oomprends un segundo pig-
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£én 60 en un orificio 62 formado en el mismo alojamiento que el|.
dal distribuiddr. Ceda extremo del segundo pistén 60 se abre en
une cdmara terminal 6 odmara de reeccidén 64, 66 respectiviments |:
La cémera terminel 64 commice oon la odmara de distribucién 18 ‘
y tambidn con une de las odmeras 90 del accionador hidrdulico & |.
motor del flufdo 14; de igual modo, la cdmara terminal 66 comu~- |.
nice con la cdmera de distribucién 20 y también con la otra cé-
mara 92 del motor del flufdo. Un muelle 68 situado en la ofmars :
terminal 64 empuja el pistén 60 hacia la dereche en ls posioidn | .
indiceda en la figura., Otro muelle §0 situado en la ofmera terq;i
nal 66 empuja al pistén 60 hacia la izquierda logﬁn 1a posiciénm |-
de la misme figura, ' : .
El pistén 60 contiene una ranurs centrel 71 dispuests |
ncrmelmente en el recorrido de flujo de flufdo gque se proporoio-z.
na entre la bombz 34 y un depésito 72, de manera que defina une |
primera seccidnde fuga que permite que el fluido escape 2 través
del conducto 36 que se encuenira en serie con wn conducte T4 y ~
un conducto 76, conteniendo este Wltimo un estrangulador 78, El
pistén contiene también dos ranuras latersles 80, 82 cerca de s
extremos, de forma que cuando la diferencia de presién entre las
dos océdmaras terminales generas una fuerze superior a la fuerza de
alguno de los muelles 68, 70 se permite de nuevo una comunicacidn
de fluido entre los conductos T4 y T6 a través de una de las ra-
nuras laterales 80 ¢ 82, después de que diocha comuniocmeidn ha si
do temporslmente interrumpide cuando la superficie exterior si= |
tuade entre la ranura central Tl y une de las ranuras laterales
anteriormente citadas se encontraba dispuesta en el recorrido -
del flufdo entre los conductos 74 y 76. Hay que observar que las
ranures laterales 80 y B2 retiene una segunda mseoccidén de esoape,
¥ que el velor mdximo de la segunds seociénr de escape es inferio
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. 32 ya indiocadas, que se encuentrsn separadas por un pistén 94.

e

al de la primera seccidén de esocape.
El motor del fluido 14 comprende las dos cémaras 90, =

El pistén 94 va coneotado respecto & su movimiento lineal a um +
véatago 96 que sirve para transmitir la fuerza de aslistente de -
potencia al conjunto de verillaje de direooién del vehicule (ne |-
representado).

En la figura 2, que representa una vista en secoldén -
tranaversal de un sistema de control asociado al distribuldor re
presentedo en la figura 1, loe elementos similares & loe de la j
figure 1 llevan los mismos ndmeros de referenocie nds 100. El cue
erpoc 210 de un alojamiento contiene una oavidad 212 que recibe -
un eje de entrada 214 que constituye el miembro de entrada y es- .
té conectado pasra girar con el tubo de direceidn del vehiculo. - -
Le oevided 212 comunica con el depésito 38 (no representade). Un|
digpositivo de pifién y cremellers 216 coaxial al eje de entrads
y que constituye el miembro de salida entrs enla oavidad 212 y ~
es centrado por medio de un casquille 218 fijado al ouerpo 210,
donde forma un apoyo liso. El extremo de la izguierda del pifidn
216 ocontiene un orificio ciego designedo-en general con 220, en~
contrdndose dicho orificio escalonado en tres partes 222, 224, ¥
296 de didmetro interior pequefio, mediano y grande, respeotiva-
ments. E1 eje de entrada 214 pemetra en 1a parte de didmetro me-
dio 224 del orificio 220. Un orificio mituado en la parte oentra:
del eje de entrada contiene una barra de torsién 215 enchavetada
al sje de entrada 214 en 228 y el miembro de salide 216 en 230.
La barra de torsién penetra dentro de la perte de didmetro menor
del orificio ciego 220, El eje de entrada 214 y el pifién 216 se
encuentran de ese modo eldsticamente coneotado, Se dispone un o9
jinete de sguja 232 entre el cuerpo y la periferis exterior del
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eje de entrada pars faciliter la rotaoidén relative entre ollos,
O%ro cojinete de aguja 234 se encuentrs situado enfr@ la barrs |
4o torsién 215 y ls periferia interior del eje de entrads 214 -
en le parte de diémetro medio 224 del orificlo escalonado 220.E
extremo de la derecha del eje de entrads 214 lleva en su perifse;
ria exfterior unos dientes que cooperan con otros dientes inter—! -
nos correspondientes de la parte de didmetro medio 224 del ori-
ficio escalonado 220, pars limitar el desplagamiento relativo —| .
del eje de entrada 214 y el pifién 216. Freferentemente, se permi
te un cierto huelgo entre los dientes, pero estén dispuestos de :
forma que el desplazamiento relativo entre el eje de entrada y |
el pifién se limite a un valor para el gque la berrs de toraidn ng -
sufra un esfuerzo superior a su lfmite eldstico.

. La parte de didmetro mayor 226 del orificio clego 220 |
se encuentra aterrajeds interiormente, y hay un menguito 236 dgg?
puesto coaxialmente sl eje de entrada 214 y enroscado en la pexr '
te aterrajada del orificio 220, pudiende emtrar en retaoidén y mo
verse longitudinalmente respecto al pifién 216. '

Segin las caracteristicas deseadas para el diapositi
de servodireccidén, ls porcidén aterrajada del orificio puede dii
flarse de forma que reciba un tornillo de wn sole filo de rosecs 4
de muchos filos de rosee en la periferie exterior delmanguite. | .
Ademds, se proporcionan una renurss longitudinales 238 en 1s pe-|
riferia interior del manguito 236 rare que cooperen cen otras ragl
nuras correspondientes situades en el eje de entrads, de forme -|
que el manguito 236 y el eje de entreda 214 pucdan entrar en mo-
vimiento axial relativo pere no en rotacién relativa. E1 nengui-
to 236 lleva une ranura 240 en su reriferia exterior de la iz~ _
quierda, siendo cepaz dicha ranura de moverse frente al paso 242
del alojsmiento. E1l paso 242 conecta la cavidad 212 8 un orificib
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133 que oontiene el pistén 140. Un pasador radial 142 va inser-
tado en 1o renura 240 y pesa a través del paso 242 con espacio =
l1ibre, extendidndose en un orificio diametral situado en el pinmi
tén 140. El pasador 142 conecta el manguito 236 y el pistén 140
con relacién al movimiento lineal, y el espacio enire las pare-
da- del paso 242 y el pasador 142 permite un ligerc desplagamiex
to del plstén 140 en respuesta a una sefinl de control. Un tapén
enroscado en la parte superior del alojamiento termina en una =
acja que penetra en el orificio diametral del pistén 140, ter-
minando dicha sguja ceroca del extremo superior del pasador pars
montener en posicién al mismo. Un extremo del pistén 140 te
er wn dedo 6 védstago de empuje 144 que penetra en una odmars de
diztribueidn 118 pars empujer un miembro de vdlvula de bola 148
pordndolo de un asiento de vélvule formedo en el paso 122, Un
muelle 111 que s8 opone &l véstago de empuje l44 empuje 2 1lg bo=
1e 148 separdndola de otro asiento de védlvula formado en un paso
126 que comunica con la fuente de alta presién. Otro muelle 113
sotde de 1a misma forme sobre la otra bola 150 del distribuidor
L= bola 148 ea guiade por un miembro central 149, y los canales
151, 153, situados en este miembro central envian la presién pro
cedonte de le cdmara de asistencia de potencia 118 & 1a cémara -~
correspondiente del motor de fluido 90 por medio del peso 130. -
Unas renuras 143 situadss en la periferie exterior del pistén 144
dejen que el fluido pase de la cevidad 212 a las oémaras de dis
tribucién. Le perte de la vélvula de distribucién esocieda a la
cénara del motor del flufdo 92 no se describird con detalle, ya
que es idéntica a le vdlvula de distribucién ssociada a la odma-
re 90. E1 distribuidor asocisdo a2 la cdmera de distribucidén ac-
tia del siguiente modo. Cusndo un opersdor imparte une fuerze gi
ratoria & un volente de direccidén, el tubo de direcolln y el eje

"
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'del eje de entrada 214, En esta deacripoién, se supondre qué el ;'

de direccién 214 giran igualm_ente. En ese momento se crea un pa.r;
de reacciones en la barrs de forsidn 215, La rotacién del eje d?r
entrada 214 provoca la roteoidndel manguito 236 9 través de las .
ranures 238, El manguito se atornilla 6 desatormille entonces |-
en la parte deimayor didmetro 226 del orificio ciego esocalonado| .
220 para moverse 'longitud_inalman‘be a lo largo de su eje de rotad?
cién por medio de las renuras 238. Ie direseidén del movimiento |,
longitudinal del manguito depende de la direceién de rotaeidn -|_

menguito se mueve haocia le izquierda en la figura 2. El movinien
to del manguito 236 hacia la izquierds hace que el pisténldo se |
mueve en le misme direccidn gracias al pasador radial 142.731 - ;
vdstego de empuje 144 formado por un dedo axial empuja entonces | .
a un miembro de la vdlvula 148 separdndolo del asiento de la vﬁmg

vula definido en sl peso 122 para aumentar la cantidad de Iluido

& baja presién enviado & 1a cdmara de distribueién 118. Por otrel

parte, el mieibro de vélvule 148 ez empujado hacia el asiento de
la vdlvula definido en el paso 126 para reducir ls cantidad de )
flufdo = »lta presién que se envia a esta cdmara de distribucién
En consecuencia, la presién de flufdo suministrada por el paso -|
130 a la cémara de motor flufdo 90 disminuye cuando el 'pisﬂ‘!n -
140 se desplaze hacis ls izquierda, Al mismo tiempo, aumenia la
presién de fluido suninistrads por el paso 132 @ la ofmara 92 de|
motor de fluido. Agi mse ha creado wne diferencis de presién a ls
cédmaras del motor de flufdo para ayudar a 1a direccién manual -
controlada por oremallera., Si el pistén 88 mneva en le otra direq
cidn, légicaments, la diferencia de pres:l.dn entre las cdnares -
del motor de flufdo dard origen a uns fuerzs asistids en la di-
reccién opueste.

La figura 3, ilustrs uns redlifacién de la vilvula en
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vra odmara de distribucidn, Los elementos iddntiocos & los de 1la
Tiiwra 2, se representa con 1os mismos ntmeros de referencia a
excopeién del véstago de empuje 144 y del muelle débil que no se
representan. Observese que el miembro central 149 que contiene
las ranuras 151, 153 se cuentra atrapado entre dos discos 155, -
157 cada uno de los cusles contiene un orificio calibrade 159,
La figura 4 represehta una seccidn transversal a tra-
vés de una realizacién de la vdlvula de derivacién, que se desig
ne on general con 12 en la figura 1 y cuyo papel, se explioard -
con mds detalles a continuscidn. En 1le figura 4, los elementos
idénticos a los de la figurs 1 llevan el mismo némero de referen
cis mds 300. Un paso 311 situado en un alojamiento comunica con
le fuente de alta presién anteriormente citada y desemboca en un
orificio 362. Un pistén 360 se desliza por el orificio 362 y cen
tiene une ranura central 371, normalmente dispuesta en elireoq;
rido del fluido del paso 311 peras definir la primera seccidén de
esoape que proporciona una conexién del flufdo entre este paso -
311 y un depbésito 72 (no representedo), cuendo el pistén 360 se
encuentra en posicién insetiva. Dos ranuras latereles 380, 382 -
8¢ encuentran dispuesta en el pistén 360 e ambos lados de la ra-
nura central 371, de ls que se encuentren separadas por una eupqi
ficies de apoyo correspondientes 379, 381. Las ranuras laterales
380, 382 del pistén 260 sirven para definir la segunda seococién dﬁ
escape entre el paso’3ll y el depdsito 372, como se ha menoionadd
anteriormente con referencia a la figurs 1, Ceda extremo del pis
tén 360 penetrs en una cdmare terminal 6 de reacoidn correspon-
diente 364, 366. Cada cdmara de reaccidn 364, 366 comunios eon -
une cdmara oorrespondiénte en el motor del flufdo e iguslmente -
con una cdmara de distribueién situadas en el distribuidor a tra-
vés de los pasos respsctivos 331, 333. Unos tapones 315, 317, -
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clerran los extremos de la izquierda y de la derecha, respecti-|.
vamente, del orificio 362, Un muelle 368 soportado contra el ta
pén3l5 empuja una copa 321 ocuyo borde anular se pone en contecta )
con el reborde situado en la céduara terminal 364, De igual modo, .
otro muelle 370 se apoya en el tapén 317 para empujer una copa ~
325 idéntice 2 la copa 321 en contecto con unrreborde situado en g
la cémara terminal 336. Un muelle més débil 327 situado en la - :
cdmars 364 se extiende al interior de la copa 321 y es soportade -
por elles, empujando al pistén 360 hacia la derechs segin la fi
re 4, De igual menera, otro muelle débil situado en la edmara -
366 se extiende al interior de ls cope 325 y es seportado por -
ella, y este muelle empuja al pistén 360 hecia la 1zq_uierda sogh
la figura 4, Los muelles débiles 327, 329 proporcionanse pars - | .
mentener el pistdn 360 equilibrado en su posicién inectiva. |
La vdlvule de derivaocidn actia del siguiente mode, Cu-
ando la vélvula esté inactiva, es decir, ecuando el volante de - ,
dirsccién estd inmévil, las secciones transversales de los pasos|
de flufdo que llevan a las cdmaras de distribucién desde las fu-| -
entes de alta y baja presidén son susté.ncialmente idénticas para
cada distribuidor. ya que los miembros de las vdlvulas de bola =|
se encuentran equidistentes de los asientos de las vdlvulas for-
mados en los pesos conectados a la alte presién. A travéa de am~
bos distribuidores pasa un caudsl prdcticsmente idéntico g de -
flufdo, y por lo tanto las presiones préporoionadas por cads cé-|
mere de distribuoidn e las cdmsras de reaccién 364, 366, asf co-|
mo & las cémaras correspondientes del motor de flwfdo sen idénti
cas. De igusl modo, la ranura central 371 situada en el pistén -
360 se encuentra dispuesta en el paso de esoape para definir la
primera seccidén de esoafe entre la bombe y el depéaito 338 (no -
representado), y por lo tanto permite un cierto caudal de escape
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g~, El caudel total procedente de la bomba es por lo tanio Q=2g
4 o', Observesé tembién que la descarga de una clerta ocantidad

de fluido al paso de emcape cuando el distribuidor se encuenirs
en posicién inactive permite la reduccién de la presién proceden
te de la bomba, impidiendo un calentamiento peligrosc del liqui+
do en el circufto de la servodirecoiéin. Ademds, el escape del -
f£fluldo por la ranuras central 371 y el estrangulador 78 (no repre

sentado en la figura 4) permite que se modifique la sensibilidad
del distribuidor ouando los valores del par aplicado al volante
de direccién se encuentran cerca de cero, es decir, ouando la :ﬁ
nure central se encuentra en el recorrido de escape. Esto tiene
aomo resultado la reddccién de una répida inclinacién de la our-
ve caracteristica de la védlvula cerca de cero, haciendo gque la -
curva see mds redondeada.

Cugndo se transmite un ligero mowimiento giratorio al
eje de entrada, se ocres una diferencia de presién entre las céma
ras de reaccién 364, 366 y al mismo tiempo entre las cdmaras del
motor de flufdo tal como se ha expliocado anteriormente. Suponga-
mos, por ejemplo, que la presién aumente en la odmara 364 mien-
tres que disminuye la presién en la cémara 366. La fuerza que sg
tdn en el pistén 360 y que es creada por la diferencia entre las
presiones que actdan en los extremos del pistén 360 hace que es-
te dltimo se mueva, contrarrestando el muelle 329, El pistén 360
penetra progresivemente en el interior de la odmara de reaecclén
366, en proporcidén al aumento de diferencia de presidém, pudiendo
llegar a chooar con 1a copa 325, Desds este momento, el pistén
360 gqueda jnmovilizedo en este posicién, ya que la fuerza gque ac
tda sobre el mismo es ahore insuficiente para mover la cope 325
separdndola del reborde situado en la odmera 366, superando la
fuerza del muelle 370. Purante el movimiento del pistén 360 hacir
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terrumpiendo la desoargs de flufdo s través del paso de esocape

La curva oaracteristice de ld vdilvuls de servodireo- o
sidén, que represents el velor absoluto de diferencia de prdgidn ;.
enire las cémaras de motor de fluido en funciénmdel rovimiento -
del pistén 140, valor que es'préoticamente proporcional gl par
aplicado al volante de direccidn es prédotiocamente parabéliog. -
Cuando la diferencia de presidn entre las odmarss de reaccidén -
364, 366, es decir, entre las cdmaras de motor de fluido,-!upo:t
un valor predetermingdo,la vélfula de derivecién reprosentads en

la. derecha, la superfiéie 379 cubre gradualmente el paso 311, #ﬁ

normel de la védlvula de 1la servodireccoién, En efecto, si latdiqg_"
rencia de presién entre las odmaras de resoccidn 364, 366 eoﬁhacog
suficientemente importante como pars superar la fusrza del oe- |
11s 370, el riston 360 ge introduce atn mds en la cdmara de reag
cidn y la ranura 380 deja libre gradualmente ol Daso de escape - '
enire la btombe y el depdéito 38 (no Tepresentado) e igualmente - |
entes de llegar a una posicién limite que define la négundtiuao- _
cidn de escape. Esto reduce el gradiente de 1lg oaracteristiéa‘-
prdocticamente parsbélice para elevados valores dsl par. Observe-|
se 4ue el cambio en el gradiente de 1la parébols ocurrs continua-
mente, ye que el escape provocado pof la ranura 380 es progresi-
vo durante el movimiento del pistén 360 hecia 1a derecha, Obser-
vese igualmente que enla reelizacidn representads en la figura 4
le ranura central es pds profunda que las lsterales, por io»que
la relacién entre la primers Y le segunds seccidn de escaps. ¢s -
del orden de 10. 2

La forme de la curve caracterfstios de la vélvuls de -
la servodireccidn podris también modificarse cambisndo las posi-
ciones inactives de los miembros de la vélvule de bola respecto

la figure 4 puede modificar el gradiente de la caracterfstica - |°
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a los asientos correspondientes de las vdlvules, Esto puede ha=
cerae simplemente alterando la distancia a la que se atornillan
los distribuidores en el alojamiento. .

Los principaloa-parémetros que determinan lss oaracte-
risticas de la vdlvula son la seocién transversal de los asien-
tou de la vélvule las posiciones insotivas y los miembros de las
vdlvulas de bola respecto a sus asientos de vdlvula correspon-
dientes, la profundidad de la ranura centrsl y laterales y la -
tensidn iniciasl del muelle que se apoys en los tapones de los -
exiremos, Ademds. los diversos conjuntos que forman la invencién
rueden mecanlzarse con tolerancia relativemente amplia y por lo
tanto pueden producirse en serie. En consecuencia, las toleran-
cias de fabriceeién exigidas pars los orificios de los discos y
la profundidad de les renuras ds extremo son del érden de 50 a
100 micras, mientras que, por ejemplo, los biseles 4§ achaflansa-
dos en el rotor de una vilvula de servodireccidén giratoris deben
mecanizarse con una precisién de hasta una miora. Por otra parte
no es ya necesario utilizar componentes apareados, y cada subcon
junto puede ser sustituldo de forma standard sin modifiocar sus-
tancialmente la osracteristica de la vélvulsa. '

Hay que observar iguslmente que la prqvisién de la res
triceidén 78 dispuesta en el conduoto de flufdo 76 no es obligato
rig, ya que en la posicién de descanso la comunicacién de flufdo
queda ya algo restrigida por le ranura central de la aguja. No
obstante, parece que esta restriccidn es preferible y se ha de-
mostrado que la restriccién permite obtener una mejor estabili-
dad de la aguje alrededor de su posicién de reposo.

Hay gque notar iguelmente que la invenoién se aplica -~
también a un dispositivo de servodireccién que comprende un mo-
tor de fluido con una cdmars sometida permanentemente & la pre-
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gién suministrada porria bomba, mientras que la presién 8 la -
otra cdmera se suministra por medio de un distribuidor de tipo
mencionado. Esta presién varia por encima y por debajo de una - .
pregidn inactiva corresﬁondienté e la posicidén cero del eje de ug,
la direccidn. Es evidente que, en este cas0, 1la aguja 6 pistén
360 deben ser del tipo diferencial, con sus 'superfioie menor de

tada primers cdmera y su superficle de extremo mayor sometids & |-
la presién suministrada a la otre oémé.ra a través del distribuie- )
dor. Preferentemente, la relacién enire las superficies mayor y
menor de extremo del pistén es de 2. N4 que deeir tiene que, en
este realizacién, s6lo se utilize un distribuider para cada mo-
tor de flufdo., - '
Desorita suficientemente la na.turaleza del invento, as

como la manera de realizarlo en la préoticas, debs hacerse Gons-
tar que 1as disposlociones anteriormente indicades son susoopti-
bles de sodificaciones de detalle en ‘cuanto no alteren su princi
pio fundamental. '

extremo sometida e la presién suministrada por ls bombs a 1a eie i
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| servodireccién para vehioulos de motor del tipo que comprenden -

=16~

REIVINDICACIONES
1.~ Perfecoionamientos en dispositivos hidrdulicos de

un accionador hidrdulico de asistencia con una primere y una se-|
gunda cdmaras separadas por un pistén mévil conectado activamen-
te al varillaje de direccién de las ruedas de dicho vehiculo de
motor, suministrédndose presidén el menos o una de dichas odmaras
por medio de una vdlvula de distribucidn que responde al par a-
pPlicado a un miembro de comtrol de direccidén pare producir ung -
diferencia de presidén entre les dos cédmares del sccionador hidré'
lico, encontréndose montads la misms vélvule de distribucidén en-
tre una fuente de alts presién y otra de baja presién, oaraoteril‘
zados porque se dispone un paso de derivacién conectado entre -
las fuentes de alta presidn ¥ la fuente de baja presién Y medios
que responden a la diferencia de presién entre las ciémaras prime
Ta y segunde del accionador hidrdulioco pars controlar el pasgo -
del flufdo a través de dicho paso de derivacién.

2.~ Perfeccionamientos segtn ls reivindicaocién 1, os-~
racterizados porque se proporciona un estréngulador en el paso -~

de derivacién,

3.~ Perfeccionamientos segiin la reivindicacién 1 6 2,
caracterizadoe porque los medios para controlar el flujo ds £lui
do definen normalmente una primera secoidn transversal en el PR~
80 de derivzoién cuando la diferencis de presidn entre las cdma-
ras del accionador hidrdulico es prdoticamente cero, respondiend
los medios a un aumento en 1a diferencis de presién para inte
pir el flujo de fluido en el paso de derivacidén, y para permitir
de nuevo el flujo del flufdo en 8l paso de derivaeidn que tiene
una segunda seccién transversal cuando la diferencia de presién
supera un valor predeterminado.
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central se mueve haste que se interrumpa el flujo del flufdo en
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- 4,- Perfoocionamientos segin cualquiera de las reivin
dicaciones anteriores, oaradterizadoa porQue los miembros que -
regponden a la diferencia de preaién'comprenden u piatdn'aloja-?
do en'un orificio del alojamlento, estando sometidos los extre- )
mos correspondientes del pistén @ la presidn que pravalezca en
las cdmarss primera y segundas del aoéionador hidrdulico, comp
diendo el pistén una ranura central gque permite el flujo del fl
do & través del paso de derivaciédn Qhe tiene la primerz seccidén
$ransversal paras permitir que se descargue el flufdo desde la -
fuente de alta presién a una fuente de baja presién ouando el -
pistén se encuentras en su posicién insotiva, correspondiente a -
una diferencia de presidén prdeticamente cero entre las dos odmse
ras del accionador hidrdulico, siendo capaz el pistén de moverse .

entre las dos ocdmeras del accionedor pars hacer que la ranurs -

el paso de derivecidn.

5.~ Perfeccionamientos segtm la reivindicacidn 4, ca~
racterizados porque el pistén presente unes renuras laterales s
ambosg lados de la raﬁura central, permitiendo oada ranura latersl
el flujo del fluido a través del paso de derivécién que tiene wna-
segunde seccldn transverssl cuando la diferencis de presién ent
ambas cdmaras del accionador supera un valor predeterminade.

6.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 5, oa-
racterizados porque 8l pistén se le permite moverse desde una po
siocidn inactiva, correspondiente a wna diferencia de presidém pr@ﬁ
ticesmente cero entre las cdmaras del mceionador hidrdulico & una
primera posiocién en la que uno de sus extremos se apoya sobre -
ung copa situada en el extremo del orificio en respuestz a una |
diferencia de presidén entre las cdmeras del acoionador hidrduli-|
co, correspondiendo la primera posici6p g2 la interrupoidén de la .
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conexidén de flufdo en el paso de derivacién, siendo oapaz'pl -
pistdén de moverse como un conjunto con la cope hacia una segundsg
posioidén con lo que la comunicacidén del fluido se abre de nueve
progresivamente por meédio de una de diohas renuras lateraless -
cuando la diferencia de presién entre las dos odmaras del acoie-
nador supera un valor predeterminade.

7.=- Perfeccionamientos segin la reivindicacidén 6, ome

racterizados porque la copa es empujada hasta un reborde situadd .

en el orificio por medio de un medio eléstico, miendo movida la

copa por el pistén. superando la resistencia del miembro oldsti-

co, cuando la fuerza que actda sobre el pistén y que se deriva

de la diferencia de presién entre laes cdmaras del accionador hi- .

drdulico supera dicho valor predeterminade.

8.~ Perfeccionamientos segin cuslquiera ds les reivin.|

dicaciones 3 a 7, caracterigados porque la primora'aoOoidn'trtqg
versal tiene un valor superior & la segunda secoidén transverssl.

9.~ Perfeccionamientos segin cualquiera de las reivine|

dioaciones anteriores, ocaracterizados porque la fuente de alta -
presidén es una bomba de suministro constante.

10,- Perfeccionamientos en dispositivos hidrdulicos de
servodireccidén pars vehiculos de motor; tdl y como qnoda.iuatanp

cialmente descrito en la presente Memoria, e ilustrado en los dai| -

bujoé adjuntos.
Este Memoria, consta de 18 hojas, escritas a mdquine -
por una sola oara, ' | , ' '
Medrid, 7% U UTE
800466 Anonyme D. B. A.
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