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M O R I A  D E S C R I P T I V A

Esta icvaaalda so re fie re  a motores de c o s t^ tíá o  
iatísma# y más partienlsm eate a  los. perfeociosssaisatos en 
lo s sotos-es de ccssbastída ia tcssa para u tiliz a r  m  auteaávi-

Soasaste la. marcha ea vacío y, la  soreha con- poca cg^ 
ga, de tsi mdt^. de eoUbastíái iatesxm. para u tiliz a r m  va 
teasávil# la  válvula de estssssogíalaci^ as abre solamente en 
m  peqaeEb grado y de ahí que la  cantidad de a ire  admitido 

10* es pe^aeSa. De aatasgúa oca e llo , la  ppeporeiáa en qas se in­

troduce una amasia de carga a través &s los d istin ta  cmdt^, 

toa de a&siaiáa ea e l eiliadra# duró te la  carrera de aspira 
sida# es baga# dando como resaltado aaa daMUtaoidn del t t^



holline &e la  mezcla do carga dentro del cilindro* Este tam- 
hi&A debilita  e l terbelline de la  mezcla de carga qpe Queda 
en e l cilindre cuando acurre la  igaici&í, lo  cual caatanei^ 
meato tiene lugar en la  fase final de la  carrera de. eocgme- 
oidn* dando coso resultado toa baja capacidad de igoicióh y 
o o s h u s t i ó n *  ^

Pam asegurar la  marcha estable de un motor en ta ­
las ccadicicRca, ha de propweicasrse una meada de carga cg 
ya proporción aire-combustible es menor Que la  corzeapendlsg: 
te  a la  marcha con carga .media y elevada. Sin embargo, esto 
da lugar a  un incruento del ccnsumo de combustible* aof co­
mo a un incremento de la  cantidad de componentes perjudicia­
les, talca come co y HC, contenidCHB en les gasea de escape 
debido a la  casahuotido incompleta de una mezcla de carga r i ­
ca. — -  —

EocientaaGnte* coa vistas a  reducir la  cantidad de 
c e m e n ta s  perjudiciales, talco corno eo y HC portiedarmen- 
te  So^* cóRtenidcs en los gasee de escapo de m  actor, se ha 
propuesto quemar una mésela de carga de mayor pobreza qpa 
la  relanidn teórica o eetetp^caátrica de aire-ceeáMstible.
3Ea decir^ con vistas a  reducir la  cantidad da N6 ,̂ se ha pxg 
puesto toeMr una parte do les gaseo do escape dal sistema de 
escape y mezclarles con una mezcla de carga para la  combus­
tión.. Ras don proposiciones dan como resultado una menor ca­
pacidad de traición asi como una menor capacidad do cog&Ma- 
tiéa. do la  mezcla de carga, dando como resultado una menor 
capacidad de iEpulaij&a on pcndicicnes de marcha en vacíe o



3

ctm paca carga así ocaso na ssastsatc sa e l eeasmao de ccBám- 
t i b i a *

Sstd da acuardo cea coa finalidad ^r^aaria de la  
presento iavencí^b proparcionsr sm motar da aasbgstiáa inr- 
tam a pam  pilcas* ea un ve^ícéla s^csm tary en a l a l 
ecnamc da casgKKstihIe as redncido$. partie^i3irm$Bte dinasta 
la  E w áa en vacío- y la  marcha coa poca. osr^s del actor* -  -

otro objeto da la  presente inve^eidn es e l prepor- 
cicsaar isa acto r para ap licar em. un vehículo satessotor^ e l 

10^ cual es ecn^atible cea la  c(MaLS3tidn estaMo dé urna, tsasda
de carga'pobre para asegurar la  marera estable en vacío y 
oca poca cargas n pesar do ^  esto ba sido i le g ib le  sen un 
motor de tipo  m te rlc r, oca lo  ^ne se reduce 2^ e m tíd ^  de 
e323pcmaatea perjudiciales contmidee on lo s ^ a e s  da esoe^e*

^3 .  Sasibi^ es objeto da la  pream ta é l pro-*
- p o rc i^ a r ssa motor pera u tilia g r  a l sa  vehículo aK&c^otor^
^  acal es compatible can 3.a. etss^mti&3 a ta b le  de 3.a mésela 
da casga que ctmtieaa una grísn esstM ad da gasas de escapa 
recireHlaaggit cosa gassstís  da msŝ ásá' e$x v^cfo y cea

30* paca car^aa a.-Pés^r de gas esto M  sMo i^o^iblag cesa tai saa<*
to r  de tipo  m teriory cas lo  ^ua la  c¡s&tiM ds 
d a m  lo s ^¡ses da escapa as $ssd^lds*

Be adess^ tamMá: sm objeto de la  pxseaeata ia v ^ -  
eiáa e l p ^ cs 'e icn ar im sotos? para s i t i l i ^ r  en en vs^ícuio 

23^ ^ to so tc ^ . opa permita la  ccm b^ti^s ^ s ^ d a  da Basóla



a# canga pebre a uaa cseseia dé em^ia que addtieRO tna gyan
caatided Re gasas Re escapa rccircUlsdoB# sin Rî aSnwiy e l 
ymRiísiímrM c la  capacidad da iapuloiés# s i  aosentay a l e<m- 
e u a c  R #  c o s á m s t i b l e .  ^  -

B8 todavía m  objeto da la  presante invenciAs a l 
pr^oreicnay w  motar para''s.tilis¡aír en un vehículo ^ to se te r, 
^  a l ^  la  entidad da easpeasantes perjudiciales ew teni- 
dos en lea gasee da escapa da aa sote? con saraba es vacíe, 
velecMaR baja# cea osrcM peca cwga# os rebase gnaa&a** 
mcnte, en co$3pareciRa con los tipos da ncterea aatwicrea^ **

cmoeguiy estes objetes# se pravá# de acuerde 
con la  presante invanoídn# es meter de cceRwotiás interne 
qü̂ e cos^rende m e césar^ de. coBd^stl^h que tiesa una t&ert&*

. m  da ^siM .ás y rna abertum Re secare} una entrada Re e d ^  
oiás principal pgm la  intreánceiRn os dicha abertum de ad- 
sisida Re usa ens^a de sísa la  Re aire-ocdhMFtÍN.e prc^nuda 
per os dispositivo de pro&u^ciáis do car^a Re ¡acacia# rnn bu­
jía  de oncaedido sacada en m  cabessl del cilindre cm m  
espacíe Re encendido situado en mu poBieidn M e  -en dicha 
cántara da eotábustida; un easK ûcto de inyeceí&s p r i s t o  en 
e l cábese! R d cilindre que ccootituye dicha eáaora Re cao*- 
bustidn; una entrada de adn&eiRn eecuodapia conectada a  di­
cho casáoste Re inyeeci&ii una íUante Re aíi^eataoiRa de gao 
para aus&sistmr a  entrada Re
baje rna presiás de aUaentaciRa de gao auSicieate aC  ̂Ruroĝ  
te  la  maroM con peca carga aa la  ígaa la  apertura 3a una v ^  
vula. de cstrasguiaciás díepueeta en dicha cntraRa principal



da ada&aiáa as peqaeHa; una v á lv ^a  de e a ^ s i^  eae^sdaria 
provista en dicho cebosa de cilindro  y  aiap^da p ^ a  y 
cerra? dicha entrada de sá&Rsiga sea&gdasáa? y na mecanizo 
de aeciQEMSBíento para s ^ r ir  dicha entrada de sá^sid n  secan- 

5o dasRa durante la  earrara de a ^ ir ^ iá n . i* --*  — **-..*.*-.**

El gas. que debería saaininasame a  dicha m trc^a 
de adERaida secundaria debería se r prefereatenm te a íre , pg 
ye puede se r m a mésela de de airo*-oo!3bnstible * o e i-  
no puede se r gas de escape de en sotun*. ^  e l  casa de Que d i 

tú* íáso gss sea aire? la  ataásí&ra sirve de f s ^ te  de seninistro 
d^l gas* y  en e l c^to de m a a ^ c la  de carga* en eaadneto 
cd ltip le  de edmisi&i es sdeonado caso fasnte de auagniatro 
de tn  gas d ^ e  un actor está  equipado ocn m  oarMírador* 
aientrao ^¡e en e l caso de gasea de escape* en ceaáxaeta ndl- 
tip le  sirva cono tssa fsente indiesda de ssn in iatro  da gas#. -

De acuerda coa e l motar de la  presente iav^cida* 
la  apertura de m a válvula de e s tra n g u la o s  es pequeSa par- 
tiCBl^mssnto dumnto la  marcha m  vacío y con paca carga del 
sotar* y aquí e l ostrangaíaaiento ^  la  válvula de astranga- 

go* la c iá i debería incremantasso para ^aa-la velocidad del a ire
de adaisí&i ai' iatrodusirso a  taswás de la  ^atraáa de adiad- 
s i ^  principal en la  cámara de cea&ua&lám sea buja? con e l 
resultado do que solácente m a p eq ^á í cantidad de a ire  do 
ad a isiá i se introduce en la  cámara de eembMatiáa, Esto orea 

25.  un n ivel elevado de vacio en la  cámara de sosÉíusti^ durante 
l a  c a rre a  de a ^ ira e iá n , do ta l  manera que e l gas prcwpa&̂ a 
te  do esa fuente de suministra de gas se  ve a rw trstdo  por



e l íUerte vacío hacia a l in terio r do w n c&asra de coBams- 
tida a través de un ceadusto de inyeceiá^# desde a l que a i 
gaa se inyecta aa la  eáoara do eadhustidh en van diroccida 
Ma#. cm lo  que so enea, un fuerte toxhaiMns o tta±ulcncia 
da una mésela de cMgs dentro de la  c&aara de eosbustiái# 
por lo  que se incrementa la  velocidad de cocaaustiáA# y ae 
eievst. e i lím ite de cosábustida de ana meada de carga pobre# 
yoeultandc m a dimdnucidn del sonarnse de ccmbnstihlo* Me- 
más, cuando loe corriantas de inyecci&í del aire  de Bdedoida 
proeMeato del cooduoto de inyeoeidb acidan en las cercanías 
de tai espacie de oaesodido de dicha bujía de encendida# están 
de situado cate espacie de encendido en la  céaara de caE&ws- 
ti& t, as fa c ilita  la  retirada da los gasea quemados# por lo  
que se eleva la  capacidad de igticidh de una carga de measeis# 
y e l lásate do gocRMati&t de ¡asa cursa de aséela pobre se qgt 
menta coas resultado de haber facilitado la  acciáa de ra tirg  
d a *

Meods# ada durante la  marcha en vacíe o coa poca 
carga de un motor# s i  la  diatribuciáa eilindro-e^ilináve de 
una masóla de carga no so rea lisa  bien y la  capacidad de caga 
buati&i de m a masóla de carga no es satisfactoria por causa 
de usa. baja tm^cmtura de la  pared de la  cámara de combus-- 
tiá3¡, se asegura naa cctshusti&i estable de usa carga de Rea­
cia pobre# cea una dismiauei&i minina del rendimiento# un %  
cremento minino del ccaeumo de íUel* y una máxima raducci^ 
de la  cantidad de NMg coatooMa en los grases de escape debi­
do a una caída de la  tOE^eratara n&ñma do conhuntida, como 
resultado do un incremento de la. rolaoiáa aire-coRhoatihle*



La u tiliaacidn  de tm dispositivo de reciretgaaitSn. 
del ^aa de escape en combinaci^ o ^  un motar de eosbaatiéa. 
in terna de la  presenta invención, fa c ilita  la  scdaoci^ de 
la  cantidad de NOg contenida en le s  gases de escape, sin  s i­
tuar la  relación aire-ccmbaatible, le  anal es bastm te labo­
rio sa  de controlar, en un elevado vales* prógdtao ¡al lim íte de 
codbustidn, y dichas corrientes de ínyeccíáa sirves, para psg¡, 
venir la  disminnoida de la  capacidad de i l ic ió n  y de la  ve­
locidad de propagación de la  llama caamdss por loa gases de 
escape procedentes de dicho dispositivo de rocircnlación. -

Estos y otros objetos y aspectos de la  presente in  
vmcidn -se harón patentes de la  siguiente parte de la  memo­
r ia  en unida con lo s dibujos, <gaa indican las configuracio­
nes preferidas de la  invención# Be todos los dibujes, los cota 
penantes equivalentes so indican mediante referencias ntgaéri 
can idénticas* -  —̂

Flg* 1 as una v is ta  de rna an ec ié  transversal de 
una. primera caaílgarasiáR de m  motor de acuerdo cea la  pre­
senta invención; -

Fig* 2 es una v is ta  a  lo  largo de la  IRaea A-A de 
la  Pig. ^  -

Pig. 3 es una v is ta  en la  direcci&i do la  flecha B 
de. la  Fig* 1 ; -------------- - -  - --------  -  -  - ------- -  -  -  -  -

Fig. 4 es una v is ta  de tsm secciái transversal to­
mada a  lo  largo áe la  línea c-c de la  Fíg* t ;  - - - - - - -

Fig* 5 es un diagrama que representa las- líneas de 

capacidad del motor para explicar e l fnneíonomionto del motor



I I a

a* la  primara configuración; en nata figura* las ordenadas 
representan potencia del motor en caballos y las. abscisas 30 

tacióh del motor en r*p*a*; - - - - - - - - - - - - - - - -
?ig . 6 en una v ista  de la  aecsióh transversal de 

5* una segunda ccnfiguvacióh de un motor de acuerdo con la  pre­
sente áaveaci&M - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

Fig* ? es un detalle de una v ista  de ana seccióh 
transversal de ana tercera ccnflguraciáh: - - - - - - - - -

Fig. 0 ce w  detalle de una v ista  de w a secciói 
transversal de una cuarta configuración; - - - - - - - - - -

Fig* 9 es un detalle do una v ista  de una aacci&i 
transversal de una quinta configuración: -  - -  - -  - -  - -  -  

Fig. 10 ea un detalle de una v ista  de una sección 
transversal de tam serta configuración: y - - - - - - - - -

19* Fig* l l  es una v ista  para explicar e l füncionamie&
to de la  sexta configuración; en esta  figura* la s  ordenadas 
representan la  posición del suBpistái y las abscisas represe^ 
tan e l tiendo; A es e l punto muerto superior; B e l punto auatg 
to inferior; D la  carrera do aspiración; E la  carrera de coa* 
presión; P la  carrera de eclosión; C la  carrera de escape; y 
H e l magenta de encendido* - - - - - - - - - - - - - - - - -

Ba relaoióh primero con las Figs* 1 a  4* 9pa repr& 
sontas una primera configuración de la  presento invención# 
es muestra un cuerpo 10 de un motor de combMatiÓa intem a 

29. de gasolina pava u tilisa r en un vehículo de motor* un cabo- 
sal de cilindro 12* ua MLoque de cilindro 14* un pistón 16* 
una cámara de coabuatiáa id* ana bajía de enc<fmdido 20* una 
abertura principal de admisión 22* una abertura de escape 24*



masa válvula de adainidn principal 36, ua conducto sá ltip le  de 
sásiaiáa 38, m  carburador 30$. y un f i l t r o  de a ire  32. ^ -

^  d  e s ^ s d  del cilindro 12, está  p e l o t a  snm 
cavidad de inyeccí&i 34 ab ierta  a  la. cáaam de embustida 
18. El conducto de inycecida 34 tim e  m e abertura d irig ida 
b ad a  abaje hacia la  sena de eaegadá&e 36 da la  M gía de es­
candido 20 aaf cono tssbián hacia e l pistón 18 sa#Sn un áaga 
l o  d a d o  d e ,  p e r  c á e s e l o ,  3^  a  6Q s e  c o n  r e s p e c t o  a  l a  e a m  %  

poríor del pistán 16. B1 coadusto de iayaeeíáa 34 está  
tado a  través de una válvula da a&Eáa&áh secundaria 38 coa 
una entrada, de adaiaida eecm dsria 40..

&a válvula de admisiás prineipal ^  y la  válvula 
de admisión coccndaria son v á lv u la  de so ta , oua so accionan 
mediante un balancé 43 cotséi a  estem válvulas, e s ta c o  s i­
tuado este  Maac&a que puede # s w  un na eje de 44

y adaptado pasa que pueda oscilar aog&a m u renacida de aso- 
p lasim to  em  usm. leva 48 que pueda g ira r mentada en un aja 
de levas 46 ro tato rio  ccnjm taam te con la  sotsoida del aje 
del olggaSal (no m ostreo) del motor. El balw & . 43 tim e  
m es bracea ̂ íossmáa horquilla m  a l -is#a puesto  da- la  su­
p erfic ie  da éásfáato de dicha balancín coa la  asm  de la  3¡c 
va 48.  ios to m illo s  de guste $3 y $2 estés roscadas sa los 
bresca en. fĉ ssaa da horquilla, sw ao t^ -asm te , de Bsaesu 
{gue e l estraoo in ferio r de m  to m illo  de aguata Ŝ3 e stá  en 
contacta con a l estregó G ^erio r del. vástago de v áM la  de 
la  válvula do admisión principal 36, t^aatm a que e l estreno 
in fe rio r del otro to m illo  de aguste S2 00M en ocatacto con



a i axtreac st^ e rio r del vdetago da la  válvula da adniod-de ^  
ounáaria 38.

Be 94 y 36 ae oueotrm m ollea do válvula# en 98 y 
60 asiantoa da auelle y aa 62 una ^uía da váLvULa para, la  
váivuia da aa&ia&&t eocmdarie 33* Loo válvulas so aasiossaa 
para ^brir la  aatr&Sa m  a l cmdueto da imyeccidn 34 y la  ^  
tsada de ednisida secundaria 40 dúdate la  carrera de aspls^ 
cidn del piatáa 16* -

6b ventura 66 y una válvula da eatransulacián 63 
están diagMestoo cu la  entrada áa adedsida principal 64, sa 
una p e r^  correepoQdicnte a  la  parta dSl esEbUBaacr* ccndu- 
ciando la  oatrada da adEAaiáa principal deade a l f i l tro  do 
aire 32, a  través dol cm^ursdor 30 y dal conducto mdLtiple 
28 hacia la  abertura do ^aisi& i 22* Bs la  parad in tw ío r 6o 
la  entrada da adE&eíáa* en las proBRaMadao do la  posieidn 
correda do la  vdívnia da astpaagaiaeiáh 68# oo encuentran la  
obertura de mrcha en vacíe 70 y la  abertura do aarc&a lenta 
72# cuoimistraado combustible dichas aberturas do aazMha en 
vacío y obertura do rnrdha Lenta# cuando e l notar so baila 
en ccndicienes do oardha. en vacío o de uareba cea poca cursa# 
y un tom illo  de ajuste 74 está rooea&e en la  a&optaaaa de 
aeraba en vacío 7e* ni vontutri 66 tiene trst tobera principal 
76 para suministrar princiimlacnte coabustiMe cuando e l oo- 
to r so baila aa coadioiCROB do aarebo coa corsa oodia o ele­
vada*

I&sa eaiasuda de reeireuLaaián 78 de cae do escape ee



td  commicaáa pea? un astroso cea una aEitrsRn de a ire  de 'asea 
pe# pos* ejemplo* aa ccmdueto p i t ip ié  (ao Ecstrsdo) Sai ma­
tes* y conectada per e l otro estrena, a  tsw és de sm  válvula 
de centró! 3o d in a s t a  en ssfUo Re didrn. mtraán* aa la  psg 
te  Reí cuerpo del ccaducto m éltiple Re edsRa&da 23# sirv ien - 
áe Rióha válvula Re control psm  detectar la s  vwiM ionse Re 
la s  ccndicim es Re marcha Reí matar# can lo  que ccatrcda la  
prqporcián Ral flu jo  Re lo s gases Re escape da. Muerdo con 
la s  ecoáicicaas Re marcha detectadas. ^  ^ ^

la  cntaEáa Re adnRM.^ nossmRaria 40 se coERmica 
por nadio Re es conducto 82 eos la  entrada Re c^ sd si^  prin­
cipal 64# por igooiBa Reí ventor! 66*

Sn Staci<masRímtOg la  c^for parte del aire. i^tredu 
cido por ^pissaoíán# prcc^onte Rol f iltr e  do aire 32# en la  
entrado. Re a&alaiáa principal 6$ ee neeela ^  e l easEaarador 
30 cm e l cosS^atiStio* es ssm ^ la c i^  dada# y la  mesóla Re 
egz^g a sí producida se introduce pop aspiración a tw á e  de 
la  a&artHm de aámlsl&t? en la  oá^s^ de ces^stián B̂ha 
pasóte del aire introducido ^  3^ estrada Re q^3áei&  ̂prásoi'- 
pal se introducá a travos del oeadueta 82 Res^ué^ a tm - 

de la  ^tra^a da .s^aiei^. ses^sdmla 40#. ea e l ccMucta 
de iayeoolds 34# siendo inyeatsdo as la  oésara áe ccs^ustíóa 
ig , ^  ^ ^  ^  ^  -  -  -  -  -  -  ^ ^  ^ -

la  cantidad Re a ire  inyectado desdo e l conducto do 
Aayeccidn 34 y la  fuerrn da la  ccsrim ta Re inyección d^oa^ 
de del grado do abertura de la  v&vula de ostrangalací^  68#



es asea?, &a 3.a carga del notor. Beg.)ecffioaBBnte# atacante 
lea ea ra ie ieo ea  de aarcba en w ío  o nespobs con paca carga 
cea 3a válmRa de es^aangjjdaciái poce abinrta# l a  cantidad 
de jaézala, de carga atministruda a  trawSs de le. entrada de 
íaisidn principal 64 a  le  c&aara de eoo&Hotiái* es pequeSa# 
le  que croa m  elevado nivel de vacío en la  c&aara de ccB&¡̂  
Gida 1;8, durante la  carrera de ááapinaclda^ ^en tras, la. par­
te  de la  entrada de ada&sián principal. 64# que se eneueatna. 
por encima del vsaturi 66, ae sentione CMataaciaíaente a  la  
preei&t ataoefdrlea. de ta l nanem que, debido a  la  difam a- 
ele de preaiát mtve .la w trada de admioi^ y la  cdnam de 
ctRabuatida,. ee inyectada ene gran cantidad de a ire  coa w a  
fuerza intenso, desde e l conducto de inyecoiáa 34 dentro de 
la  cámara de ooeaaustijh iO. ccasecusnteoonto, lee corriantas 
de inyección de a ire  precedentes del conducto da inyección 
crean m  fbsrte torbellino o turbulencia* en la  aneóla de 
carga introducida en la  cámara da coabuatián t8 , y d  ademe 
tie s to , e l aire  Reí conducto de inyecoida se acacia cea la  
acacia da caz^n* por lo  que asta dHRaa ae e stra tifica  o se 
dispersa ca fonas de gotitao, con w a desigual distribnciáz 
da la  ccncantraciát.

Ouondo loo corrientes de Sayocoidh de aire  discu­
rren íada a llá  do las proximidades do la  sena de encendido 36 
de la  bujía do encendido 20, per debajo do la  sosa do encen­
dido, las #aoes rooídualos de la  ccabaatida que ae bailan en 
las. proriíaidadeat de la  %aaa de. encendido 36 son retirt&OB, 
guiados pea? las corrientes de inysccldn de jaira# y aa am lu ­
gar ee introducirá una mesóla de carga fresca en las proxini



gades de la  scaa ge encendido* ae entiende ^  dsnssíste 
la  in c id a  Re la  mesóla Re eas-^  que M  de tm¡so? lugar m  
la  áltim a sasi-faaa da rna easroaa da co^reaida# óslate te -  
gavia en iüei^te torbellino a tarbul^seia. da aire- y Re la  mag 
a la  Re c a r^  estratificada a distribuida deaig!aalsonte en 

cásala de y 3a másela Re eaEgga introaneida
ea la  céaara de ees&Mti&i diseurrs par 3aa prosimid^ea de 
la  sana de encendido 36̂  Se M aprobado por medie de pasar* 
yes la  velocidad de psopa^ei^ de la  llama* a s i como e l 
lim ite del falso encendido* se inersaaentan a&caa&ŝ samente y 
se Mduce e l consumo de e^bnstible* en cí^psraciRa coa m  
motea? del tipo- anterior* y q^e ed nso de santa mesela de carsn 
pobre no motiva mée osa redaaee&da scnaides'atde de lee rendl- 
s&eatas* sacgucando uoa is^ s^ s i^  perfeccionada de tn  aset^o.

Rí esta  coafigRE^ida* se  ha dissSedo de ta l ssme— 
sn í$ae a l di&sstra In te rio r d e l' conducto de iayecc&ái 34 es 
del de 3 ESE y e l diámetro in t^ iín*  de la  gateada de
nisi&s secsmdaria 4^ aa del osden de 5 na? de ^ 1  rnmem qsae 
ysi maq so^n dg EM%sn!^  ¡eos poca css^a# la  esstídsd de ñ ire  de 
sdsdsiái <gae se stmdaietm & de la  de adKásidn
secundaria 40 puede se r de en valor í^aa l del ?o a l 2 #  de 
l a  de a íre  de sdaiai&i* w  se suministra a  trsv#s.
de la  entrada de Mtaiaida psdncipsl 64* B1 cssb3gsador 30 es­
tá  ajustado de ta l  asnera <gua la  s e la e í^  to ta l a lro -c ^ m s- 
tib ie  del als-gds adnisíés procedente da la  entrada de adai** 

principal 64 y de la  entrada de adsisida gecs^^aria -40p 
ee da en la  Fig* S. —



La B!g+ 3 snestm  lao 1&MMB ^
Modi^.ento del notar, ea loa. que a l rm diaieate Re m  w to r 
a# MapMaaaata en a l ege Re ardenaRaa y  lee r*p*n* del m tw  
^m e#decd3oo ieae*B b^l^eaA detraeoecn t& m orw ?e^ 

t?„ o o n ta u o n lí^ R e rw R iM m to e n e lo a e o e n ^ la v d lv td n
da 60 adopta una paa&cidn totalnanta abitarte#
y la  línea B da trazo eont&mo á^sproecnta tma línea de rcná^ 
niento 'en a l cazo en que la  válgala de eotrongulw i^ adopta 
tan  cdsca¡̂ avn oorrcapaadico.ta a  la  aare&a en vacío# nientrao 

33* que la  lí&aea ü de trasgo can tiga rap w m ta  una curva cuando 
m antondv ilnaro^  por una c a rre tea  llena* ín e l& tw d ie -- 
centinnaa con un adíe pauta representan líbeae cm igual va* 
oía que a l vacia R d eanducto ndltip le da a&aiai&t que es 
producido en a l conduoto ndltiple de admieidn 28# y lea 1%** 

tí?.* ama' disccatanuas can dobla punte re^esentan linees con
igual abertura Re ea^ayaagdacidn# siantras que Hhoae & 
trazos representan las líbeas con igual reincidí uire*cocáx^ 
tibie*

B ^ o iiira s  dispuestas en lMl&MMaatMMMB3K&38 
se* acatan la  rdooidh aire-<;cuí&uatiblo* th  ^ a a  D rayada reprc^-

sm ta una sene de marcbs sabana cm  p e rn e a r^  B a la  soné 
da snrcba con peca carga raproaentade ea e l deán royada D#
la  relación aire^eB&Matibla oa aguata a  un valer Rol 33 a l 
t?y que ce sayo? que la  re laciái aire-cocbust^bls en la  mis^ 

23* oa ama da oareha de un notar ordinario* ***.*****+*.<***..*.*

5a eantídad Re gasea Re encape qaa ee introducen 
mediante aepiraoidn a  travde de l a  eotroda de recireulacidh



da ges do escape 78 hacía e l ccaduata aditiple de adaási&

28 se controla nsdiante la  vélvula de em trsl 8ü-. w t i -  

Óad de gas de escala de reclrculaoiás as ajusta da fo^nn ^  
dísaim^a la  castidad de EOg coatesída .en les ^ ses de osoa^ 

pe* hasta, san valer dado. - - - - - - - - - - - - - - - - - i .

2er otra parta, m  la  sema de sw isa  cm carga alg, 

veda# la  ŝze es geasda la  apartsasaa de la  váluM&a de es- 

trs&gBlacláa, sma ^rsn entidad, de tw eia  de car^s. -se íatrodg 

ce per aspíradán a tw é s  &e la  mtr^Sa de adsdsi^ princi­

pal 6$ a i la  o^Bssn de c í^B tidn  18̂  De anusrdo non ello,, 

la, esntidad de aíra o¡aa ea inyecta s  t s w ^  de la  estrada d# 

sdaisí&s aacsadaria 4 0  y la  fuerm da las- M Tí^.tee de í&- 

yaecida de ^.ra lle^ss s dissdEañra d&salo otan resaltada la  

aígmaaneíáa del efecto do oreaoidn de torbellino Re las co­

rrientes de isyeeciái de aíra. 13a este caso, sin esha^go, 

siendo elevada la  ^ Ic ie a ^ a  de la  cággga, se produce m  fu^r 

te efecto de toz^iláno o tas^eaa&a en la  aescla de carga 

cuando 3 0  íatroíuce prooedmte de la  abertura de adEdniáí 32 

en la  oáasss, de ccabsmtíáa. ^8, y se eleva le  t^ps^atam de 

la  parisd íateriw  de la  c&zara. de ooBhnBtiáa Estos fhotg 

ras sea aui^d^ítensnte' efectiws para inoraamtsr la  veloei 

dad de prc^sgaoiéa, de la  Ilesa- y perfíaecieasr la  capacidad 

de ccaSsustí&i, sin s^c^ris' a cerrisntas de iayasei&s Re 

ss precedentes del ccn^^tc de íayocoi^ 34 para la  crsaeiRa 

de un fuerte  tapbgdlíno o tusbuleneia. - - - - - - - - - - -

SI netos* Re esta oígafiguraci^ propínaícna loe Rig, 

tin to s  m3Rütadog abajo a n a d e a re s . Ri ^ a  s ^ a  de naroha



á&i  g&tár con poca carga €3$ la  la s  condiciones de cceSr^ 
t iá í  no son eatisfastorias debido a la  c^parativsnesto baja 
tegpavgtacsa Re la  pared in terio r en la  eátaana Re eeabesti^ 
1$ y a  la  baja eficiencia Re carga# tasa costMStiái estable 
de la  Re carga ee asegura no solamente ouaodo la  Be&*
d a  3c carssi se obtiene Meacisado e l aire# e l cual fluye en 
^  cásara de ccnbuatiáa 13 a  truvda del cco&usto de inyec-* 
eida 34* esa neta aesela de sarga, que caitiaae algo de j^tses 
de escape y teniaodc usa relaciáa to ta l aire^cKsbustible de 

valer de 13 a  34* sana taRbi&t cuando la  mase.a de carea 
pobre tiene una. relamida to tal airc-*cíX3b^ de un valor 
de 15 a  át* ,Ltaa fuertes corrientes de ^yoccida de aire dea* 
de e l conducto de inyección .34 contribuyan a  l a  ctuaciéi de 
un fuerte torbellino e turbulencia de una acacia de carga en 
una eéaaaa de coebuati&i* y e l alza aaí inyéctalo se neseda 
con una acacia do carga aspirada a  través de la  entrada de 
aáaiaiái principal* en una fama' debidamente estratificada o 
bajo una distribución desigual de la  cmeeatmciáx* por lo 
que la  velocidad de caRbuatida se incrementa con na tiempo 
de ooa&MStida acorado* sin  incurrir .en asa aumento de la  <%g& 
tidad de contenida en ios gases de escape* Meada* se 3?& 
Ruca .el eanomaa de fuel*. se perfecciona la  ic^ulsiAa* y la  
caotidad de gasee no quemados tabas coate Hú* cú* ccntonidos 
en. loe gases de escape* .se redaos* ^***.**..**<***-<-*.*-.*

SBaa configumci&k a# se ta  invención ce auoctra en 
le s  ügs* 3 a  4* puesto que la  válvula de adaiaiáa principal 
^6 y la  válvula da admisión secundaria 38 son accionadas por



a l balancín sá ja le . astas vállenlas se abren ssmtaE^ialagáte 
a l  sismo tíc e le . Sin ĝ aSxcĉ o# puede l l e ^  a  oes? posible a i 
prever un balmoÉi pam cada una da astea válvulas ptms f i -  
áar e l tioEpo de ^ e rtu m  da la  v ív a la  da a S s is i^  secmdar- 
r ia  38 dentro del péscelo de a^ertm ^ de la  válvula de ^M ¡- 
á ié i pr&scipál 38.  -  -  -

Cba sacad a  cosfigusuoián soatm da en la  F ig. 6 qs 
tá  dispuesta de ta l  forsa que m a válvula de censmtaci^ e 
cambio de censsi^  84 se dispena en e l aeaáueta 8S commiCE  ̂
do coa la  entrada de admisión escodaría  40. .ta válvula de 
cambio de eeaasiáa se ecaeeta pam pesaátir e l paso del a ire  
o de lo s @aa83 de escape a  través de e lla . Ua CHsspe de vál­
vula 86 de la  válvula de <assM.a de ecssaslda 84 se conecta a 
través de ^  vástego 88 de la  válvula* cea la  parte central 
de un diafragsa 93 de um dispositivo de dís^ragaa. El d ia - 
fra@sa 92 define dos cásam e, m a c& am 94 qm e s tá  en cos^ 
nicacíán con la  atsáafara. 'oiontism qae la  o tm  cásara 98 
tá  ecEíUaicada a  ts^vés de va ccadueto $8 coa e l eeadaata mR 
tip le  de adsñsi^ 28. Ua nuelle qus a o ^ l s ^ t e  actda 
esg¡uja^.o e l  diaf¡m#!a 92 hacía arriba  ta l  ceno se ve ^  la  - 
Fig* 6, e stá  alocado en la  oásasn 98.' La cásgm 102 qus alo - 
áa ca su  in te rio r e l cuesco de válvula 86 ticas una aberrara 
en su parte saparíor que conuníca con un e s tr ío  del oendue— 
te  82 qpe ccsduce hacia la  e n tra d  de ^gaíeidn 84 y ssa  a b ^  
tasa que coauaiea con la, otm  psstu del cendre te  8g
qp3 está císssnicado ccn la  oatraSn Catalán sec^daisia 
40. 3a c&asm 102 cósm ica -cm usa cáaam 138 a  tm vés de una



cavidad iatensedia 106 prcvíota^ as caa pared divisoria i84* 
Elv^tago 88 da válvula so oaetieada vovticalaenta a  trav&i 
da la  olvidad iü6# Ra c&aara tiesa  asa abepSaaa lateral*
^  ccounica eco m a abertura de m  co n o to  derivado d^ 
rígido hacia l a  e s tib a  da gas da asospe vecivculsdo ?8. ** ^

El cuerpo Re válwná 466 ae daeplaHa vertiealMeste 
en. rasgcMosta a l mviaieato del áinfragpa 92, da ta l  forma 
ose a l sw po  da válvula 86 cierra la  h a rtu ra  del conducto 
82 eúaado sa a w a  hacia a rrib a ' y c ierra  la  cavidad áateasg. 
día 106 cuando se meve hacia abage# — — -  -  — — ^  ^  -

náa válvula d# prueba 112* ditgmaata es e l ocndnc- 
t-, ^3,  peralte e l desplazamiento del a ire  solaosnts en la  d i 
rsceián que va Reode la  estraga Re adaisida principal 64 ha-* 
d a  la  cámara 102# El diopoaitivo da diafrogaa 90 está diac- 
íMo áe t d  farsa opa osando se- destaza es la  e&aara 96 m  
nivel da vaofa sayo? qaa un nivel dedo* por agecplo, 300 ods# 
a l diasragaa 92 se nueve hada ahoga ^coidnRoso a  la  iberza 
del m ella  130 hada la  paa&gi&t náa haga# —

$s gbacioneniento, as la  zoos do oareha Ae w  mo­
ta r en vacio o cea poca carga, la  obertura &s la  válvula de 
oatraagdaciáa 68 es poqoeSa y e l vacio del conducto múlti­
ple de adoiaidn se eleva a  un volcar Mayor que aa nivel dado 
de vacio# 'El dia&aapa 92 se desplaza hacia abogo* por lo 
quena! cuerpo de válvula 86 cierva la  cavidad intevaedia 
1E6* dooo rematada do ello* se alisanta aire daade- la  entra, 
da de ad¡aioa&; principal 84* m  la  parta da arriba del ven*'



tg a i 66, hacia e l ccsdoste da 34.  Si 3̂L yaefe §el
eeodaate P i t ip ié  3a ^ isis id a  d c ^ d e s^  em m  (g& nivel 
de vacíe M e , ta l ceso oetsrssa d m w ^  la  6a ns^eha del 
meter am  easig .̂ elevada css^do la  ^ s r ts m  de la  válsná.a á.s 
^steangalaci^  66 es gysnae,. e l d iv a g a s  92 m  ss^ve hacia 
asribe , am  lo  e l oaerpo de váRsiaala 86 o iesra l a  ábsrta^ 
m  del cM oeto 83* 8<mseceest<s3ente, sa la  estrada de racig  
e^seid n  de de ^tcs^e ?8 se in tredncsi gasea da escapa a  
ts^vde del eaa&Moto d a v a la  e ^ s a  ^39, es&ááad istes^  
meáis lí^6, cáoam 1M2, cosdue&o 83 podadme a la  entrada do 
aSmiaida esesaM la , y aMasads da ^ a i a i ^  oem^dgria 48, M 
o la  a l  cM neto da ásgrecci^ 34.- ánf, emsndo e l motor ftse io  
na es  la  soca da osreha cm poca ossga& tsaa corriente
de áayeceiái de aire se ioyeeta desde a l ensáñete &a isyeed á i 
34 hacia la  césam da aesSmsti&i ?8y volvieada más pohre la  
carsa da mésala hago non diotsibaciáh d e s le a l da la  ccneea- 
trna&da y a l sisao t i ^ o  csxsmao ^3 fseerte torhelM ao a 
halaM ia da la  a a s ^  de mésela, por lo  (pao sa oMáesea lo s 
Ensaca reet^tsdea cesas en la  ^sámara, Per o tra
p arta , en la  aoaa de carcha del mot^? eca csrga e&etsáa dê - 
mnta la  eoal la  consienta de ás^aeiáa de aire desde e l ecg, 
deoto da ix^Boiáa 34 as <3¡gMl, M  gasee de eeospe de. la  ^  
ts^áa da see&rGglaRiáa de de escape ?8 ssn. seeir^alsáos 
a  trsvds de la  mtsada. de aámisá.áa ^giaeipnl -64 así' samo se 
introdncaa en e l eeaáaeto de áayoee&áa 34# de ta l fama 3636 

l a  cantidad de ^ se o  de ssn ^cisse^adoe^
^ to  oentrlhoye grsB M ^ate a  seásaair le  castidad de H8g.
t^ id a  tsi le s  gaseo da escape# ^  ^  ^  ^  ^  ^  ^  ^



** .26

tercona, Naatassía en la  Flg* 7

tg  ccnstíoida He ta l fon n  ^  e l ecBdueto ^3 eseeoM e & 
entrada de sSs&si^n príaclpítR. 63 ea la  parte de arríln  d d  
ventwl 66 se ccnectn cm MR-a en*M!a 136 de d m  secKRdaxlGt 

$, e l <maí es eH^ents^e desde ma bcníha de a&M& 334 hacia m 
c&stesa Re escape muse die^^sítívQ da p#Ríílcae&da d d  gas 
3a escape- (a# ¡saatrade)* te i ccéó va .yaaestap téeuieo^ cctwtcM? 
tádey eetalítíee a eiailar* previera aa e l aletean áa escape 
del setos^ coa da tas a la  oxMeoígo de gaaas na q^aaodoa 

H)* 3tm%ea&&9a es lea  ^acee da escapa* ^***.-*^****^.**^.*.^^

SI c i a s t e  de $Hyacea.áa 34* tiesa w  dí&astro 
gmade.#. 3#^sl a l dlt&aotz'o del taladro en la  parte del aelca- 
to á# vdlvaAa de la  v&ixüia de eáB&el&í seeusSgríe 39̂  oua^ 

en la  pr^asm eanflgarací^ e l M astre de la  w ldad 
de lKyee<íl6a 34 es tan gola de 3 tas* Ra esta  ecRf&gsuocí^. 
ma áiíesw eía de p r^ g a  m tre le  pseeRSn as ípyeoeí̂ a¡ des* 
de M baube de aíxse y SI nivel de vacíe en le  s&aam de ea&* 
bostí ¿U asrsats le  caxrem de agpissac&áa es geoada y uaa 
gssaa cmitldad de elre se áayecta dentro de la  edoam de coo- 

38)* bestión. dabMo a qoo e l coaduote de inyeeoídni 34* tleoe na 
gran díá&etam* ásí^. e l ¡sotar de sota coafí0!mcídu es partí 
e!#ax!3t3ate Ú til ea s iá lic o  eaooo m  qpe se neeesíta la  ^  
yecclós de sua gran -cantíM  de aire* *.******-.*<-<***.**.

Usa coarte caafíggKaaián MetRaSa m  la  8 ee 
S2* m a MCdifl^aei&í de la  pr&aem eoaf&güaueiái*. SU so ta  ecu fi- 

gacasí6n^ e l  coadoato 83 se eoaaeíca oca usa parte de la  ea- 
tsaáa de aSsísídU prínoígai 64 a ija d a  entra e l  vea&sa 66 y

6* 
<8



la  válvula áe es^cmgula^Lda 69. ^  ssaa acna de R3$s^a de ssa 
H&&3PeamíMgsiKmga, t&sg&^la<gM &3baa&a^^saá^aaT^&^ 
vula de eatsssD^atíacti^ 68 es p a q a ^  y e l {XSÉüuatible se- aM 
menta e^m cialneste a  travos de as sistema lenta ec^iot^m te 
^  una abertura de aardba en v ^ fe  73 y la  abertura de sw - 
eba len ta  73# slrntrím  solsg&gate usa pequera castidad de eos 
baaáAMe se aliBonta des^e wea tobera psmaipsa.# Yma ¡aesela 
de eap<^ extaHKaad^aeate pobre cmteniendo m a En̂ r pequera 
cantidad de e c s^ s tib le  susdsiatrada desde la  toM rn princí*- 
pal 76 se inyecta a través del ocadmto de ^ e c o id n  34 en 
la  e&sgm de cosámstids 18. Pos? casa parte., en #  oaso de 
usa {Moa. de sareba cm  caE*ga elevada#- tasa s^se^g. de c a s ^  cu 
ya ralaaid^ ai^-ccmíbustible es sustsM ialsm te igual a  la  
de uaa mésela de carga iatpodmsiáa por e^p im ei^  a través 
de la  entrada de adsási&i principal 64# se imysota desde e l 
oamduoto de iagreccida 34 es. la  cé^sss. de ees&asstiéa. -  ^ ^

^do que# a i esta  o m f ig a ^ i^ t usa cásela .de eag* 
ga, peseyasdo u¡aa sselaciás alr{^*ces^ustible *̂ 1 c(sa.cn la  des^ 
-escita arriba# se inyecta a. través del e<isduota de i^yeeei& 
34 en la  edsnsa de oosibsetiá& ?8# se.- creas le s te s  torbeHi**- 
sea o tusbo3áascis0 en la  aesela de êsÁga dentro de la  -e ŝasa. 
de ee¡abCf8tid s 18# c ^  lo qpe se iseresses^ la  velocidad de 
eoB&ustiéa. Adesása s i  e l  ccnduoto de ioyesoi&s 34 está  dis*  ̂
puesto cea sa sdssrtusa dirigida beeia la s  pspogája&dades de la  

da de la  ba^ía de esccsdído 20 psss& retí**
ra r  los gases quosados se ^  las prsRBldadss de
la  sena de eaceadMc,. resulta de m; eaMtto de la  c^a¡-



cidad de ccmbustidA.
$n una opiata coaíiguraoidi 3a la  presente iuvsn^ 

eidn mostrada w  la  Flg* 9# w  ha omitiAo la  vábvula 3a adtá 
eidn secwdaria 33 y a l aecaniamo da accicnami^to 3$ la  v^l 
vais da la  primera ccníiguracldn, y  en su lugar, so ha pro- 
visto ana válvula da prueba 4^8, en calidad da válvula da ad-* 
aiai&)L secundarla en la  entrada da adaisiéi wnmdarta 48# 
la  válvula da prueba catando abierta en reapuesta a l  vacío 
creado en la  cáaam da coBdmstidn 18. la  válvula da poetaba 
418 está Ínoerta8a on coa cavidad acoceada 138 ata la  qpa está 
roscado e l conducto 82, y oe compone da w  cueree da válvula 
122 y un amplia 124 e l cual normalmente capuja a l  cuerpo de 
válvula 122 hacia la  dirección da cierre de la  válvula* En 
e l eabeaal del cilindro, en las prcadaidadee da la  válvula 
de prueba 448, ea ha previsto una entrada de agua da saRda- 
miento 126 para enfriar lo  válvula de prueba* En eeta confb- 
g u ra e i^  e l conducto de inyecci^ 34 está  dispuesto con su 
abertura dirigida hacia las prox&B&aadea de la  sena de cnco^ 
dido de la  Rugía de encendido ga.,, *<***-*,**.***.**..*.<* **

cuando se crea un vacío en la  céasra de cotObustiAi 
18 durante la  carrera de aspiraciát* entonces la  válvula de 
pruebo 132 se abre# can lo  que se inyecta aire a  travás d d  
caaduoto de la  entrada de aSaieide secundaria 40 y a  ta&
vdo del conducto de íayeccidn 34 en la  cámara de coabuatiAa 
18# con lo  que so re tira  la  carga da mesóla residual que 
existe en la s  proxiH&daaas de la  sana de encendido %  de la  
bajía de encendido 28, y a l mismo tiempo# se crea un atarte



torbellino o 'turbulencia de la  mesóla Re carga dentro de 'la  
cáaara,de ccsabustíón 18. - - - - - r . . .  -

5 .

18.

1$.

30.

3 5 .

Cha sexta ccafigsmaci&t mostrada m  la  Fig. 18 es­
tá  dispuesta de ta l masara que tata cáaam de isy ece i^  cil& i 
d rlca  128 está  prevista en s i  eshesaí del cilindro 12 encima 
de la  cámara de embustida. 48# e s ta c o  ccs^aícsda. l a  cámara 
de inyección c ilíad rica  por medio del ccmdwto da inyección 
34# abierto en e l fondo de la  misma# sea la. cámara de combas 
tlá n  18. Dentro de la  cámara de inyección 128 está  dispuesto 
un pistón au x ilia r 138# que está  adaptado para moverse ?er*^ 
calmante dentro de la  cámara de inyección 128 por medio de 
tn  mecanismo qpa aetáa a  modo da válM&a que se acciona, me­
diente la  potación del e je  de levas 46* La entrada de admi- 
si&^ secmdapia 48 ^  e sta  ccn fi^^o id n  es ta l  que tn  eartre 
mo de la  miaaa se dirige hacia la  atmósfera a  trgMáa de un 
f i l t r o  de a ire  132 á n ic w n ts  s^licaKie para esta  entrada# y 
e l otro extremo de la. misas se d irig s hacia la  pared perifé­
r ic a  in te rio r do la  cámara de inyección 128# de ta l  manera 
que? in  abertura de la  entmda de ssimisidi secundaria 48 ea 
e l a tro  externo puede abrirse o cerrarse mediante la  supcrSi 
e le  l a t e r a l p i s t á n  saagilissy 138 essndo e l p i^ á n  m¡K$i- 
llg y  mueve verticalmente* gañ ida sa nuestm. ts& halesncfn 
134 pam  aedenar e l p is tá i gasiUas? 138# nn asiento do ¡aaa- 
l l e  436# un ísuelle de retom o 138# y una leca 440 s i ta d a  en 
e l e je  de levas 46. A la  leva 44& as le  da tn  p e rf il adsesaa?- 
áe para que desplacé e l pistón, s s i l i a r  13'3 do la  fam a mos­
teada mediante curva en la  Fig. 41. — -- t.* .* - .* * .* —*,



&  la  ?i¡g.< a l tie s to  X represm ta sos dumcids 
3 la  las^o di# la  cual la  anteada da adnisl&i sacHadaRía 40 
ee oastiese en eosümiaaeiái can la  eáasna da iayeeeide ^28, 
y a l tiesto  X repreeesta usa dtacsci^ a  la  largo da la  cual 
a l piosáa avodliar *!3G eíeotda usa. carrera. da eccpreaids per 
ra  cos^rimir a l aire destro da_ la  eáaam da isyecciáx 128* 
ia  anteada da adMisids seescdsadá 40 y a l conducta de ieyee^ 
ciAa 34 ce Mantienen es cecnalcaciái estopa s í  donante le  car 
Traca de c^ irac id s del p&atdn principsd. (a l se desea# pueda 
incluirse la  í^ac in ic ia l da la. casram de ccspreei&i)* * <*

3c acuerda cea cata cosfigursci&t, a l sica se. la r  
yectard desda a l cosguota da isyaecida 34 es I s  a&aara da 
cos&Mstida 18 da acuerde coa un nivel de vacía dentro de la  
c&aars da ccsibuati&i garanta a l parí oda de tiempo X# y <SMrs& 
te e l parí oda de t í  aspa Y, la  &oyaeeiáa, del aire  ee acstdsu^ 
da bajía le  ecE&resí&t de la  tetrada, ceetndaris 138# de ta l 
Masara qpe la  presida de isyecci&t da la s  eorriestee da aire  
desde la  cavidad de íayseciáa ce incrementa en va valer Ma­
yar,. es cos^amcl^n co:i loa corre^esdim tea a  los ceoíigm^ 
eíosoc prcocdeatos, ástenslficasdo así usa ÍSsci&t de crea- 
ciáa de torbellino o turbole&scia es usa .oesc'is de carga* -  **

SMÉé^ es esta eosfigaraaidn, s i  les ccw icstes 
da aire, que m  iayectaa deede e l conducta de ioycecids 34 se 
diriges hasla la. sena de eaeeaáido 36 en la  bsgía de cacasdi 
da 28# la  rotíreds tiene lugar acd&sate la s  ccrrieateo de 
y acé is  de a ire  iasediaSaBK&te m tes de la  i^ ic iá i#  dando 
casa resaltada vn aumento aacn&roso del lím ite de eceAnstids



de ana carga de mésela pobre

Ri todas íe s  confi^$?acies^3 descritas, una c m ti- 
dad óptima de a ire  de admisión que se Mminietra a  tsw ós de 
la  entrada de aasisiáa secundaria a  la  c^am . de coabusti^ , 
<3*Mt,s9M9<s en gran sssnera del tipo de so ta r ^sssdo, pero debería 
p re f^ m tw n ta  fija rse  en una pseporcióco del 5 a l 3 #  pg, 
so de la  cantidad de masóla ccE&mstib^s-aira do edoisl&& q^s 
¡se gaminiatra a  través de la  ^ tra d a  de e l is ió n  principal 
64, cuando é l motor está  ea la  sena de marcha oca. poca carga.

H.... 3-..... T-..-A

Se declaran de novedad y propiedad para España, 
ems te rrito rio s  y plaaaa de so^as^nía, la s  siguientes: — -  -

S. ^  I-.-F..3-

i.#— Perfeecicnemie3¡tas ^s. los actores de cesabustión 
in terna, del tipo  que poseen sma cásam de c^ ím stié i q^e 
tiene una abertura de adoíslán y usa ebertum  de eseapa; m a 
entrada de adaisiái principal pam M  in tr^ s s e i^  cst dioica 
abertasa de sátalslda de una mesóla de eag^. aire-cosÉRgstible 
producida en un dispositiva psm  la  preducci^ de mésela de 
carga; una válvula de eatrangalasiáa d i^ e s ta . dig&a 'en­
trada de admisión principal; m a M ^ía de encendida rascada 
en un cábesal de c ilin d re , con una sena de encendido de la  
misma situada sn urna posición dada dentro de dlc&a cásaam de
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easasBgti&M y un piatáa que actáa dentro de un bloque ds ci­
lindro adaptado a  dicho cahesal da cilindre.:, caKMtarisados 
por* -

(a) un conducto da inyoccidn abierto en la  parad da 
!a* dicho ea&esaí del ciüadro que cansti^yn didba cáaam da

cosbuatidn^ cea cu abertura ementada en coa direcoiáb dada 
^n dicha eé3^ea de coshus^An:

(b) una en trad  de a&siaiáb secundaria ccnectada a
didho ecnducto da inyecci&t: —

(c) una fuente de suainietro de gas pam jBWüni^
tra r  gas a dicha entrada de admioiáo cecusdaria bajío una pxg. 
sida suficiente de suministro de gas aún durante la  gaadicidh 
de oarcha con poca carsa de d i^ o  w to r cuando 2a abertura 
de válvula de aetrangalaoidn ea p̂ MpaAnoí̂  ———————

(d) una válvula de tgaioiáh secundaria prevista en 
dicho cábesal del cilindro para ab rir y cerrar dicha entrada 
de a&oiaidh secundaria: y - - - - - - - - - - - - - - - - -

(e) ua Becaaiaoa de accieoandanto para ab rir dicha 
válvula de edadai^ secundaria durante una carreHea de aapi^g

RtA* CiÓBw - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

2*- ^erfeccicncnientoa en los aoteres de ccBhuatiáh 
Ratexna segán la  reivindicacida caracteriBados porque di­
cho dispositivo de producción de Besóla de carga es un carbg 
radar que tiene una parte en forma do venturi^ - - - - - - -



3*- m la s sctcraa da coshae-
intosas seg^  la  reiviaáioes¡i&^ pw -

qsae dicha v ía n la  de adsáeiRa sgemaáBáa y dicho see^si^o  
do aseioaamiGaao cospresdea un sacaaiaao Re válvula Re prue­
ba casado neRiente rosarte c ^  ^  abm os respuesta a t s  ^  
efe pw  eaeiiaa Re ua a ivei dado croado dicha c#3gga Re 
cois&Msti&a. Rwnate la  caswsa Re sspiraoida#. -

4. -* Perfaccicstaaieatoe es loa n o ta se  Re cesg^s- 
tiá s tatema sag^t la  wiviaRio^siáai t . csm etw tm #^ por­
que dicho sacaai^o Re aodoaaa&anto o fren d e  m  eje Re le ­
vas rotatorio ecajmtssamte oes 3a ea^s^a Re dicho p is t^ . 
Ma mecaaleno Re -válvula Re ccntrol oca noviM^ato alternati­
vo s^Risate ma ouperficie Re leva dicho eje Re leve^ y 
ccsaetsRo a dicha válvula pasa saavgy dicha válvula estra la s  
peadeios^ Re ahertum y eáerm en eaociaciRu con la  easrsm. 
Re dicho p ietá i.

5. -  Peyfecolonaaisntcs ŝ. lo s sotosme -Re combus- .
t iá i ántaaaa seg& la  reivisRioaeiRs 4̂  careotcrimdos por­
gue dicha- válvula de adaiei&a secuMasda es uaa válvula de 
esta* — — — ^  4-. <— ^ w — —

6 .-  Perfecoioascdestoe en loe B o tina de cccÉms- 
ti&3t in terna se^a¡ la  goiváadiesg^Ra S? eamoteriSE^os por- 
<¡píé dicha iüeata da sw dsistro  de ^3. es la  piarte Re dicha, 
estrada Re eR tási^  sltm ña pos* gaeisa Re la  parte Reí 
r i  da di^bo GgrSxsRadaŝ  — — -  — — -  — — -
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?*- Bevfbcci^namientoe en les motores de camhun- 
tidn interna eegúh, la  reivindicación 2, car^tcrizadoo por­
que dicha frente de .suministro de gas es la  parta da dicha 
entrada de admiaiái m tre la  parte del venturi de dicho car- 
burader y dicha válvula de estrasgulaciáa#

& - ^rfcccicmacd^ítios -en lea motores de ceabus- 
tidn intem a scg&i la  relvindicaei&i í# caracterizadas por­
que dicha fuente de suministro de han ce usa entrada de gas
de escape#

9#- l^fsccicnamientoo en lea motores de combus­
tión interna según la  reivinñioaoióh ?, caracterizados, por­
que e l conducto de inycociÓR tiene usa abertura dirigida ha­
cia las proKaa&dadeg de dicha zoca de encendido# -**<*<*--

10#- HorfecciGnamieatoa an los motares de cosbus- 
3<- tida reivindicación i# caracterizados por­

que dicho conducto de ioyeecl&: tiene una abertura dirigida 
hacía la  cara superior de dicho pistón#

ti# - g^eeoionaaientos en los motores de combus­
tión interna según la  reivindioaciáa 4# caracterizados por- 
que dicha válvula de atSndsiáa secundaria es un pistón ewxi- 
l ia r  de maviManto álteraativo vertical dispuesto dentro de 
un orificio  cilindrico previsto an dicho cabezal de c ilin ­
dros dicha entrada de aSmisiá* secundaria se abre desde la  
pared periférica in terio r de dicho orificio  ci3.ihari.eoi y 
dicho conducto de inyección se dirige hacia la  abertura del



fcado de dicho orificio  cil&3dgieo$ dicho pistdn -aasiüar 
abre y cierm  la  ahcrtum de dicha eatzssda de adaio i^  secm 
derla por la  saporficie periférica del siega oMasa&a deslisa 
en relación coa la  pared de dicha o rificio  cil&sdslca, y di­
cha piatda aoseiliar cosarias e l a ire  <son%mid.<& dmtro de di­
cho o rificio  cilindrico 'dnrente la  eerrem  de eos^3?esiáa qno 
ae efecMa en la  eésam de Mshssti&tt per le  tuse inyecta ^  
re  doMo e l condusto de inyección a  la  c#aa$a de eos&gg&iáa*

t2 .-  ParfCcci<maaieatoe lo s aatosea de ceehas- 
tidn interna segén la  roiviadieaoi^ t# earmxt^isedes por­
que dicha fósate de scainietro de es aaa rntaraia de aire 
eecmdario para M tilisar em la  pariflcaelda de ^ases de osea 
pe inycc^dos de sma basha de aim # ---* * * * -* * * --* .* .* .--

?3*- Feríeccicaagitm t^ ^  los motores de egg&ss- 
t i ^  interna sagán la  reiviMitXMtida csraoterisados por­
oso cosprend^m ad ^ás en dispositivo de recircnlaaiáa de ga­
ses de escobo ps^a la  a&sptasa de reoirotsísneién de lo s  .^ses 
de e sc ^ e  a  dicha sagrada de adiaisiáa. psdnoá^el* -  — -  -  -  -

14*^ P^feccicnaaientos en lea motoras de'soa&ua- 
tidn intema-.-se^!^ la  reivindicación i .  caracterismos por­
que en la  am a de ssreha de ditsám ísotor ccn poca cargan la  
cantidad de a ire  de m is ió n  qee se- a l i s ^ ta  a  tm vés de d i­
cha entrada de adsísi&a secsadasia se  f i ja  en m a preporoiás, 
del y a l 3 ^  m  Peso de la  cuntidad de sególa eos^mti^.e-s^ 
re  de aj3misi<5n sism o alimentado a  través de dicha entrada
de Qjgmisíáa* -  — -  — -  - -  - - . ^ - . ^ - . - ^ - - - -  — 4 . - -  —
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39-*** SWecciaoanieatos sa los motores ^  coc^w-. 
ti& t intexna eegáb la  réiv iad icaci^  t* cacacterisadco por­
que la  faaaRa 3a suainiatro de gas consisto en usa pUamM*. 
dad de i t^ te a  de suministro de ^an para eszainistrar aire#

3. una sególa de coí̂ ga y gases de escapa? y adonde per cocpren- 
dar una v ív a la  de c^mmata^da din%a3ta ca didta cntraSa de 
adnisi'& aocnadoria# oomectaado sdoctivaaanta d  t^po de 
gas que se& aáe suministrar doade dicha pHvnMdad de fren­
tes da suministra de gas# da acuario con la s condiciones da 

to . sanába del motor. ^ -

ttm H ^ io sám g aM  ^  Los m e ü í^  ns couBos-
m s s w .

Todo ello  acBfoBne se describe y reivindica en la  
praseate :aeseria que cenata da tre in ta  Ir^áas# foliabas y mâ  

?g+ csR3&Kd&8&B!p3FMaaiKaa de san caros# y de (XM^figpaas
que la  ilustran .

BABOEMKA, 3̂ ,-ÜÍL 376Ai. CMMi WdOi

maf.
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