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Kl objeto de la presente splicitud de Patente de Invencidn
lo constituyen 'de‘beminadaa mejoras en la congtruccidn de frenos
electromagnéticos de léminas miltiples, con respuesta frenante
por reaccidn de muelles y deefrenado mediante un olectroimén anue
lar, cuye accidn es opucsta y'éhtagdnisa a la de log muelles.

Tl freno de diseo vor reaceién de mualle, con msndo electroe
magnético s conocldo, pere lo que especfficemente es objeto de
la presente molicitud, es la obtencidn de un par frevante elevado
con unas dimemsiones compactas y concretamente pequefias, Con unsa
elevada dispersidn del calor ganerado por &l trebajo abaorbido,
Jogréndoge wna gren velocided de respueste, un momento de inercia
propio muy pequeflo y un sistema de regiaje geneillo, cen la pare
ticuleridad de peder ser desbloqueads el freno menuelmente y de
cbtener, dentre de amplios lfmites, la posibilidad de sjustar el .
par frenante, trebajendo indistintemente, en geto o bien lubritse
do, como por ejemplo, en el interior de wia caja de cambios de
velocidad.

En log dibujos asdjuntos, que congtituyen parte integrante de
la pregente memoria deseriptiva, se he representado, a titulo de
ejemplo ilustrative, pero no limitative, distintas realigaciones
de wn frenc electromagnético de ldminas méltiples, en el que ge
hen introducido las mejoras objeto del invento,

Dichos dibujos muestran:

Fige 1.= Vipta en secocidn diemetral del freno olettromssnf-
tico, sin ¢l degbloqueo manual y sin el sistema de variacidn del
par frensnte.

Fig. 2.- Vista en secccoidn diemetral del fremo electromegné.
tico, con ¢l smistema de desbloqueo manual incorporado.

Pigs 3=~ Vigta en gecoidn diemetral del freno clectromagnée
tico, &n el quo, ademds de los clementos representudos en las
Plguras 1 y 2, ge hen ampliado los mecaniemos incorporades con
el giatems de la variacidn o ajuste del per.

Refiridndonog concretemente a Gichos dibujos, pasemos soguie
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damente o describir, con mayor detmlle, las mejoras o perfeccio-
nsaientos aportados a la construceidn de frenog electromagnéticos
de léminas miltiples,

Segin s6 aprecie por la seceidn de la I'ig. 1, el ndeley «i-
del electroindn, que contiene, en su interior, la bobina de oxcie
tacidn correspondiente, lleve repartidos, cirounferencislmente,
w oonjunto de muelles =3~, que constantemente ejorcen presidn
sobre la plating -2, que & la vez constituye la armadura del
slectroimén, Dicha plating -2- comprime un conjunto de léminae
miltiples o coronss anulares =4~ y ~5=, do las cusles lag sefialam
tas por =4, presentan su periferia dentada y sus dientes eneajan
con los que interiormmente han gido tallados en una pieze -6~, que
estd rosoada sobra el cuerpo del ndcleo inductor -1-,

Situsdas alternativemento con las Coronss snulares ~4- se
enonentran las dagignedas por «5-, las ouales estdn interiormente
dentadas y oo ajustan encajéndose con el pififn ~7T«,

Il conjunto de coronas mnulares «4« y ~5-, preglonades por
la amsdura -2-, se apoysn contra un anillo eldstico de fijacidn
=3~ y la plesa =G6~, porindora de las coronas, queda frenada, con-
tra rotacidn, mediunte unag chavetas o tornilloa =8, que se en~
cuentren repartidos circunferencialmente.

El fvneionsmiento de la unided, cuycs componentes hemon depe
orito, es como aigues

Al excitey cun corriente continue, & 24 Voltios, el electroie-
nén ~i-, la armadura polar -2- es atrafda, la cual, venciendo 1lm
registencia del conjunto de muslles -3-, 4eja libre el paquste de
las toronss gnii;aree wla ¥y =Gey quedando desfrensds la unidad.

Al interrumpir ®l paso de corriente por 1m bobing del elece
troimén ~1~, égte se desexcits y los muelles =3=-, quo pon antagde
nicog & su accidn, vuelven 2 comprimir las coronss anulares con-
tra la superficie antagénicn de la piesme -6-, constitufda por el
anillo eldstico ~9-, o bimm por un resalte apropiado.

Como que ls pleza ~6=, conjuntamente con el electroindn wj=
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se encuentren en reposo y solo estdn en rotacién la piege ~7- y
lag coronas ~5-, éstas frenardn el eje que se haye calado sobre
el pififn -~7-, a conmecuencia de 1a friccidn epteblecida entyro lag
coronas caulares, de las cualeg unas ~5- estdn en rotmeidn y
otres ~i= @ reposos B les que ge lss ke aplicado vaa presidn
exial mediante los muclles =3-. -

Para mejorar la dispersién del calor generads, embas coronas
i ¥ wie gon enteramente metdlicas y su spaveamiento estd forme~-
do por une de ellms congtrufda en acero, friccionande coutrs ou
opuesta, cuya superficie ep de bronts minterizado sobre acero.

Para compensar el desgaste de los distos =4~ y ~S- y reponer,
por reajuste, ol entrehierro del electreimdn, ya que el deomgmste
natural aumenta ia separacidn del entrehiorro que es la digtancis
existente entre €l disco polar inducideo «2« y el clactroimén -t-,
basta con soltar los tormillos radiales -8« de la tapa -6~ del
frenc y atornillar la parte roscada de dicha pleza en sentido de
las agujas del reloj, con lo que me restablecerd nuevemente ol
mirehierro apropiado.

Bl sistema de desbloquec msnual pera desfrenar le wnided, en
cago de interrumpirse el fluido eléotrice, se represents por la
seecidn de la Fig. 2 y tal como en la misma se indics el cuerpo
exterior de la tapa ~6~ estd roscado, astornilldndome sobre la
nisma el anilly «10-, que puede ser movido, alternativemente,
atornilldndolo y desbornilldndolo mediante una palanca «1%=,

En la placa -2« mo hallan radialmente fijadas unap espigas
~12=, que sobregalen a través de unes escotaduras practicadas en
la tapas -6~y le cunl, como ya @ ha dicho, estd irmovilizads cone-
tre €l movimiento de rotacidn medimnte los tornilles o chavetas
By

Estando dispuestos log elementos desoritos megin se expresa
grificamente por la ¥ig., 2, &l atorniller el anillo =10 en el
gentido de las agujes del relsj, se producird un empuje axisl sow
bre las espigas ~12-, que a su ver desplagardin la eymadura -2« en
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®l mimnc santido en que merfn atrafde por el electroimén ey que
noreslneute es utilizado para desiremar, sjerciendo, como conse-
cusncla, le nicos funcidn que €zts, £) ventar Le resistencis del
conjunto de¢ guslles «3- y gumando, por 1o tanto, liberedss de mu
precién las corcnas snularcs ~4- y <5+ da yoramimto y por conmi=
guiente depfranade le unided.

En ls Fig. 3 se ropregenta ol dispositivy de par ajustable,
que wa dispone sobra el nfcleo 1~ del elactroimdn, montando una
pless -13’~ sujetada por ternillos, Ia piese «13% eetd roscalds
en mu interior y puede mer bloquesds 8 immovilizeds medisnte tornie
llog =14~, que we encuentran distridufdss periféricemente paras sue
Jetar la piesa -15~ que es, pricticmmente, la gque sjerce las fun-
tlones genersales de soporte del fremo, que puede fijarse a 1a bahw
cade de la mdquina a la que va destinede, o & un soporte convenien-
ts, mediznte los tormnillom =16~, cuyss cabezas guedsn alojadsa @
el interior de la pestafin de la piess -15-, tal como me representa
en el dibtujo,

Segin lo realisecidn mostrada en le Mg, 3, low orificios en
los que se alojan los muelles -3= del frano, practioados en el
suerps del dlectroimén -1, son passutes en tods su longitud, de
ta) forma que los mencionmdos muelles me apoyan sobre wnas ospiges _
=17=; que se introducen en ol orificio recepior de low musllom =3w,
spoyéndoge, por el extremo opussto, contra uns pisss =18«, & 1m
que se hallen ramachadas.,

Dispuestos los componenten del freno segin lo degorito, =i es
sucltm los tornillow =14~ y me atormills &) conjunte del fveno
nedimnte lag piegas =13~ y =15, los muclles «3- aumentards su
comprewidn por intermadio de los smpigas -17- y como Gonsecuencis
tmbidn sunmentard la cargs aplicada por centfmotro cusdredo de su- -
perficie do las corenme anularen «4- y ~5e, sumentando, Como Conbw
secuencla, ¢l par de frenado. Por el contrario, haciendo 1a operue
cidn inverse, go destensardn loo muellos =3~ y consecuentemente
dimuivuird al pexr de freusdos



13%

140

145

130

155

160

163

-6‘

Por consiguiente que la unidsd desorita an su conjunto y tow
telidad de los mecanismog, tal como me ha representade en la Fige
3y puede ser conatrufds segfn so muestra o lss Figuras 1 y 2 ine
diatintamente, puesto que las funciones a cumpliy depsnden, fun~
dementelmente, de oade aplicacién egpectfica.

Ia Patente de Invencidn, por: VHMEJORAS IN A CONSTRUCCION DB
FRENOS ELECTROMAGNETICOS DE LAMINAS MULTIPLESY, tuyo privileglo
de explotacidn en Espafia y sus Provincias de Ultromar se spolicits
por un perfodo de 20 afios, dcberd recesr scbre las particularidos
des gue se concretan en las siguiantes,

RI_;IV;H]]IC&CIQNES
13, YMEJORAS WY I4 CONSTRUCCION DE FRENOS BIRCTROMAGNETICOS IE
TAMINAY HMULTIPIES", del tipo que eatdn dotados d6 rospuegta fre-
nante por reaccidn de muelles y desfrennds mediante un eloctroimsn
caragterizadas por el hecho de que el eleetvoimdn, que es anuler,
gl ser exeitado por la corrients, stres la amadura polar, gque
vence la presién e los muelles antagfnicos, quedends libres les
léminas o coronas anuleves que dejan la unided desfrenads, siando
dichos digcos o corenas de naturalega metdlica, para contribuir
a una mejor cenduccidn y dispersgidan del calor generadc por la
geeidn frenante, de tal forme gue wn grupo de diacos e encuentyan
anclados &l pififn soliderio del eje, medlante wn orificio cantral
dentado quu concuerda con dicho pifidn, mientras que el grupo de
diovos antaglinicos estdn alojadon en el interior de una pioza,
interiomente dentads, sl igual que lg poriferia e los citades
digcon, concordando mmboe dentadop y encajendo uuss piegas con
oiras, sstande la pieza portedors de los disetos roscads sobre el
cuarps del electroindn e inmovilizade contre su desplessmiento
medientes toraillos.
28 = “"MEJORAS IX LA CONSTRUCCION DE FRITIOS ELRCTROMAGNETICOS DR
LAMINAS MULTIPLES", segin la 18 relvindioscifn, cevacterigedes
por el hecho de gue el frenc se puede aveicnsy menunlzmente mew
diente un anillo, interiormente roscede, el cuel estd stomnillndo
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sobre la pariferis de 1o plagn vortadara de los dimcow, de ol
modo que, el dmprimir 4 dicho anille wn movimionts &2 rotecidn,
por intermedio do une palomon, non empuisdar viaa 2zpizas o Clee
vljes gue, en ndmery variable, se enoumtrsn atormilledan radisle
mente sobra la periferin de 1z arredure (el sleotvoimdn, do modo
que dicha ameadurs presionard lem muslles venciemdo su resipben-
eia y dejando liberadom y nin presidn los dimcos, conm 16 que 1a
uaidnd queds degfransda.

3%~ PMEJORAS EN TA CONSTRUCCION DE PRINOS FLECTROMAGNETICOS DB
LAMINAS MULTIPIES", segin lus velvindicnoiones 18 y 2%, carncte-
rizadas por &l hecho de quo en poeible modificar el par fremante
nediante un anillo roscado por gsu cmra interna y sujotade al
eloctroimén por su cars posterior, atonilléndose, en la rosce
interior de dicho eanille, una pieza soporte gue sjorce tsl fune
eidn geersl para la totalidad del fremo y eviténdose la varia.
oidn d¢ 1a posicidn convenients entre ambas plozas, mediante
tornillos que las solidarizen, habifndose previsto, pers 1s sue
Jecidn del freno 8 la baneada de 1z mdguine o wmecaniamo gque ee
desen fremar, wna ploza que ge atornilla con wa nimero variable
de tornillos,

48, "MEJORAS ™Y YA CONSTRUGCION DE IFRENOS EIRCTRONACNUTICOS DE
LAMINAS MULTIPLRS®, segfin la reivindicacién anterior, carscterie .
sadas por el hecho de que m el interior dal conjunto deserite
se encuenira la pieza soporte, qua lleva dispucetes y montados,
eircunferencialmente, un miuero de empiges o pitonss igusl &l

de muellos de reacoidn, alojéndoss diohas espigns en los mizmos
agujcros qug: dlbergan los muslies, de manera que Sgtos se apoyan,
por un extremo, contra le platine o smmedura del cleotroimén y
por &l otro donira cada una de las clavijes o caplgas sorrespone-
dientes, de tal forma que sl go atornilla ol conjunto del fveno
mediante 1ls pieze intermedia sobre el andllo soporte, Sate empu-
jurd 1a platins de fijacidn del freno y éeta, & su ves, por ine
termodio de las eapigas o clavijes, & cada uno 4o sus regpesti-
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ves muelles, aénﬂ.o lugar @ que los micmos mmenten mu presifn y
Como consctuencia el par resultante y si, por el contrario, la
operacidn se hace n la inversa, 6l deshensarde los muslles se ree
ducird <1 par; puesto que es p{nporcinnal & lg omrga axial.
58 .~ "MEJORAS TN ZA CONSTRUCCYON DR TRWNOS BLECTROMAGNETICOS DE
LAMINAS MULTIPLES® = Tal come se he descrito ¥y demogtredo en log
divujor adjuntosy T .

Congte de ocho hojss folimdas y mecanozrafindss no? W08 gow
la caxra.

Bercelona a 1 7 JUL 1976
PJhe e Do Tomda Idpez Navarro
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