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&1l invento se refiere a una antena de recepciébn
de radio para bandas miltiples montada en cristales de ven-
tana, particularmente destinada a parubrisas de vehiculos
a motor. El término "cristal de ventana" significa agui una
placa de vidrio o de material pldstico y la antena puede con-
sistir en conductores eléctricos depositados sobre la pla-
ca de vidrio o de plastico por el procedimiento de serigra-
fiu, preferentemente en aguella cara del cristal la cual,
cuando éste estd montado en el vehiculo constituye la cara
interna; o bien, si en lugar de vidrio templado, se utilizan
dos placas de vidrio unidas conjuntamente, se aplican estos
conductores eléctricos en aguella cara de la placa que esté
en contacto con la otra. Evidentemente, en lugar de condue-
tores realizados or el procedimiento de serigrafia, puede
utilizarse también un hilo metalico conductor.

Desde luego, dicha antena pucde aplicarse a cual-~
quier ventana de vehiculo a motor, si bien el parabrisas
constituye el emplazamiento mas adecuado.

La antena de acuerdo con el invento ha sido pre-
vista para recibir sciiales de radio-frecuencia en sus varias
bandas de transmisibén, tales como ondas largas, ondas medias,
ondas cortas, ondas métricas u ondas de modulacién de fre-
cuencia (FM) y VHF, ondas decimétricas y de UHF asi como to-
das las ondas para informacién sonora y/o televisidn, que
incluyen las frecuencias reservadas para los radioaficiona-
dos.

La antena incorporada en el eristal, particular-
mente en el parabrisas, es preferible a laz antenas conven-
cionales de vehiculos a motor soportadas libremente porgue

éstas presentan varios inconvenientes tales como;
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a) vibraciones considerables durante el despla-
zamiento del vehiculo que producen fluctuaciones en la se-
flal, particularmente durante la recepcibn de estaciones ale-
jadas y cuando el recepbtor funciona en condiciones criticas;

b) mercada inestabilidad de sus caracteristicas,
tales como incremento de su resistencia y aumento consiguien-
te de sus pérdidas, cambios en la capacidad de la antena de-
bido a su envejecimiento, a la posibilidad de penetracién
de agua en el elemento cilindrico, que da lugar a la corro-
8ib6n y la oxidzeibn de los elementos tubulares en una atmbs-
fera contaminante o salada;

¢) en el caso de antenas del tipo de cafia de pes-
car, el hecho de gque sobresalen fuertemente fuera del con-
torno del vehiculo a motr lo que da lugar a su robura fre-
cuente, por ejemplo cuando el vehiculo penetra en un gara-
je, un paso subterraneo, etc, o que produce dafios en perso-
nas o desperfectos en bienes si estin instaladas defectuo- -
samente;

d) ademds, la antena del tipo de cafia de pescar
pdede ser también rota voluntariamente por gamberros.

Por todos esos motivos, se han desarrollado las
antenas montadas en cristales de ventana.

Bg blen conoecido que la mayor parte de los apara-
tos receptores de radio para vehiculos a motor estdn provis-
tos de un receptéculo de antena Gnico, contrariamente a 1o
que ocurre en los receptores para uso doméstico que disponen
de una entrada pars las ondas medias y de una entrada para
las ondas métricas (FM) y por tento se presenta una dificul-
tad con las antenas aplicadas sobre 1los parabrisas de vehi-

culos a motor para conseguir una buena recepcién de
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las ondas medias lo mismo quc de las ondas métricas en el
Gnico receptdculo de antena del aparato rceeptor de radio.

En la técnica anterior se ha sugerido la utili-
zacibén de varias formas de antenas incorporadas o empotra-
das en los pargbrisas, con el objeto de intentar obtener una
buena recepcibn en todas las bandas de onda, Con esta fina-
lidad, se han inventado antenas que tienen un elemento cen-
tral vertical en forma de cafia de pescar o en forma de T,
que facilita una buena recepcibn particularmente de las on-
das métricas, y se han inventado también elementos de ante-
na de mayor longitud que estdn situados a lo largo del bor-
de del panel de vidrio,formando los llamados conductores de
"borde" que aseguran una buena recepeibén de las ondas medias.
Sin embargo, en estos tipos de antena el problema que se pre-
genta con los distintos elementos de recepeibén en las varias
bandas de frecuencia consiste en que las sefiales recibidas
por los elementog individuales llegan conjuntamente a la so-
la entrada del receptor de radio y por tanto resulta difieil
obtener una buena recepcién de todas las bandas de onda, ya
que una antena construida por ejemplo para dar una buena re-
cepcién de las ondas medias no tiene generalmente las carac-
teristicas gque pueden darle un buen rendimiento paras recibir
igualmente ondas métricas y viceversa. En la técnica anterior,
se ha sugerido unos tipos de antena soportados por el para-
brisas del vehiculo a motor en las cuales la parte de la ante-
na adecuada pars una cierta banda de frecuencias forma una
carga indeseable cuando la antena debe funcionar en una ban-
da de frecuencia diferente y ademas, en particular en la re-
cepcibn de las ondas métricas, estos tipos de antenas conoci-

das tienmen un rendimiento variable segin las varias direccio-
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nes de recepcibn.

De acuerdo con el invento, se ha comprobado gue
ciertas estructuras de antenas son capaces de recibir con
un rendimiento 6ptimo al mismo tiempo las sefiales incluidas
én la gama de las ondas medias ( 550-1600 KHz) y las ondas
de la gama de modulacién de frecuencia ( 87,5-108 MHz), De
hecho, las caracteristicas dc las antenas de parabrisas segin
el invento cumplen de manera satisfactoria los requisitos
de la mayor parte de los aparatos receptores de radio actual-
mente en el mercado, que necesitan una capacidad de antena
muy elevada de 70-100 pF (un valor de capacidad el cual,
afiadido a la capacidad del cable coaxial y del conector per-
mite, por medio del condensador variable previsto en el re~
ceptor, obtener la mejor sincronizacién posible entre la
antena y el receptor con una capacidad del orden de 150 pF),
con una elevada resistencia a las pérdidas (algunos cente-
neres de kohmios) en la banda de las ondas medias y una im-
pedancia de antena de aproximadamente 150 ohmios principal-
mente resistiva y con una fase incluida en una gama de f 302
dentro de la banda de las ondas métricas.

Con el objeto de obtener una buena recepcibn,
idealmente los conductores de la antena deberian tener una
longitud igual a una fraccibn perfectamente definidas de la
longitud de onda Y2 -4 segln si la antena es del tipo
gimétrico o asimétrico,

Ya que es imposible, por lo menos para las ondas
medias, disponer de hilos de una longitud igual a N4 (187/4-
570/4 metros) en rezén de las limitaciones naturales inheren-
tes a las ventanas de los vehiculos a motor, se ha disetiado

una antena la cual, aunque con un desarrollo reducido, ase-
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gura un excelente rendimiento de recepcibén tanto en la ban-
da de las ondas medias como en la banda de modulacibn de fre-
cuencia.

Bsto es posible, de acuerdo con el inventd median-
te la adaptacién de la antena de tal manera gue una de sus
secciones contribuya principalmente a la recepcién de la se-
fial en una banda de frecuencias dada y que otra seccibn con-
tribuya principalmente a la recepcién de la sefial en otra |
banda de frecuencias, contribuyendo cada seccibn también a
la recepcibn de la sefial que tiene una frecuencia incluida
en la banda recibida principalmente por la otra seccién, De
esta manera, en lugar de disponer de dos secciones de ante-
na, cada una de las cuales sirve activamente para recibir
una banda de frecuencia determinada mientras que la otra sec-
c¢ibn estd exenta de utilidad o constituye incluso una fuen-
te de carga parésita como ocurre en la técnica anterior, en
el caso de la antena segun el invento ambas secciones contri-
buyen activamente a la recepcidn de la sefial y por tanto es-
ta antena es realmente una antena de bandas miltiples verda-
dera y real que funciona de manera 6ptima en las més diver-
sas bandas de frecuencia y adcmfés de ello, con respecto a la
téenica conocida presenta la ventaja constituida pob un ren-
dimiento adecuado y regular de recepcidn en todas las direc-
clones posibles.

Este resuliado ha sido obtenido por una antena que
tiene una geometria que satisface los requisitos extremada-
mente exactos que estén relacionados con la impedancia del
c¢ircuito de antena, dando a los conductofes de la antena
una configuracién determinada y situdndolos con respecto a

los bordes del parabrisas de tal manera que se obtenga, pa-
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ra la recepcién de las ondas méiricas, una magnitud pric-
ticamente real de dicha impedancia préxima al valar 6ptimo
de 150 ohmios.

Para conseguir este resultado la parte principal-
mente activa de la antena consiste en un conductor del tipo
de cafia de pescar situado preferentemente de manera que corres
ponda a la linca central vertical de la placa de vidrio.

La parte principalmente activa en la gama de las
ondas medias consiste en unos conductores que tienen su origen
en ¢l mismo terminal de la antena a partir del cual se extien-
de el conductor del tipo de cafia de pescar, y forman en ca-
da parte del cristal, en cada lado del conductor del tipo
de cafia de pesgcar, dos configuraciones periféricas que pre-
sentan, en aquella seccidn del conductor que es adyacente
al borde inferior del cristal, una seccién en forma de bu-
cle o replezada sobre si misma que tiene una longitud igual
a un miltiple impar de N\ /4 , siendo A la longitud de onda
que corresponde a la frecuencia central de la banda de on-
das métricas; estos elementos adaptan esta seccibén de ante-
na a la seceidn en forma de cafia de pescar y mantienen la
caracteristica del valor de impedancia de la totalidad en
la proximidad de 150 ohmios,dentro de la bpanda de frecuen-
cias mencionada mis arriba,

La disposicibén seglin el invento presenta la ven-
taja de permitir la compensacidén de la componente de impe-
dancia reactiva del elemento en forma de cafia de pescar en
una amplia gama de las frecuencias deseadas.las secciones en
forma de bucle que estdn situadas horizontalmente a lo largo
del borde inferior del parabrisas sirven también para elevar
los valores minimos de las curvas de directividad, contribu~



10

15

20

25

30

8=

yendo asi de manera activa a la captacibén de la sefial, lo
gue es particularmente valioso en aquellas direcciones en
las cuales la captacibn de las ondas por el elemento en for-
ma de cafis de pescar es minima.

Lg impedancia general de la antena, a pesar de su
adaptacién de esta manera, variard en la gama de frecuencias
incluida entre 87,5 - 110 Mz entre 100 y 200 ohmios y de
este modo se obtiene la transferencia de la midxima tensibn
de entrada al receptor de radio del vehiculo a motor que ne-
cesita una impedancia 6ptima de 150 ohmios.

El término "adaptado" indica que durante la recep-

cibén se obtiene la mdxima transferencia de energia desde la
antena hasta la entrada del receptor, siendo predominante
la contribucibén del elemento de recepcibn, mientras que la
porcibn restante de la antena asegura una contribucibn del
orden de 10- 30%4 que se afiade a la del otro elemento; en fre-
cuencia modulada el elemento receptor predominante es la an-
tena central en forma de cafia de pescar mientras que en las
ondas medias el elemento de recepcién es la poreibn restan~
te de la antena situada a lo largo del borde del panel de
vidrio, a una distancia de algunos centimetros del mismo;
la distancia 6ptimz a partir del borde depende de la dimen-
sibn del panel de vidrio,
. Se ha comprobade gue la longitud de la poreibn
en forma de cafla de pescar de la antens depende ssencial-
mente del tamafio del panel de vidrio, pern teniendo en cuen-
ta que su longitud debe ser una fraceién perfectamente defi-
nida de la longitud de onda, por ejemplo A/4,

Dicha longitud del elemento en forma de cafia de

pescar puede tambien variar de acuerdo con su naturaleza que
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puede consistir en un depbsito de plata aplicado por el pro-
cedimiento de serigrafia bien conocido sobre el vidrio, o

que puede estar constituido por un alambre muy fino por ejem-
plo un alambre de 1-2 décimas de milimetro aplicado sobre una
hoja de plastico y aprisionado entre dos placas de vidrio
para formar un vidrio de seguridad, De hecho, la velocidad

de propagacién de las ondas electromagnéticas es diferente
segln si la recepcidén se produce en la superficie externa

del vidrio o en la superficie de separacién entre dos pla-
cas de vidrio,

En cada caso se calcula la longitud correcta del
conductor basandose en estos datos, para obtener la resonan-
cia a las frecuenclas deseadas con el objeto de obltener, en
la recepcibn de las ondas métricas, una impedancia ce antena
principalmente resistiva de aproximadamente 150 ohmios y por
tanto la transferencia méxima de la sefial aplicada &l recep-
tor,

Para aquella seccién de antena destinada particu-
larmente a las ondas medias, sz ha encontrado una forma y una
estructura capaz de asegurar la mixima capacidad posible (apro:
ximadamente 100 picofaradios) y una elevada pérdida resisti-
va para reducir la divisibén de la setial captada por la ante-
na, es decir, capaz de transferir al terminal del receptor
la sefial mdxima posible.

De hecho, se ha comprobado que la capacidad de re-
cepcidén es mads favorable cuando el conductor estd mis aleja-
do del borde del parabrisas y por tanto es conveniente, a la
hora de elegir la separaciédn de los conductores periféricos
con relacibén a dicho borde, obtener una solucidn de compro-

miso adecuada entre una buena capacidad de antena y un eleva-



.
V‘

lo

15 .

20

25

30

~10~

do rendimiento de captacibn,
Para captar las ondas medias por medio de las con~

figuraciones de antena scgln el invento se ha comprobado que
se obtiene una buena capacidad de antena cuando el conductor
periférico estd situado a una distancia 6ptima de aproxima-
damente 7 e¢m del borde del parabrisas:; para aumentar todavia
mis la capacidad de la antena, los extremos de los conducto-
res periféricos se doblan hacia atréds formando una prolonga-
cibén paralela a dichos conductores periféricos. Cuando el ta-
mafio del parabrisas lo permite, sin interferir con la zona
de visibilidad, es ventajoso aumentar la separacién de los
conductores periféricos a partir del borde del parabrisas
hasta aproximadamente 9-10 em , El invento podrd entenderse
mis claramente leyendo la siguiente descripeién de algunos
de sus modcs de realizacibn, que se da con referencia a los
dibujos adjuntos, en los cuales :

La Pigura 1 representa un jrimer modo de realiza-
cibn;g

La Figura 2 representa una antena similar a la de
la Pigura 1, pero con los conductores adyacentes al borde
doblados hacia atrds de la manera indicada mds arriba;

La Figura 3 es otro modo de realizacibn; y

La Figura 4 es un diagrama de directividad que re-
presenta el rendimiento de una antena segun el invento en
comparacién con el de una antena del tipo en forma de T de
la técnica conocida,

Haciendo referencia a la Figura 1, el ferminal que
sirve para conectar la antena con el recspbtor de radio del
vehiculo estd dispuesto, en correspondencia con la linea ce:

tral vertical del parabrisas, aigunos ceatimetros por enci-

POOR
QUALITY
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ma del borde inferior del parabrisas. Un conductor 2 del
tipo de cafia de pescar se extiende a partir de este termi-
nal hacia arriba y se termina algunos centimetros por deba-
jo del borde superior del parabrisas y sirve principalmen-
te para las ondas métricas, '

A partir de este terminal 1 se extienden en direc-~
ciones opuestas dos conductores de antena 3 ¥y 4 que siguen
el borde inferior del parabrisas a lo largo de un tramo da-
do, y que estén replegados hacia atrds y forman un bucle
paralelamente 2 este tramo pero hacia el interior respecto
a éste. A una corta distancia del conductor 2 en forma de
cafia de pescar, los conductores 3 y 4 estdn doblados verti-
calmente hacla arriba hasta yue lleguen al nivel aproxima-
do de la extremidad superior del conductor 2 y a continua-
c¢ién ectdn doblados hacia la izquierda y hacia la derecha
respectivamente con relacidén al conductor en forma de cafia
de pescar y siguen un trayecto paralelo al marco del para-
brisas, a una cierta distancia del mismo, y se terminan sin
entrar en contacto con dicho bucle. Los conductores 3 y 4
forman los elementos activos de la antena de recepcidn de
ondas medias y el tramo en forma de bucle constituye la
linea de adaptacibén del conductor 2 en forma de calla de pes~
car que es principalmente activo para la recepcién de las
ondas métricas.

tn la Figura 2, los conductores 3 y 4 estdn do-
bladoa hacia atrds en sus extremos y estdn prolongados para
formar une prolongucidn paralela a los lados periféricos de
los conductores 3 y 4 respectivamente. Esta disposicibn es
util cuando se des.a obbtener la capacidad total necesaria

y cuardo el parabrisas tiene un tamaflo insuficiente a este
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efecto,

Por ejemplo, se ha comprobado que se obtiene una
adaptacibn 6ptima cuando la longitud (1) de la seccién dobla-
da de los conductores 3 y 4 estd incluida entre 28 y 35 cm .

Igualmente se ha comprobado gque la presencia de
los tramos verticales de los conductores 3 y 4 que estin situa
dos paralelamente al conductor 2 producen una mejora en la
captacién de las ondas medias, Al respecto, la distancia
de dicha longitud vertical de los conductores 3 y 4 a partir
del conductor 2 es aproximadamente de 7 cm , y puede variar
siempre y cuando la visibilidad a través del parabrisas no
se vea afectada,

En el modo de realizacibn de la Figura 2 es pre-
ferible gque la distancia entre los conductores 3 y 4 respec-
tivamente, y sus prolongaciones esté incluida entre 1,2 y
0,2 cm .

EJEMPLO I

En un parabrisas que mide 60 x 130 ¢m , se ha

formado una antena del tipo ilustrado en la Pigura 1, en la
cual el terminal 1 estd situado sproximadamente a 5 cm del
borde inferior del parabrisas, siendo la longitud del con-
ductor 2 de 51 cm , La longitud, tomada en el sentido hori-
zontal del tramo en forma de bucle doblado hacila atrds es
de 32 cm y los brazos verticales de los conductores J y 4
estd separados por una distancia de 7 em respecto al con-
ductor 2. Los conductores 3 y 4 sigucn el borde del parabri-
sas a una distancia de 7 cm del mismo y se terminan a 1 cm
del bucle. ‘

Esta antena tiene aproximadamente una capecidad

de 80 picofaradios que es 6ptima para la recepcibn de las
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ondas medias y la resonancia del conductor 2 en forma de

caiia de pescar se efectua a 95 MHz, es decir en el centro

de la banda de las ondas métricas; por tanto se obtuvo una
excelente recepcién incluso en la banda de modulacién de fre-
cuencia,

Una antena del tipo ilustrado en la Figura 2, apli-
cada a un parabrisas de 60 x 130 cm ha sico comprobéda con
relacién a la tensién medida en el terminal 1, comparandose
esta tensién con la que se obtiene por medio de una antena
convencional en forma de T aplicada al mismo parabrisas,

Los resultados se indican en la siguiente tabla
en la cual los valores de tensiébn obtenidos con la antena
segin la Pigura 2 se comparan con los de la antena conven-
cional en forma de ? tomados en 1, para la recepcién de on-
das medias y de ondas métricas.

La mejora decisiva de las caracteristicas de di-
rectividad de las antenas segln el invento aparece claramen-
te en el dia rama de la Pigura 4 en la cual se indican en
ordenada los decibelios y en abscisa la oriemtacién en gra-
dos, El rendimiento de captacibn de una antena del tipo ilus-
trado en la Figura 2 se indica por medio de la curva A mien~
tras que los de una antena convencional en forms de T se indi-
can por la curva B. La flecha F indica la direccién del trans
misor que emite en una banda de modulacién de frecuencia de
92,1 MHz,

La curva B tiene una sensibilidad minima que co~
rresponde aproximadamenfe a 1409 y 3209 respectivamente, mien
trés que la curva A tiene una respuesta sustancialmente més

constante, particularmente alrededor de 3002, es decir, cuan-

do el transmisor estd situado en la direceién hacia la cual
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estd orientado el vehiculo. El valor minimo alrededor de
1402 corresponde a una estacién transmisoia situada detris
del parabrisas.

Otro modo de realizacién de la antena se repre-
senta en la Figura 3 en la cual la totalidad de la antena,
en lugar de consistir en tres conductores que parten del ter-
minal 1 estd formada solamente por dos conductores, es decir
un conductor 5 que constituye la seccién en forma de calia
de pescar y un conductor 6 que constituye la seceidén que si-
gue el borde del parabrisas, Como se ilustra en la Figura,
el conductor 6 forma un primer bucle, sube a continuacidn
hacia arriba, estd doblado, de manera correspondiente a la
extremidad superior del conductor 5, alejdndose del mismo
forma un primer brazo que sigue el borde del perfil del pa-
rabrisas, forma un segundo bucle a una corta distancia del
primero e invierte su trayecto a lo largo de un tramo que
sigue el borde del parabrisas, forma un segundo brazo en el
lado opuesto del conductor 5 para seguir el contorno del pa-
rabrisas hasta aleanzar la proximidad del terminal 1, don-
de forma un tercer bucle e invierte su trayecto para formar
un tercer brazo de antena dispuesto paralelamente al segun-
do.Este tipo de antena tiene igualmente las caracteristicas
ventajosas de los modos de realizacibn representados en las
Piguras 1 y 2.

Es evidente que los modos de realizacibn descri-
t0s més arriba se han indicado a titulo‘puramente ilustra-
tivo y no tienen ningin caracter limitativo y que cualesguie-
ra cambios y variaciones en su geometria esté incluidos en

el alcance del presente invento.

En resumen, la presente Patente de Invencidn que
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se solicita deberd recaer en las siguientes
RsIVINDICACIONES

1.~ Mejoras introducidas en una antena de para-

brisas para bandas miltiples que incluye un conductor del ti-
po de cafia de pescar para la recepcibn de la banda de ondas
métricas y que tiene una extremidad superior libre, y por lo
menos un conductor situado a lo largo del borde del parabri-
8as para recibir la banda de ondas medias, estando todos los
conductores unidos a un terminal comén situado en una posi-
cibn adyacente al borde inferior del parabrisas, estando di-
chas mejoras caractcerizadas porgue cada conductor destinado
a las ondas medias se extiende en una direceién generalmente
horizontal a lo largo de un tramo determinado, estd doblado
a continuacibén hacia etréds parsa formar un primer bucle, al
final del cual estd doblado hacia arriba en un tramo general-
mente vertical dispuesto paralelamente a dicho conductor del
tipo de cafia de pescar, hasta alcanzar el nivel de &icha -
extremidad libre de dicho conductor del tipo de cafiz de pes-
car, dobldndose a continuacibn para alejarse del Gltimo y
slguiendo por lo menos una parte del borde del parabrisas,
con lo cual por lo menos un conductor de la banda de ondas
medias participa también a la captacibn de las sefiales de
la banda de ondas métricas y el conductor de tipo de ecafia
de pescar participa igualmente a la captacibén de las ondas
de la banda de ondas medlas,

2,~ Mejoras seghn la Reivindicacibn 1, caracte-
rizadas porque dicho bucle tiene una longitud que correspon-
de a una cuarta parte de la longitud de onda centrai de la
banda de ondas métricas,

3.- Mejoras seglin la Reivindicaciébén 1, caracte-
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rizadas porque los conductores para la banda de ondas medias
estdn en nfimero de doa, uno en cada lado del conductor en
forma de cafia de pescar, termindndose cuda conductor a una
corta distancia del bucle formado por é1.

4.~ Mejoras segbn la Reivindicacién 3, caracte-
rizadas porgue cada conductor estd prolongade doblandolo ha-
cia atrds en su extremidad para formar un segundo bucle gue
constituye una prolongacibn que se sitda paralelamente por
lo menos a una parte de dicho conductor (figura 2).

5.- Mejoras segin la Reivindicacibn 3, caracteri-
zadas porque dicha prolongacién estd situada paralelamente
a dicho conductor hasta el emplazamiento donde dicho conduc-
tor estd doblado para alejarse del conductor del tipo de ca-~
fig de pescar (Figura 2).

6.~ Yejoras segln la Reivindicacibn 1, caracte-
rizadas porgue la antena incluye un solo conductor previsto
para la banda de ondas medias, porque dicho conductor, des-
puéds de formar dicho primer bucle y después de estar dobla-
do para que se aleje de dicho primer conductor del tipo de
cafia de pescar, sigue el borde del parabrisas en un lado de
dicho conductor en forma de cafla de pescar, estd doblado a
continuacién hacia atrds para formar un segundo bucle adya-
cente a dicho primer bucle para constituir una prolongacién
paralela al trayecto de dicho conductor pasando mds alld
del emplazamiento donde dicho conductor esta doblado para
alejarse de dicho conductor en forma de caila de pescar y
seguir paralelamente el borde del parabrisas estando situa-
do en el lado opuesto de dicho conductor en forma de cafia
de pescar, estd doblado hacia atrds para formar un tercer

bucle a una corta distancia del terminal de la antena y si-
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gue paralelamente dicha prolongacidén para terminar en una
zona adyacente a dicha extremidad libre de dicha antena en
forma de cana de pescar.

7.~ Mejoras segin la Reivindicacibn 1, caracte-
rizadas porque la distancia entre dicho conductor en forma
de cafia de pescar y el brazo orientado hacia arriba de cada
conductor de la banda de ondas medias estd incluida entre 6
y 70 mm.

8.~ Mejoras segln la Reivindicacidén 4, caracte~-
rizadass porque la distancia entre dichos primero y segun-
¢o bucles estd incluida entre 0,2y 1,2 cm.

9.~ Mejoras segin la Reivindicacidén 6, caracte-
rizadas porque la distancia entre dichos primero y segundo
bucles esti incluida entre 0,2 y 1,2 cm.

10.~ Mejoras segin la Reivindicacidn 4, caracte-
rizadas porque cada conductor estid separado por 1,2- 0,2 cm
respecto a la prolongacién dispuesta paralelamente a él.

11.- Mejoras segin la Reivindicacidn 6, caracte-

rizadas porque cada conductor esta separado por 1,2 - 0,2 cm
respecto a la prolongacidén dispuesta paralelamente a él.

12.~ Se reivindica por fltimo como objeto sobre el
que ha de recaer la Patente de Invencidn que se solicita:
MEJORAS INTRODUCIDAS EN UNA ANTENA DE PARABRISAS PARA BAN--
DAS MULTIPLES.

Todo conforme queda descrito y reivindicado en la

presente memoria descriptiva que consta de diecisiete pa-

ginas mecanografiadas y dibujos que se acomparian.

BERNARDO JUNGRIA
PePe |




SOCIETA' ITALIANA VETRO-SIV S.p.A. 2 HOJAS/1

Fig. 2

\1
ESCALA VARIABLE
Madrid, 18 agosth 1.976
BERNARDD UNGRIA

pp ’\//[ //

e

. r
e
i ~

£ (2



S6CIETA' ITATLIANA VETRO-SIV S.p.A. 2 HOJAS/2

20 10 0 4B 10
O sl agaadasaad g brp e ot Ll L
L
\\‘H \’/‘]
40 \‘
' |
!
/
80 /
)/
//
/
120 e
/'/
4
f {
N
160 ~C AN
N
I N
\
'\ X
\
20_0 ‘\
|
/ I
/
240 7
v
/
7
//
28 / \’
/) \’1
/ /
e
F \ ~
(a) N \‘\
\ \
360 - 1

ESCALA VARIAB
- FIG.4 Madrid, 18 aﬁg
BERN,




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



