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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente patente de invención se re fie re  a 

onos perfeccionamientos llevados a cabo en los  sistemas 

de tracción  para veh ícu los, con la  ap licación  de los  

cuales se obtiene un rendimiento máximo a l dotar, a l 

conjunto de elementos que forman e l sistema de tracción  

del veh ícu lo, de unas facultades hasta hoy día descono­

cidas, y por tanto novedosas.
El arrastre que un vehículo motor puede 

proporcionar, suponiendo que la  potencia instalada en 

e l  mismo sea desahogada, es proporcional a l peso del 
veh ícu lo, siendo la  constante de proporcionalidad 

normalmente entre 0,1 a 0 ,6  según sea e l  terreno o 

piso en e l que actúa e l traótor.
El par motor en las ruedas de los  tractores 

normalmente es muy superior a l par de arrastre, conju­

gando e l  peso del tractor y las condiciones del piso 

donde se apoya, refiriéndonos de momento a los  tractores 

convencionales, no olvidándonos de que e l  peso del mismo 

se distribuye entre las cuatro ruedas, pero como solamente 

las ruedas traseras son motrices, e l  valor de la  tracción  

so lo  dependerá de lo  que gravite sobre las mismas, 

sirviendo solamente lo  que soporten las delanteras de 

obstáculo y resisten cia , teniendo que vencer todos los  

inconvenientes las ruedas traseras. Habiendo hecho e l 

anterior an ális is  de la  cuestión, f á c i l  es de ver lo  

que se debe hacer para que e l  peso que las ruedas 

delanteras tienen que aguantar entren en acción ,
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ayuden a las traseras, se aproveche todo e l  peso del 

tra ctor , y  como consecuencia, se obtengan del mismo 

todas las posibilidades que nos brinda.

Todo e llo  se consigue con una tracción  to ta l 

que puede ser de diferentes t ip os , pero del que se han 

obtenido mejores resultados es del basado en un sistema 

de tracción  hidromecánico.

La foma de actuar de dicho sistema de trans­

misión es la  siguiente:

Primero se ha de aclarar que las marchas en 

las que se deberá ap licar la  tracción  delantera será 

en las cortas y u ltracortas; en las marchas largas no 

se precisa ya que en estas condiciones lo s  caudales 

que deberá suministrar la  bomba a l motor hidradlico 

son pequeños y la  presión será aproximadamente e l  60% 

de sus posib ilidades, estando las tuberías para e l  

transporte del flu id o  bien dimensionadas. Con todo 

e llo  la  potencia absorbida de este nuevo sistema 

aplicado es pequeña, y e l  tractor,debido a las 
anteriores explicaciones, aun dedicando parte de su 

potencia a la  tracción , dispone de su ficien te  potencia 
para ap lica rla  a remolques con tracción .

Los actuales perfeccionamientos están 

concebidos de ta l forma que e l  motor h idradlico 

reciba en cada momento e l  caudal necesario para 

rea liza r  e l  trabajo que se le  ha encomendado y 

además en cualquiera de las marchas o regímenes 

variables del motor, gracias a la  incorporación de 

una caja de coordinación constituida por un tren 

de engranajes intercalado entre la  caja de v e lo -
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cidades y la  bomba h idraálica  suministradora 

de flú id o  a lo s  d istin tos c ir cu ito s . De esta 

forma todo e l  suministro hidraúlico a su presión 
correspondiente que recibe e l  motor se transforma 

en trabajó y e l  flu id o  no se ca lien ta , cosa suma­

mente interesante ya que de este modo las válvulas 

de descarga no tendrán oportunidad de actuar.

El tra ctor is ta  podrá u t iliz a r  la  trans­

misión en cuatro sistemas d istin tos :

13) Utilizando solamente la  transmisión

trasera.
23) Utilizando solamente la  transmisión

delantera.
33) Utilizando simultáneamente la  trans­

misión to ta l .
43) Con e l  motor en marcha, no utilizando 

la  transmisión pero s i  la  bomba h idraálica .
El primer sistema será ú t i l  emplearlo 

para marchas largas y para rea liza r  trabajos 

s e n c illo s .
El segundo sistema se empleará cuando la  

c ircu lación  con e l vehículo requiera precisión  y 

delicadeza y los pares resistentes no sean grandes.

El tercer sistema queda reservado para 

rea liza r  trabajos d i f í c i l e s ,  penosos y de gran 

envergadura.

El cuarto sistema se aplicará para accionar 

elementos sup letorios , con e l  vehículo parado y e l  

motor en marcha, es d e c ir , la  bomba actúa y  e l  trabajo 

que puede rea liza r, se puede destinar, por ejemplo, a
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mover lo s  c ilin dros h idráulicos del volquete del 

remolque, accionar cintas transportadoras, cargadores 

de plano inclinado, barrenas h e lico id a les , bombas 

contra incendios y otros muchos.
El motor hidráulico queda protegido por 

válvulas direccionales y contra golpes de ariete y e l  

flu id o  está supeditado a doble f i l t r a j e ,  primero en e l 
c ircu ito  de admisión y luego en e l de descarga, estando 
e l  d istribu idor sobredimensionado para ev itar pérdidas 

de carga.
De que los  remolques dispongan de transmi­

sión  h idróstática  quizá sea esta la  forma más racional 

de u t iliz a r la , ya que e l  propio remolque adiciona a l 

conjunto las siguientes ventajas.

13) Parte del propio peso del remolque se 

transfiere a l tra ctor .

2a) Si e l  enganche está por debajo del e je  

del tractor (trasero) y entre ambos, la  parte de fuerza 

de t ir o  del tractor sobre e l  remolque hace que bascule 

sobre e l e je  trasero creando un par que favorece a que 
las ruedas delanteras y traseras se peguen con más 

energía sobre e l terreno.
33),'El propio peso del remolque es elemento 

v ita l  para e jercer  t ir o .
43) Escalando, la  componente v e r tica l es la  

encargada de producir e l  par de t ir o .

Para descender, e l  remolque estará equipado 

con frenos lo  suficientemente potentes como para que 

e l  conductor y con autonomía propia, pueda dominar y 

gobernar e l  conjunto con se n c ille z .
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Si e l  remolque no fuera propulsado resu l­

ta ría  que e l  tractor tendría que emplear su fuerza 

de t i r o ,  aparte de vencer la  resisten cia  a la  

rodadura, rozamientos, resisten cia  del a ire , trabajo 

5 por lo s  elementos en rotación , e t c . ,  y la  componente 
horizontal, cuya intensidad dependerá de la  pendiente.

Otras de las aplicaciones que se le  puede 

dar a la  transmisión h idrostática  es la  de in stalarla  
a camiones, furgonetas e incluso vehículos de turismo; 

10 siendo lo s  procedimientos los  mismos que los  enumerados 

anteriormente.
Con e l  f in  de fa c i l i t a r  la  explicación  más 

detallada se acompaña una lámina de dibujos en los  

que se ha representado un caso práctico de re a liza - 

15 ción  que se c ita  a t itu lo  de ejemplo no lim itativo 

del alcance de la  invención.
En dichos dibujos:

La figura  1 se corresponde con un esquema 

sim plificado de la  esencia de lo s  actuales p erfec- 

20 oionamientos.

La figura  2 representa otro deta lle  esque­

mático de una rea liza ción  completa de un sistema de 
tracción  a l que se han aplicado dichos perfecciona­

mientos ,

25 Según tales figu ras, lo s  perfeccionamientos

en lo s  sistemas de tracción  para vehículos objeto de 

la  presente invención consisten fundamentalmente en 

disponer entre e l  motor -1 -  del vehículo y la  bomba 

-2 -  de impulsión de flú id o  hacia los  d istin tos 

30 c ircu itos  -3 -4 - ,  una caja de coordinación -5 -  com-
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puesta por un tren de engranajes con acceso p o s i- 

cional cambiante de acuerdo oon las necesidades 

de serv ic io  y a voluntad del operador del tra ctor .

La conexión entre dicha caja -5 -  y e l  

motor -1 -  es fundamental, igualmente, que pueda 

hacerse sobre cualquiera de los  e jes  principales 

de sa lida  de la  caja de velocidades -6 - ,  a saber 

e l  -7 -  que va a l d iferen cia l o e l  -8 -  que consti­

tuye e l  e je  de toma de fuerza. Este se u tiliza rá  

necesariamente cuando e l  tractor c ircu le  con 

marcha atrás para ev ita r  la  inversión en e l  

sentido de giro de la  bomba -2 - .
Como se aprecia en la  figura  2, en un 

ejemplo de rea lización , la  caja -5 -  dispone de 

una determinada combinación de piñones -9 -  y la  

bomba -2 -  alimenta lo s  c ircu itos  para la  trac­

ción del e je  delantero -1 0 - y del e je  del remolque 

-1 1 -, a través del depósito de aceite  -1 3 -, e l  

d istribu idor -1 3 - y lo s  correspondientes motores 

hidráulicos -1 4 - y -1 5 -.

La invención, dentro de su esencialidad, 

puede ser llevada a la  práctica  en otras formas 
de rea lización  que d ifieran  sólo  en deta lle  de la  

indicada a t itu lo  de ejemplo a las cuales alcanzará 

igualmente la  protección  que se recaba. Podrán, 

pues realizarse estos perfeccionamientos en los  

sistemas de traccióh  para vehículos con lo s  medios 

y materiales más adecuados y con lo s  componentes y 

accesorios más convenientes, por quedar todo e llo  

comprendido en e l esp ír itu  de las reiv in dicacion es.
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REIVINDICACIONES

Se reiv indica  como objeto de la  presente 

patente de invención:

1 . -  Perfeccionamientos en lo s  sistemas 

5 de tracción  para veh ícu los, caracterizados esen­

cialmente por e l  hecho de in tercalar dentro del 

sistema de tracción , entre la  bomba alimentadora 

de los  c ircu itos  propios d e l sistema y e l  motor 

del veh ícu lo, una caja de coordinación constituida

10 por un tren de engranajes cuyo e je  de salida es e l 

propio de la  bomba mientras que e l de entrada puede 

indistintamente acoplarse a l e je  de salida de la  

toma de fuerza posterior, para que a voluntad del 

conductor se sincronice a l régimen del motor sin  

15 que intervenga la  caja de velócidades, o bien

después de dicha caja de velocidades por mediación 

de un engranaje que está montado en e l  propio 

piñón de ataque y /o  en su prolongación anterior, 

para poder obtener una regulación a voluntad del 

20 caudal de flu id o  de la  bomba de acuerdo con las 

necesidades de serv ic io  del sistema.

2 . -  "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS SISTEMAS 

DE TRACCION PARA VEHICULOS".

Consta la  presente memoria descriptiva 

25 de ocho hojas mecanografiadas y de una lámina 

de dibujos.
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