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El solicitante posee la Patente de Inveneibn
in° 444.301, y el presente Certificado de Adicidn tfata de los per-
feccionamientos y novedadas conseguidos partiendo de la base de la
imisma.

La presente adicién corresponde a un "SISTEMA
{0E DISCRIMINACION EN FUNCION DE LA LONGITUD DE LA MASA MAGNETICA,
APLICABLE EN LA CONTABILIZACION AﬁTéMATICA DE VBRICULOS CIRCULAN-
TES" . C
| ‘ Como es sabido,?;l objeto de la patente princi
bal us.un sistema para contabiltzarglos vehiculos circulantes, pe-;
ro proporcionande simulténeamente eiidato de la cantidad de vehfcu
los totales y el de los vehfculos pé?ados, con una constitucién
peracional gue alcansza un muy alto‘%rado da racionalidad y preci~
i:iﬁn en su funcifn contabilizadora.

El sistema se basa en el principio del bucle

gnético que va empotrado en el pavimento, para que cada vehfculo
irculante, al pasar sobre &1, produzca con su masa magnStica una
lteracién del campo magnético del bucle, dando lugar con ello a
la aparicifn de una sefial eléctrica o electrfnica que determina la
facumulacifn de una unidad en un contadoxr.

La descripcién del citado sistema se hacfa se~}|

n su aplicacién a una via con dos carriles de maxcha en sentidos
puestos, de modo gque en cada unc de ellos conjugaba una pareja de
ucles consecutivos y estratfgicamente distanciados, conectados a

espectivos detectores magn8ticos, de medo que cada vehiculo pasa-
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r4 primero sobre un bucle y despuss sobre el otro, estando ambos
separados una distancia pra-establecida, de modo gue los vehiculoai
ligeros o cortos salgan del campo de accibn del primero antes de
entrai{an el campo de accibén del segundo, sin que exista asi aimqlé
taneidad entre las sefiales que generen los detactores conectados ]
a dichos bucles, mientras que los vehfculos pesados, mfs largos,
entrarén en el campo de accibn del ssgundo antes de abandonar el
del primero, produciendo la simultaneidad de seifiales en ambosg de-
tectores.

Asf mismo los elementos de salida de los co-
rrespondientea detectores estaban conectados a unas unidades que |
fo:maﬁan un grupo operacional, cuya realizacién pr&ctica, para cum]
plir las secuencias operacionales segdn la invencién, se llevaba a-
cabo mediante relés elactromagnéticos, aunque se geiialaba, incluso
en el contenido reivindicatorio, que ello no era limitativo, pu-
diendo iguulmonte emplearse elemontos electrdnicos o circuitos 16~
gicos que realizasen igual funcidn.

Da acuerdo con todo 8Ssto, preconiza la presen-
te invenciﬁn unos perfeccionamientos introducidos en el citado sis
tema, en orden a conseguir su perfecta adaptacidn a vias gque pre~
senten dos o mfs carriles, para cada sentido de marcha, tal como
puede ser el caso de autopistas, autovias & similares.

A tal £In, la presente invencidn conjuga una
muy ingeniosa disposicibn y estudiado dimensionado de los bucles
magnéticos, con una constitucidn prictica del grupo operacional,

Ay
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imediante unidades l6gicas, lo que le confiere al sistema una mayor
[ ]

bi

sencillez constructiva, asf como una completa fiabilidad de funcig;
namiento,.

En el caso de una calzada con dos carriles de |
idéntico sentido de marcha, se disponen los bucles magnéticos de
modo que en cada carril va ubicada una pareja de bucles congsecuti-~
vos,htal y como ya se ha sefialado anteriormente, pero ahora se in-
chtpdra una tercera pareja en relacién con la mediana de separa-
cibn de ambos carriles. de modo que se determinan asf sendos jue-
gos de bucles consecutivos, cada uno de los cuales esti formado |
ipor trgs bucles correlativos, alineados transversalmente al senti-:
do d& marcha de la via.

‘_ El dimensionado de los bucles es tal que, en
lal disourrir de cada vehfculo, sea imposible que pase sobre los
tras bucles correlativos de cada juego, y que dos vehfculos emparg
jaddé puedan pasar simult@neamente sobre dos bucles contiguos, fini
camente, es decir que dos vehfoculos emparejados pasarén o bien so-
bre los dos bucles de los laterales o bien sobre los tres bucles ‘
no pudiendo nunca pasar por solo dos bucles consecutivos; en tanto'
que lé separacifn entre ambos juegos maxrca la barrera entre lo que
congidere vehfculo ligero é pesado, de acuerdo con las caracteris-~
ticas medias de cada parque automovilistico.

Por otra parte los bucles de cada juego van co
nectados a una unidad l6gica que analiza la informacién, proceden-

te de aquélloz, yendo ambas unidades conectadas tanto a uno como a
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%cidn;.tanto del ntmero coma del tamafio de los vehfculos, ofrecien-
‘do asl el sistema una total fiabilidad en el cumplimiento de la mi|

otro, de una pareja de elementos l6gicos que comparan la informa- |

oibn procedente de agquéllas, para dar como resultado un vehfculo

sado, cuando se tenga informacidn de una de las unidades y se

tenga la de la otra, en tanto que si la de esta dltima ha desa-?
arecido, lo totaliza en totales; en homSloga forma, se puede ope-.
rar contabilizando por una parte vehfculos ligeros y por otra tota
les, o vehfculos ligaros por una parte, y por otra pesados, para
gpodor satisfacer asf todos los raquarimien;oa, y todo ello sin va~
riacifn sustancial del grupo operacional de unidades 18gicas.

De esta forma se logra'una perfecta aiscrimingf

s8ién que tiene encomendada,

Para comprender mejor la naturaleza de eséas
mejoras, en los planos hacemos una representacifn esquemitica de
su utilizacifn, no siendo en absoluto limitativa y susceptible por
ello de las modificaciones accesorias que no alteren las caracte-
risticas esenciales.

La figura 1 muestra al aistema de discrimina-
cidn provisto de los perfeccionamientos preconizados y operando en
una calzada, que segGn un ejemplo no limftativo presenta dos carri
1"ﬂ(2)’ para cada sentido de marcha,

La figura 2 es una vista en planta superior y
esquemitica correspondiente a la figura 1.

La figura 3 es un esquema da blogues del sista
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‘nada por la premisa de que los vehficulos considerados ligeros o

ma, de acuerdo con los perfeccionamientos objeto de la presente igi
vencibn. | !

De acuerdo con los perfeccionamientos preconi~;
zados, y tomando como ejemplo de aplicacisn prictica una calzada f
provista de dos carriles .(2), para la marcha en un mismo sentido, i
se disponen sendos grupos consecutivos de bucles magnéticos (1 y 3i
estaido formado cada grupo por tres lazos o bucles, dispuestos en |
correlacifn transversal réspecto al sentido de marcha de la via, ‘
ver figuras 1y 2..

La separacibn entre ambos grupos estd determi-

cortos han de salir del campo de accién del primer grupo, antes de:
éntrar en el del segqundo, en tanto que por el contrario los vehicgf
los pesados o largos han de permanecer en el campo de accibn del :
primer grupo, al 9ntrar en.el del sequndo, pre-establecié&ndose di—§
cha separacifn de acuerdo con el respectivo pargue automovilisticoi
que para el espafiol es del ordemn de los sels metros. ‘
Por otra parte de los bucles (1 6 3) de cada

grupo, los extremos quedan en relacién con los respectivos carri-~
les (2), en tanto que el central va ubicade sobre la mediana tedri
ca de separacibn de aquéllos, lo cual aunado al dimensionado de di
chos bucles (1 y 3) y 2 la separacidn contigua entre los mismos,
que viene determinado por el andlisis del parque mbvil y por la an
chura del carril en cuastidn, establece que Sea estadfsticamente

despraciable el error y pueda considerarse imposible gque dos vehf-
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S

iculos pasen simultfneamente sobre dos bucles contiguos, sin pasar ;

isobre el otro bucle y que un solo vehfcule pase sobre los tres bu-f

jun detector magn§tico (5) que, en funcién del estado de activacidn|

!
iminacifn, de modo que si se recibe sefial da un so0lo bucle o bien

cles (1 & 3) de cada grupo.

Cada uno de los bucles (1 6 3) va conectado a f

o desactivacifn de aquél, proporciona la oportuna sefial, yendo los]
detectores (5) de ambos grupos conectados a sendas unidades 16gi- |
cas (6 y 11) respectivamente, ver figura 3, '
Ia unidad 16gica {6) analiza la informacién
procedente del grupo de bucles (1), en tanto que la unidad (11)

analiza la de los bucles (3), realizando ambas una idéntica diseri)

de dos contiguos, sale un primer impulso de la respectiva unidad
{6 & 11), en tanto qua si se recibe sefial de-los tres bucles de qgf
da grupo o de los dos extremos, sale un segundo impulso por otra !
via. Todo ello junto con la dimensionalidad y disposicidn de los
bucles (1 y 3), determina que el primero y segundo impulso corras-i
pondan respectivamente al paso de uno o dos vehfculos por cada grg%
po de bucles (1 6 3). |
Las unidades l8gicas (6 y 11) van conectadas a
sendos elementos légicos comparadores (7 y 10), de modo que el pri
mero de ellos est§ destinado a recibir las sefiales del tipo denomil
nado primer impulso, de ambas unidades {6 y 11); en tanto que al

alemento (10) recibe las poeibles seiiales del tipo segundo impulso

de las dos unidades l6gicas (6 y 11).
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Los elementos l6gicos (7 y 10) comparan la in—E
fo:maci6n procedente de las unidades (6 y 11), analizidndolas y dag%
do como resultado un vehiculo pesado siempre que exista informa- ;
cibn procedente de la unidad (11) y se mantenga la informacién de %
la unidad (6), mientras que si la de esta Gltima ha desaparecido '
se totaliza en vahiculos>tota1es. siendo las salidas las sefialadas
con las referencias (8 y 9) respectivamente, ver figura 3,

Seglin una realizacifn préctica preferente, los)
‘elemaentos 16gicos (7 y 10) poseen un Flip-Flop del tipo J-K, que |
detecta ol impulso procedente de la unidad (6), mientras que el de‘5
1a unidad (11) abre y deja pasar al almacenado. |

o En la figura 3 se aprecia como los elementos

18gicos (7 y 10) poseen una adesuada re-alimentacifn para que, deii
pulis de que el correspondiente impulso haya salido hacia el respegi
tivo contador, pasen aquellos a la gituacién de reposo., Asf mismo §
se ha previsto una adecuada coligazSn entre ambos elementos (7 v
10), para el paso de sefiales entre los mismos cvuando ello sea nece

sario.

De esta forma se logra con todo ello una per-
fecta discriminacibn, tanto del nfimero de vehfculos, como del tama
fio de los mismos, a la vez que la velocidad de respuesta de las
unidades y elementos l6gicos le confiere al sistema una total fia-
bilidad de funcionamiento, habiéndose comprobado que con una velo-;

cidad de 70 Xm./h. (evidentemente baja para el tipo de calzadas ha

cié las que va dirigido el sistema) es necesario que dos vehfculos
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{pliable a calzadas gue presenten cualquier posible nfimero de carqi%

ucesivos guarden entre sf una separacifn menor a un metro, para ;
roducirse un posible error, aumentando lSgicamente dicha distan~- '
ia seg(in aumente la velocidad respecto del valor sefialado.

Es de sefialar igualmente que el sistema es am-

les de marcha en un mismo sentido, en cuyo caso se ampliaria conve |

jentenente el ntmero de bucles; y en tal caso en calzadas de tres;
carxiles ds marcha en un mismo gentido cada grupo de bucles ten- :
fa 4 bucles, 6 bucles para calzadas de cuatro carriles, etc.

NOTA ,

El Certificado de Adicifn que se solicita dehg:

r& recaer gobre "Perfeccionamientos introducidos en el objeto de |

la Patente de Invencidn n°.444.301 por: SISTEMA DE DISCRIMINACION |

EN FUNCIOR DE LA LONGITUD DE LA MASA MAGNETICA, APLICABLE EN IA

CONTABILIZACION AUTOMATICA DE VEHICULOS CIRCULANTES", en todo de
acuerdo con las siguientes:

é

REIVINDICACIONES

1.~ Perfeccionamientos introducidos en el objgg
to de la Patente de Invencidn n° 444,301 por: Sistema de discrimi~
nacién ;n funcibn de la longitud de la masa magnética, aplicable

en la contabilizacifn automftica de vehfculos circulantes, caracte
rizados porque sn las calzadas provistas de dos carriles de circu-
laciSn en un mismo sentido se incorporan dos grupos de bucles mag-
néticos sucesivos en el sentido de la marcha espaciados una distan

cia concreta e integrado cada uno de estos grupos por un bucle mag
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bucles magnéticos del primer grupo son introducidas en una primera|

los tres bucles o de dos bucles no contiguos, lo que unido a la @i

o
Y
!

nético por cada carril mfs otro hucle ubicado centrado en la media
na teSrica de separacibn entre carriles y en posicién los tres con
tiguos uno a otro formando una franja transversal al sentido de la
marcha; el dimensionado y separacidn contigua de estos bucles esta
r8 determinado por el anilisis del parque nSvil y por la anchura :
del carxil en cuestidn, para que se cumpla que sea estadisticamen—t
te despraeciable el error y pueda considerarse imposible que dos wg
hiculos pasen simultfneamente por dos bucles contiguos sin tocar 1
al oﬁ;o bucle e igﬁalmente impogible que un solo vehiculo pueda pa

gar sobre los tras bucles magnéticos del grupo; las sefiales de los’

unidad légica electxfnica y las sefiales de los bucles magnéticos
del segundo grupo lo son en una segunda unidad l8gica, en ambos ¢a
sos las unidades légicas realizan la misma discriminacibn, consis-:
tente en salir de ellas un primer impulso, cuando se reciba sefial
de un solo bucle o simultinea de dos bucles contiguos y salir un

segundo impulso por otra vfa cuando se reciba sefial simultdnea de i

mensionalidad y disposicifn de los bucles, se determinarid que el
primero f segundo impulso corresponden respectivamente al paso de
unoc o dos vehfculos por cada grupo de bucles.

2.~ Perfeccionamientos introducidos en el objel
to de la Patente de Invencifn n°® 444.301 por: Sistema de discrimi-
nacifn en funcibén de la longitud de la masa magnética, aplicable

en la contabilizacidn automitica de vehfoulos ciyculantes, en todo|




10

15

20

25

|son enviados a una tercera y cuarta unidades l8gicas, de &stas la

destinada a recibir los impulsos del tipo segundo impulso de las

de acuerdo con la primera reivindicacidén, caracterizados porque

los impulsos procedentes de la primera y segunda unidades l&6gicas

tercera unidad estar8 destinada a recibir los impulsos del tipo

primer impulso de las 18gicas primera y segunda y la cuarta unidad

l6gicas primera y segunda, existiendo ademfs una interrelacién en-
tre estas tercera y cuarta unidades l8gicas y ambas realizan la
misma funcifén, consistente en analizar y comparar entre sf la in-

formacifén gue reciben de la primera y segunda l&6gica y en su ac-

épuerta y deja pasar el impulso almacenado, dando como resultado
1
Euna salida correspondiente a vehfculo pesado cuando al llegar el

%impulso de la segunda l6gica se mantiene el impulso provinilente de

tuacidn almacenan el impulso proviniente de la primera l8gica,

gmientras que el impulso proviniente de la segunda l6gica abre la

ila primera, mientras que no darf vehfculo pesado si al llegarle el
éimpuluo de la segunda l6gica ha sido ya eliminado el proviniente
;ﬁa la primera.

i

E 3.~ Perfeccionamientos introducidos en el obje
%to de la Patente de Invencifn n°® 444,301 por: Sistema de discrimi-
5aai&n en funcién de la longitud de la masa magnética, aplicable
en la contabilizacién automitica de vehfculos circulantes, en todo?
de scuerdo con la segunda reivindicacién, caracterizados porque :
existirén de las salidas de las lSgicas tercera y cuarta a los con

tadores una re-alimentacién para que los elementos de las mismas
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ldespués de producida la salida de la sefial pasen a situacién de re

fnaai6n en funcibn de la longitud de la masa magn&ticy, aplicable

- 12 -

poso.

4.~ Perfeccionamientos introducidos en el obje
to de la Patente de Invenciép n® 444,301 por: Sistema de discrimi-
nacibn eﬁ funci&n de la longitud de la masa magnética, aplicable
en la contabilizacién autom&tica de vehfculos circulantes, en todo
de_acperdo con la tercera reivindicacifn, caractarizados porque,
préferantemente, los glemehtqs comparadores de lgs légicas tercera
y cuarta serin FliﬁFFlop tipo J-K.

5.~ Perfeccionamientos introducidos en el obje
’to-de la Patente de Invencifn n° 444.301 por: Sistema de discrimi-
len 1a contabilizacifn automdtica de vehfculos circulantes, en todo
ide acuerdo con la segunda reivindicacién, caracterizados porque

ilas l6gicas tercera y cuarta, dada su necesaria interrelacifn, po-

gdran estar integradas en una sSla, pero mantenifndose la discrimi-

énacién referente al nfmero de vehiculos simultineos.

6.~ Perfeccionamientos introducidos en el obje
ﬁto de la Patente de Invencifn n° 444.301 por: Sigtema de discrimi-~
Tnaci&n en funcidn de la longitud de la masa magnética, aplicable

ien la contabilizacifn automftica de vehfculos circulantes, en todo
%de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones precedentes, ca-;
‘racterizados porque ¢on idéntico criterio este sistema es amplia-
ble al nfmero de carriles de circulaciSn en un mismo sentido de

marcha que se desee, aumentando el nfimero de bucles magnéticos porf
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qrUPO.
7.= PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN EL OBJE
TO DE LA PATENTE DE INVENCION N° 444.301 POR: SISTEMA DE DISCRIMI~
NACION EN FUNCION DE LA LONGITUD DE LA MASA MAGNETICA, APLICABLE
EN LA CONTABILIZACION AUTOMATICA DE VEHICULOS CIRCULANTES.
V | Segin queda sustancialmente descrito en la pre
sente memoria descriptiva que consta de t:feoe hojas, mecanografia-:

) Py ]
das por una sfla cara, acompaiiadas de sys corregpondientes dibujos_

/
Hadrid, & 4 & ABD.

El Agente 0£1c:i§7.

1
MIGUEL FERRANDEZ-LDAYSIAR
P, P.
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