"'MINISTERIO DE INDUSTRIA @ . Al

REGISTA DE LA FROPIEDAD INDUSTRIAL ES & 450. 699
- FECHA DE PRESENTAGION

13-8~1976

P-— 63-743

PATENTE BE INVENCION o 2lli2

ESPANA CR/11.026
& oo
75/25324 14~8-75 Francia
@FEGHA OE PUBLICIDAD @CLASIFICAGION INTERNACIONAL FATENTE‘DE LA QUE ES BIVISIONARIA

Fo¥

@’I’ITULO DE LA INVENCION

“PERFEGGIONAMTENTOS INTRODUCIDOS SN UNA BOBINA D& SNCERDIDO PARA
MOTOR DE COMBUSTION INTERNA"

O SOLIGITANTE (%)
SO%T"EE ANONYME POUR L'EQUIPTRIENT FLPCTRIQUP DES VEIICULRS C.E.V.
ARCHAL

fmeer

DOMICILIO DEL SOLICITANTE

26, rue Guynemer, 92132 ISSY-LES-MOULINEAUX, Frencia

@2 nvenvon

Pierre Perrier y Maurice L. Razet

@ TITULAR (ES)

REPRESENTANTE

DON OSCAR DE SLZABURU ““RNAND]&Z

!
UNE A-4  MOD. 3108 UTILICESE GOMO PRIMERA PAGINA DE LA MEMORIA |

TGG.



P.-63.743

CR/11026

10

15

20

25

30

11096

Llojie nans 2

H

Se sabe que para producir la alta tensién necesa-
ria para el encendido en las cémaras de combustidn de un
motor de combustidn interna, se utilizan bobinas de encen-
dido que comprenden un arrollamiento primarioc inductor y
un arrollamiento secundario inducido. Se establece en el
arrollamiento primario una sucesién de pasos de corriente
y de detenciones de corriente y la variacidén de flujo debi-
da a la variacidn de corriente en el arrollamiento prima-
rio crea una corriente inducida en el bobinado secundario
que, teniendo un gran ndmero de espiras, permite as{ gene-
rar una corriente de alta tensién.

Las bobinas de encendido h;bitualmente uti-
lizadas comprenden un nécleo magnético que censtituye una
barra rectilinea alrededor del cual esté bobinado el arro-
llamiento secundario, estandp rodeado dicho arrollamiento
secundario, a su vez, de un arrollamiento primario coaxial.
En este modo de realizaci6n el comienzo del arrollamiento sg
cundario estéd contiguo al ndcleo magnético, que constituye
el borne de alta tensién y el final del arrollamientso se-
cundario estéd conectado a una de las extremidades del arro-
llamiento primario paiifériqo. Esta disposicidn permite avi
tar cualquier dificultad de aislamiento frente a la carriend
te de alta tensidn producida, pero tiene el inconveniente,
aunque el arrollamiento primario estd al exterior, de hacer
diffcilmente evacuables las calorias generadas por efscto
Joule; para paliar este inconveniente y producir una refri-
geracidn conveniente de la bobina, se disponen los dos arro-
llamientos. en un bafio de aceite éncerrado en un cdrter. Esx
te tipo de bobina de encendido presenta dos inconveniantes:

en primer lugar, es necesario utilizar un bafio de aceite
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de rufrigeracién; en segundo lugar, la induccién en cl
babinado secundario no se efectda de manera dptima, pues
el nécleo magnético colocado en el centro de la bobina
constituye un circuito magnético abierto, debiendo las
lineas de Flujo cerrarse de un polo al otro cn el me dio
ambiente, lo que provoca pérdidas importantes y disminuye
las caracterf{sticas de la bobina, inclusu cuando sc dispo-
ne de un blindaje magnético alrededor de los arrollamicn-
tos.

Se ha propuesto ya realizar bobinas de encendido que
no comprenden nidéﬁn bafio de aceite de refrigeracidn, y
qua comprenden un anillo magnético cerrado alrededor del
cual estdn dispusstos los arrollamientos primario y se-
cundario. Este tipo de realizacién permite obtener una me-
jora de las caracteristicas de la bobina, ya que el circui
to magnético que permite el paso del flujo es un circuito
précticamente cerrado, con el entrehierro clédsico. Sin em-
bargo, tales bobinas del estado de la técnica no dan ente-
ra satisfaccidén en el casoc en el que los arrollamientos
primario y secundario estén dispuestos uno sobre el otro
por las mismas razones que se ha citado anteriormente en
lo que se refiere a las bobinas en bafio de aceite. Cuando
el anillo magnético es un cuadrildtcero, por ejemplo un
rectdngulo, se ha propucsto ya colocar el arrollamiento
primario en uno de los lados y el arrollamiento secunda-
rio en el lado opuesto quz le es paralelo: en este caso
no hay inconveniente ya en cuanto al comportamignto tér-
mico, perc sc comprucba que hay un mal acoplamiento mag-
nético entre el arrollamiento primario y el arrollamiento

secundario de manera que las caracteristicas de la bobina




. 20

10

15

25

30

11096

Hiajee niumn. 4

no son Gptimas.

El presente invento tiene por objeto describir
una bobina con caracteristicas considerablemente mejoradas
con relacidén a las bobinas del estado de la técnica. Segin
el invento, los arrollamientos primario y secundario estdn
dispuestos en puntos separades del circuito magnético pero,
para me jorar el acoplamiento entre los dos arrollamientos,
se aproximan uno a otro dichos arrollamientos poniéndoles
en dos lados adyacentes del circufto magnético. Ademds, se-
gin sl inﬁento, se realiza el arrollamiento primaric en for-
ma de un bobinado relativamente largo con relacién a sU es=-
pecsor para mejorar la refrigeracidn y se realiza el arrolla-
miento secufdario en forma de un bobinado relativamente pla-
no y de gran didmetro para disminuir las capacidades pardsi-
tas gue se producen entre las diferentes espiras superpues-
tas del arrollamiento sacundario, teniendo tendenpia estas
capacidades pardsitas, por una parte, a limitar el valor mg-
ximo de la tensidn obtenida én'el arrollamiento secundario
y: por otra parte, a aumentar el tiempo necesario para alcag
zar la méxima tensidn déseadé.

El presente invento tiene pues por obhjoto el pro-
ducto industrial nuevo que constituye una bobina de encendi-
do para motor de combustién interna due comprende un ndcleo
magnético alrededar del cual estdn bobinados, en zonas dife-
rentes del ndcleo, por una parte, un arrollamiento primario
inductor alimentado eléctricamantery, por otra parte, un
a:rollamiento secundario inducido que suministra una corrien-
te de alta tensién, caracterizada por el hecho de que los dos

arrollamientos primario y secundario estén contiguos uno al

otro y tienen ejes secantes, cortando el plano de una de
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las caras de la sxtremidad de uno de los arrollaﬁient(s
las dos caras de extremidad del otro arrollamiento.

Se puede prever ventajosamente gque el ndclec magné-
tico sea un anillo magnético y que dicho anillo magnético
tenga una linea media plana que forma un cuadrildtero o
un tridngulo, siendo los ejss de los dos arrollamientos,
de preferencia, psrpendiculares; la lfnea media del anillo

magnético es, de prefersncia, un rectédngulo o un cuadra-

.do.

La realizacidén del anillo magnético debe ser sfec-
tuada con el minimo de pérdida de chapa. El anillo magnéti
co estd constituido en aFactb por un apilamiento de chapas
de manera que'ég le de una estructura de hojas que evite
las pérdidas debidas a la frecusncia de las variaciones
de flujo. Segtn el invento, se prefisre que el anillo mag-
nético esté conéfituido por un apilamiento de chapas, de
las que cada una esstd formada por ensamblaje de dos escua-
dras, estando superpuéstas las aristas de conexién de las
pscuadras en cada emplazamiento. El anillo magnético est4
constituido, consiguientemente, por el ensamblaje de dos
apilamientos de escuadras. En un modo preferidoc de reali-
zacién, las dos escuadras, que estén ensambladas para for-
mar una capa de apilamiento de chapas, de las que estd cong
titufdo el anillo magnético, son idénticas; las dos alas
de cada escuadra tienen la misma anchura; los arrollamien-
tos primario y secundario estén boﬁinados sobre las dos
alas del mismo apilamiento de escuadras.

Se ha comprobado que adoptando el dimensionamiento
de escuadra anteriormente indicado a titulo'preferénte, se

podfan cortar dichas escuadras en una banda de chapa rec-




10

15

20

tloju am. § 11096

tangular sin gue haya ninguna pérdida de corte, pudiendo
las escuadras estar imbricadas unas en las otras para cons-
tituir lé totalidad de la superficie rectanqular a cortar.
La adopcién de este dimensionamiento tisne por tanto inte-
rés particular para limitar el precio de coste de la bobi-
na segin el invento.

ﬁara asegurar una bwena refrigeracidn del arro-
llamiento primario, se ha comprobado que era preferible dis
poner de una bobina relativamente larga y poco gfuesa. Se
prefierae, pbr tanto, que el espesor del arrollamiento pri-
mario medido perpendicularmente a la lInea media del anillo
magnético en la zona de dicho arroliamiento, esté comprendid
do entre L/50 y L/8 siendo L la longitud del arrollamiento
primario medida paralelamente a la linea media del anilla
magnético en la zona del arrollamiento primario. Por otra
parte, para disminuir la capacidad pardsita del arrolla-
miento secundario, se ha comprobado gque era preferible uti-
lizar un arrollamiento secundario relativamente plano; en
el caso en que el anillo magndtico utilizado es un cuadra;
do o un rectdngulo, la Gtilizacidén de un arrollamiento se-
cundario plano dispuesto sobre una rama del anillo adyacen-
te a la que lleva sl arrollamiento primario permite igual-
mente mejorar el acoplamiento magnético existente entre los
dos arrollamientos que se extienden en la superficie ocupa-
da sn planta por el arrollamiento secundario a la derecha
de la zona ocupada por el arrollamiento primario. Se prefie
re, consiguientamente, que sl sspesor del arrollamiento se-
cundario medido perpendicularmente a la linea media del ani
llo magnético en la zona de dicho arrollamientoc esté com-

prendido entre L y 6 1, siendo 1 la longitud del arro -

—
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llamiento secundarioc medida paralelamente a la lipea me-
dia del anillo magnético en la zona del arrollamiento se-
cundario.

Se prefiere igualmente, para mejorar el acoplamien
to de los arrollamientos primarioc y secundarioc, y dismi-
nuir el tiempo nzcesario para la obtencidn de la alta ten-
si6n médxima, hacer de manera que el plano medio equidis-
tante de los planos de extremidad desde el arrollamiento
primario sea secante o al menos tangente frente al arro-
llamiento secundario.

Es preciso ohssrvar, por otra parte, que la adop-
cidén de un arrollamiento secundario plano, en faorma de ga-
lleta, permité disminuir la diferencia de tensidn que exis-.
te entre dos capas sucesivas de bobinado que constituyen
el arrollamiento secundario: resulta de ello que las difi-
.cultades de aislamiento qua se tienen habitualmente entre
las capas sucesivas del arrollamiento sccundario desapare-
cen. Segdn el invento, la s capas de hilo superpuestas del
arrollamiento secundario sstén, por tanto, bobinadas direc-
tamente una sobre la 6tra, sin interposicidn de otro ais-
lante que el que rodea al hilo bobinado. Esta disposicidn
permite adoptar un arrollamiento secundario que comprends'
lados que limitan las caras de extremidad de dicho arrolla-

miento, pudiendo dichos lados ser utilizados ventajosamen-

te para soportar el borne de salida del arrollamiento secun -

dario.
En un modo preferido de realizacidn, el anillo mag-
ndtico asi como el arrollamien o secundario y su borne de

salida de alta tensién estdn moldecados en materia pldstica;

los dos apilamientos de escuadras estén aislados eléctrica-
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mente uno del otro; unc de los apilamientos de escuadras
estéd conectado eléctricamente a uno de los bornes de la ba-
torfa del vehiculo sobre el que estd montada lo bobipna se-
g9dn el invento y constituye el punto comdn al que estédn co-|.
nectadas una de las extremidades del arrollamiento primario
y una de las extremidades del arrollamiento secundario, os-
tando unida la otra extremidad del arrollamiento primario,
por medio de un ruptor, al borne de la baterfa que no estd
conectado al punto comin de los arrcllamizntos primario y
secundario; el contacto de extremidad del arrollamiunto sc-
cundaric con el apilamiento de escuadras, que desempefia la
misidn de punto comdn, se efectda por una lédmina de presidn
dispuesta entre el anillo magnético y el soporte central
del arrollamients secundario.

Para facilitar la conexidén de una de las extremi-
dades.del arrocllamiento primaric sobre el apilamicento da
escuadras, que eléctricamente desempefia la misidn de punto
comdn entre los arrollamientos primario y secundario, se -
prefiere gque una de las chapas exteriores del apilamiento
de escuadras del anillo magnético esté embutida para formar
una gufa para el hila de salida del arrollamiento primario,
que se conecta seléctiicamente a dicho apilamiento de escua-
dras. Para facilitar el posicionamiento del bobinado prima-
rio sobre el ala del apilamiento de escuadras donde debe ve-
nir a colocarse, se prefiers que una de las chapas exterio-
res dal apilamiento de escuadras del anillc magnético esté
perforada para formar un alojamiento destinado a cooperar
con un pico de posicionamiento previsto sobre el elemento

soporte del arrsllamiento primario.

Se comprueba que la bobina de encendido segln el
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invento ticvne caracteristicas mejoradas con relacidn a las
bobinas de encendido del mismo tipo conocidas en el estado
de la técnica y que, ademéds, su fabricacidn puede ser rea-
lizada con un precio de coste muy interesantc.

La solicitud de patente alemana DOS N2 1.538.005
describe un transformador cuyos arrollamientos primario y
socundario estén dispuestas, como en el dispositive sagin
el invento, en las dos ramas adyacentes de un anillo magndé-
tico que tienes una linea media cuadrada. Sin embargo, bubsig
ten diferencias importantes entre este dispositivo de la tég
nica anterior y el que constituye el objeto del presente in-
vento. En primer lugar, se trata de un transformador que ne
comprende por consiguiente entrehierro en el circuito mag-
nético y no, como en el invento, de una bobina de encendido
para vehfculo automovil, cuyo circuito magnét ico comprende
al menos un entrehierro., Ademds, el arrollamiento primario
del transformador est§ dividido en dos:-arrollamientos par-
ciales dispuestos en las dos ramas paralelas del anillo mag-
nético, lo que no es el caso del arrollamientc primario que
equipa la bobina de encendida seqin el invento. Finalmente
y sobre todo, se sabe que una de las cualidades exigidas a.
una babina de encendido para vehiculos automéviles es qus
la tensifn secundaria caiga lo menos posible cuando la velo-
cidad de rotacidn del motor aumenta; ahora bien, si se com-
para el funcionamiento de una bobina de encendido segdn el
;nvanto al de una bobina de encendido cuyos arrollamientos
primario y secundario estdn dispuestos segln las ensefianzas
de la solicitud de patente DOS N2 1,538.005, siendo por clra
parte todas las demds c;racteristigaé idénticas (entrehierro,

ndmero de espiras, didmetro de hile, etc), se pueden ha;er
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las dos comprobaciones siguientes:

a) la tensién secundaria de la bobina de dos arrg
llamientos primarias cas mucho més rapidamente que la ten-
sidén secundaria entregada por la bobina segdn el invento
durante el crecimiento de la velocidad de rotacidn del mo-
tor asociado;

b). la bobina de dos arrollamientos primarios tig
ne una tensidén secundaria gque es, para velocidades de rota-
cién elevadas, netamente inferior a la de la bobina segdn
el imvento, vy no responde por este hecho a las cualidadss
actualmente sxigidas para una bobina de encendido de vehi-
culo automdévil,

Para hacer comprender mejor el objeto del inven-
to, se va a describir ahora a titulo de ejemplo puraments
ilustrativo y no limitativa, un modo de realizacién repre-
sentado en el dibujo adjunto.

En este dibujo:

La figura 1 representa en perspectiva, una bobi-
na seqdn el invento; :

La figura 2 representa, en alzado-corte la bobi-
na de la figura 13

La figura 3 representa un corte segin III-III de
la figura 2;

La figura 4 representa un corte segtn IV-IV de la
figura 2;

la figura 5 reprasenta un corte segdn V-V darla
figura 2;

Con referencia al dibujo, se ve que la bobina se-

gln el invento comprende un anillo magnético designado por

1 en su conjunto, alrededor del cual estén bobinados, ‘por
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una parte, un arrollamiento primario 2 y por otra parte un
arrollamiento secundario 3. El arrollamiento primario esté
conectado nor el borne 4 a la salida de un ruptor ( nu re-
presentado), que establece o corta la unidn con masa (ali-
mentacién negativa) del vehfculo al que estd asociada la
bobina dé gncendido en cuestidén. El arrollamiento secunda-
rio 3 comprende un borne de salida 5, que estd concctado
cléctricamente al contacto central de un distribuider de
encendido para enviar una corriente de alta tensidn a las
bujias de encendido delas cémzras de combustién del maotor,
al gue ostd asociada la bobina descrita.

El anillo magnético 1 estd realizado por um api-
lamiento de chapas magnéticas que forman un anillo que tie-
ne un espasor de 1%;5 mm. y una lirea media cuadrada, sien-
do constante la anchura de los lados del cuadrado ¢ igual
a 17,5 mm, Cada chapa del apilaminnto estd constitufda pa
dos escuadras idénticas. Cada escuadra compronde un ala pe-
quefia y un ala grande; el ala pequefia ticne una longitud,
medida a lo iargo del perimetro interior de la escuadra,
igual a 35mm.; el ala grande tiene una longitud, medida a
lo largo del perimetro interior de la escuadra, igual a
52,5 mm. Cada escuadra ha sido designada por 6 en su conjun-
to. Las cscuadras 6 comprenden un pico de posicionamiento
embutido 7, que permite asegurar de mancra cunvenienle el pod
gsicionamiento de la chapa del apilamiento de chapas. En las
dos cxtremidades del ala grande dc cada escuadra, se ha pre-
visto un agujero circular 8. Cuando todas las escuadras es-

tdn apiladas para constituir dos apilamientos de escuadras

idénticos, se cnsamblan los dos apilamientos por un moldeo

de materia pléstica 9, permiticndo dos agujuros 8 asi la




10

15

25

30

11096
1ioja wan. 12

colocacién de un remache de materia plédstica. El moldeo es
realizado después de la colocacién de los arrollamicntos
primarie y secundario 2 y 3. El agujero 8 que estd dispues-
te en el dngulo comprendido entre el arrollamiento prima-
rio y el arrcllamiento secundario estéd ocupads por un tor-
nillo 10 que sufre la operacidn.de mocldeo con una protec-
cidén para su zona de fileteado exterior 10a, la cual esté
destinada a cooperar después del moldeo con una tuerca

11.

El posicionamiento de los apilamientos de escua-
dras &s tal que en el momento del moldeo, se inyecta entre
estos apilamientos una junta aislante 12 que permite ais-
lar eléctricamentc uno de los apilamientos de escuadras
frente al otro apilamiento. Uno de los apilamientos de es~
cuadras ( el que estd colocado en la parte superior en k
figura 2 ) lleva en su ala grande el arrollamiento primario
2 y en su ala pequefia el arrollamiento secundario 3; esti
unido por el tornilloc 10 y la tuerca ll al borne positivo
de la baterfia. En la proximidad del tornillo 10, la chapa
de la escuadra comprcnde un canaldn matrizado 13, que per-
mite el paso de una de las extremidades del hilo del arro-
llamiento primarioc 2, viniendo este hilo a conectarse eléc-
tricamente sobre el tornillo 10 mientras que en la otra ex-
tremidad del bobinado primario 2 estd concctada eldctrica-
mente en el borne 4, Una de las extremidades del arrollamien
to secundario 3 estd unida a una ldmina de presidén 14 que
estd insertada entre las escuadras 6 y el soporte central
15 sobre el que estd bobinade el arrsllamiento secundario

3. El apilamiento de escuadras que corresponde al perno 10,

constituye por tanto el punto comdn de los bobinados prima-
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ric y secundaric de la bobina. £l otro apilamiento de es-
cuadras { el que osté’dispuesto en la parte inferior en

la figura 2) estd unido a la masa del vehiculo y permite
la fijacién de la bobina sobre la carrocerfa por medio de
patas de fijacidén 1G, gue entran en contacto directe con
el apilamiento y estén Fijédas a 61, por ojomplc, por tor-
nillos o remaches hochos por moldeo.

Convicnz hacer not ar que la forma cuadrada del
anillo magnético de la bobina segln el invento permite una
bugna conduccién del flujo magnético inducido por el bobina-
do primario 2: en efecto, su forma cuadrada no estd doma-
siado alcjada da la forma 6ptima circular y las zonas de
entrehierro 12 que separan los dos apilamientos de escua-
dra estdn extremadamente reducidas. Esta buena conduccidn
del Flujo magnético permite mejorar las caracteristicas
de la bobina. La estructura de hojas del anillo magnético
permite evitar las pérdidas debidas a la frecuencia de las
variaciones de flujo.

£1 arrollamiento secundario 3 estd resalizado al-
rededor del soporte central 15 bor bobinado de un hilo de
cobre aislado por un barniz. Entre las capas coaxiales su-
cesivas no sc dispone ningdn papel aislante. £l arrolla-
miento secundario tiene exteriormente, en planta, la forma
de un cuadrado de 4ngulos redondeados y estd realizado so-
bre un espesor de 17 mm.; el moldeo del arrollamiento se-
cundarioc est4 unido a la rama opucsta del anillo magnético
por dos chapas de moldeo 17 que permiten soportar me jor el
peso del arrollamiento secundario. La longitud del lado del

cuadrado, gue constituye el arrollamiecnto secundario 3, es

de 50 mm. Conviene.por otra parte observar que la fijacidn
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de la bobina por las patas 16 sg efectda en la proximidad

del arrollamiento 3 lo gua constituye una circuns tancia
favorable para evitar los voladizos. La extremidad del hi-
lo del arrollamiento secundario 3 que no estd unida elée-
tricamente a la l4mina de presidn 14, estd conectada al
borne de salida 5 para distribuir la corriente de alta ten-
sién inducida.

La chapa exterior del apilamientoc de chapas, so-
bre la que estd dispuesto el arrollamiesnto 3 presesnta un
alojamiento embutido 22, que coopera cen un pico embutido
23 previsto en el-soporte de arrollamiento 18. |

El arrollamientoc primario estd constitufde por
espiras de-aluminioc realizadas en capas coaxiales. El arro-
llamiento tiene una longitud medida paralelamente a la 1{-
nea med?a del anillc en la zona en que se encuentra dicheo
arrollamiento, igual a 20 mm. aproximadamente, mientras
gue su espesor medido en una direccidn perpendicular es de
aproximadament e 3 mm.,

Se comprueba que las caracteristicas de tal bobhi-
na de encendido son particularmente interecsantes, sabre to-
do cuando se tiene en cuenta el hecho de que su precio de
coste es relativamente reducido: se pusde, en efecto, para
un consumo de corriente dado, obtener una tensiédn méxima
superior de aproximadamente 1,500 voltios a la tensidn que -
se puede tener por medio de una bobina en bafio de aceite
del cstado de la técnica que tiene un tamafic andlogo. Por
otra parte, esta bobina satisface plenamente los ensayos
de cortocircuito, que son exigidos habitualmente por los

constructores de vehiculos automdviles.

Queda bien entendido que el modo de realizacidén
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anteriormente descrito no es en ninguna forma limitativo
y podrd dar lugar a todas las modificaciones deseables,

sin salir por ello del marco del invento.

- REIVINDICACIONES -

Los puntos de invencidn propia y nueva que se
prescntan para que s ¢ an objeto de esta solicitud doe Pa-
tente de Invencién on Egpafia, por VEINTE afios, son los que
se recogen en las reivindicaciones siguientes:

12.- Perfeccionamien tos introducidos en una bo-
bina de encendido para motor de combustidn interna que com
prende un ndcleo magnético alrededor del cual son bobina-
dos, en zanas diferentes del ndcleo, por una parts un arro-
llamiento primario inductor alimentado eléctricamente y por
otra par te, un arrollamiento secundaric inducido qua sumi-
nistra una corriente de alta tensidn, caractsrizados por
el hecho de gue los dos arrellamientos primario y secunda~
rio estdn contiguos uno al otro y tienen ejes secantes,
cortando el plano de una de las caras de extremidad de uno
de los arrollamientos las dos caras de extremidad del otro
arrollamiento.

22, - Perfeccionamientos segdn la reivindicacidn
12, caracterizados por el hecho de que el ndcleo magnéti-
co és un anillo magnético.

32,~ Perfeccionamientos segdn la reivindicacién
28, caracterizados por el hecho de qug el anillo magriético
tienc una linea media plana.

42 .- Porfeccionamientos seqdn la reivindicacidn

38, caracte rizadas por el hecho de que el anillo magnético
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tiens una linea media triangular o cuadrangular. .

2,- Perfeccionamientosrsegﬂn una de las rei-
vindicaciones 12 a 428, caracterizados por el hecho de que
los ejes de los dos arrollamientos son perpendicularcs.

68,- Perfeccionamientos segdn las reivindi-
caciones 42 y 52 tomadas simultdneamente, caracterizados
por el hecho de que la linggzmedia del anillo magnético
es un rectédngulo a un cuadrado.

2.~ Perfeccionamientos segln una de las rei-
vindicaciones 28 a 62, caracterizados por el hecho de que
el anillc magnético estd constitufdo por un apilamiento
de chapas de las que cada capa est& formada por ensamblaje
de dos escduadras, superponiéndose las aristas de conexidn
de las escuadras en cada apilamiento.

82,- Perfeccionamientos segdn la reivindica-
cidn 78, caractsrizados por el hecho de que las dos escua-
dras que estdn ensambladas para formar una capa de apila-
miento de chapas, por las gque estd constitufdo el anillo
magnético, son idénticas.

2,- Perfeccionamicntos segdn la recivindica-
cién 88, caracterizados por el hecho de que las dos alas
de cada escuadra tienen la misma anchura.

10.- Perfeccionamientos segdn la reivindica-
cién 172, caracterizados por el hecho de gquec los arrolla-~
mientos primario y secundario estén bobinados sobre las
dos alas del mismo apilamiento de escuadras.

llg.- Perfeccionamientos de acuerdo con una
de la g reivindicaciones 128 a 102, segln los cuales se

designa por L la longitud del arrcllamiento primario medi-

da paralelamente a la lfnea media del anille magnético en
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la zona da dicho arrollamiento primario caracterizados por
el hocho de que sl espesor del arrollamiento primario me-
dido perpendicularmente a la linea media del anillo magnd-
tico en la zona del arrollamiento primario estd§ comprondi-
do entre L/50 y L/8.

128,- Perfeccionamientos de acucrdo con una de las
reivindicaciones 1% a 112, segdn los cuales se designa por
1 la longitud del arrollamiento sccundario, mcdida paralc-
lamente a la 1lfinca media del anillo magnético, en la zona
de dicho arrollamiento sccundario, caracterizodos por el
hecho de que el espesor del arrollamiento sucundario medi-
do perpendicularmente a la linea media del anillo magndéti-
go en la zona del arrollamiento secundariv estén comprendi-
do entre i y 61.

132 ,~ Perfeccionamientos s:gdn una de las reivin-
dicaciones 12 a 128, caracterizados por el hucho de gue
el plano medio equidistante de los ﬁlanos de extromidades
del arrollamiento primario es secante o al menos tangente
frentc al arrollamiento secundario.

148 .~ Perfeccionamientos segln la reivindicacién
122, caractorizados por el hocho de que las capas de hilos
superpuestas del arrollamiento secundarioc cstdn bobinadas
directamerlz una sobrc la olra, sin interposicidn de un ais-
lante distinto del gue rodea al hilo bobinaio.

158 ,~ Perfeccionamientos segdn la reivindicacidn
142, caracterizados por el hcecho de que ol arrollamiento
socundario compiende lados que definen la cara de extromi-
dad de dicho arrollamiento, soportando dichos lados el bor-

ne de salida del arrollamisnto secundar io.

1¢®.- Perfeccionamiontos segln una de las reivindi-
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caciones 12 a 152, caracterizados por el hecho dé quas el
anillo magnético asi como el arrollamiento secundario y
su borne de salida estén moldeados en materia pléstica.

172.- Perfeccionamientos segdn las reivindica-
ciones 72 y 162 tomadas simultdneamente, caracterizados
por el hecho de que los dos apilamientos de escuadras es-
té4n aislados eléctricamente uno del otro.

182.- Perfeccionamientos segdn la reivindica-
cidn 172, caracterizados por el hecho de que uno de los
apilamientos de escuadras estéd conectado eléctricamente a
uno de los bornes de la baterfia del vshiculo sobre el que
estd montada la bobina y constituye el punto comdn al que
asténrconbctadas una de las extremidades del arrollamien-
to primario y una de las extremidadesl del arrollamiento
secundario, es £ ando unida la otra extremidad del arrolla-

miento primario por medio de un ruptor al borne de la ba-

5

teria que no sstd conectado al punto comidn de los arrolla-
mientos primarioc y secundario,
198 - Pefeccionamientos segdn la reivindicacién

182, caracterizados por el hecho de gue el contacto de la
extremidad del arrollamianto sccundario con el apilamien-
to de escuadras, que desempefia la misidn de punto comdn,
sg efectda por una lédmina de presién dispuesta enltre el
anillo magnético y el soporte central del arrollamiento
secundario.

202.-~ Perfsccionamientas segln la roivindicacidn
182, caracterizados por el hecho de que una de las chapas
exteriores del apilamiento de escuadras dcl anillo magné-

tico estd embutida para formar una gufa de hilo de salida

del arrollamiento primario que se conecta déctricamente
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a dicho apilamicnto de escuadras.

21% .- Perfeccionamientos seqgln una de la: rsi-
vindicaciones 12 a 208, caracterizados por el hecho de que
una de las chapas exteriores del apilamiento de escuadras
del anillo magnético estd perforada para formar un aloja-
miento destinado a cooperar con un pilco de posicionamicnto
previsto sobre el elemento soporte del arrollamiento pri-
mario.

228 .- Porfeccionamientos introducidos en una
bobina de encendido para motor de combustién interna.

Tal y como se ha descrito en la Mlemoria que
antecede, representado en los dibujos que se acompaiian y
con los Fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de diecinueve hojas escri-

tas a mdquina por una sola cara.

Madrid, 22SE.1978

Oscar d

Por Pocer,
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