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La presente invencién se refiere s conjuntos de védlvu
la reductorn de presién pare sistemes de frenos de vehiculos y,
de un modo mds particular, a conjuntos de vélvula reductors de
Presién de la clase que comprende une caja que tiene una entra-
da para conedtarse a un espacio de presidén de un 6onjunto de ei
lindro maestro y une salida para conectarse a wn freno, estando
destinado. el elemento de vdlvuls = cooperar con un asiento de -
védlvula cuyos lados opuestos se comunican con la entrada y la &
salida, y un elemento sensible a la presién sujeto & la presién
de entrada y que controla la posicién del elemento de vdivula -
con relacién a su asiento en oposicidn & un dispositivo resilie;
te que empuja al elemento de v’lvula sepaféndolo de su asiento,
teniendo el dispositivo las caracteristicas negesariass para que.
en una gema de presiones de entrada, el elemento de vdlvula se
mantenga separado del asiento por adcién del dispositivo resi-
liente y la presién de salide aumente en el mismo régimen que -

la presién de entrada, pero de forms que con presiones de entrz

da superiores a un valor umbrsl la presién de entrada que sctia
sobre el elemento sensible a la presidén sea suficiemte para ven

cer la fuerza del dispositivo regsiliente, por lo que sl elemen—~

to de vdlvula coopera con el asiento y después, los aumentos adi
cionales de presién de entrada se transfiersn e la salida 8w -
régimen reducido,

En un conjunto de vdlvula reduothra conocido, de la -
clase expuesta, el asiento de la vdlvula se sitda en ‘posiclén ~
fije en une parte del extremo de un énime en ls caja en la cual
funciona el elemento sensible a lg presién en forms de nicleo -
mévil. Cusndo el elemento de vdlvula coopera con el asiento de
le vdlvula, los aumentos en la presién de entrada, ademds de ac~
tuar sobre el elemento- sensible o la presién, actian también so

e e oo o iyt
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-porcidn del esfuerzo de fremada se aplique e las ruedas delante~

—2‘

i

bre el elemento de vdlvule tendiendo a desplagzar el elemento delg"
asiento., El elemento de vdlvule dosifica -entonces aumentos en 1@
presién Gel fiufdo & la boca de salide a un régimen reducido. ‘
En otro conjunto de vdlvula reductors conocido, el ele'
mento sensible a la presidn comprende wn primer pistén, ¥ el - g
asiento de le vélvula se sitda en un segundo pistén de drea de
seccién transversal mayor que el primer pistéin funcionando en =- 3'
tandem con el primar'pist6n en un énima de la caja., Dicho conqu :
to ge describe en la Memoria dascriﬁtiva completa de nuestra pa-
tente Britdnice anterior ntmero 1,215.806. :
7 Un dispositivo conocido consiste en utilizar una vélvy
1a reductora de presidén en el circuito de los frenos, donde un'g
espacio de presién'en un ¢ilindro meestro sbestece & los frenos
de las ruedas delanteras y las ruedaa ‘traserse de un vehiculo.
Los frenos de las ruedas delenteras se conectan directamente al
cilindro meestro, mientras que los frenos de las ruedas traserac
se conectan a travds del conjunto de vélvula reductora. E1 con-

junto de vélvula reductora de presidén asegura que una mayor pro-

ras del vehfculo durante un frenazo & fondo que a las ruedas -
traseres, S
Cuando se utiliza un sigtema de frgnos'de doble cir-
cufto, surge el problema de que en caso de averia de uno de los
sistemas, la diatribuoidn del esfuergo de frenada entre las rue-
das delanteras y traneraa puede cambiar drdsticamente dependien-
do de la disposicién de los circuitos, atn cuando se utilicen -
uno 6 més conjuntos de vélvula reductora, por 1o que se induce
en las ruedas traseras un grado de frenada indeseablemente exce
givo. - : '

Un sistems de frenos popular que tiene este problema

R U EUNLY STNURRPUIIPCI  SUPURIR RE TP S RS SRR S
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es aquel en el cual un espacio de presién de un cilindro maestr§
en tandem se conectz a un accionador en cada una de las ruedas

delanteras del véhiculo,'y el otro espacio de presién se conecté
a accionadores en las ruedas delanteras y a acclonadores de lasg
ruedas traseras. Si el circuito conectado a los acclonadores def
cade ungs de las ruedas se averia, la frenads se produce por ac-?
cién del otro circuito a las ruddas delanteras y el vehiculo pe;i
manece estable durante le frenada No obstante, si el circuito -

conectndo solamente a las ruedaSSdelantrras se averifs el efecto

es que la proporcidén de la fuerza de frenada aplicada g las rue-

das traseras sumenta. Es uns pr&ctica comin eon este dlsp091t1vc
de frenos que el circuito de loé frenos se conecte a las ruedas .
delanteras solamente para suministrar un porcentaje relativamenﬁ
te grande de lgs fuerzas de frenada durante la frenada normal —:
por 1o que, en caso de averia dei otro circuito de los frenos sg
pueda generar una fuerza de frenhda suficiente para un esfuerzo!
dado en el pedal que cumpla con ios requisitos legales. Por con-;
sigulente, en caso de averia del gistems conectado solamente a
los accionadores de las ruedas delanteras el cambio en la distri:
bucién de las fuerzas de frenada entre las ruedas delanteras y ‘
traseras puede ser considerable,

Si un conjunto de vdlvula reductora de presién tradi-
cional de la clese expuesta se incorporard en dicho sistema en-
tre el cilindro maestro y los accionadores de lag ruedas trase-
ras, no tendrfa en consideracidén la averia del circufto conecta-
do a los accionadores de las ruedas delanteras solamente.

Segin un aspecto del invento, se proporciona un conjur
to de vdlvulas reductora de presidn de la clase expuesta, iddnec
para utilizarse con un'conjunto de ¢ilindro maestro provisto de

dos espacios'de presidén que abastecen a dos circuitos de frenos
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tén escalonado que funciona en un dnima escalonada y esté suje~

| por su extremo menor a la presién en la primera entrada, por 18 |

fuerza de compresidén en el muelle es absorbida por el elemento

indeféndientes, en el cual la posicién de un elemento de tope py
ve. el disroritive resiliente se controla en respuesta a la dife- g
reng*a entre laAprpeién en la entrada destinada 2 conectarse al -
espaéio de presién del conjunto del oilindro maeestro y 1a pre~
sién en una segunda entrada del conjunto de vdlvula destinada e9

nectarse a un segundo espacio de prasidén del conjunto del cilind -
dro maestro.

- La ocarge del digposi%ivo pesiliente ¥y, por lo tanto,
la présidn a la cusl el conjunto de vdlvula cdmienza a proporcig
ner la presidn de selida, se altera cuando la presién en la se-
éunda entrada se reduce debido a fallo del circuito de los fre-
nos conectado a dicha entrada. Por lo tanto, en caso de fallo 6
averia de un circuito de 109 frenos, la distribucién de las PIe:
siones de frenada en loa frenos restantes entre las ruedas dels)
teras y traseras se puede alterer convenientemente.

El elemento de tope comprende preferiblemente um pige | -

to, por su extremo mayor, a la presién en la segunda entrada, y

que'e;'piéth se'mantiene contra el escalén en el énima cuendo -
las presiones en las entradas son prdctiéémente iguéles, pero el
pistén se desplaze del escaldn al fallar la presién en la segun:;
da entrada, '

El dispositivo resiliente comprendé convenientemente
un muellé de compresién enjauiado'cuya jaule del extremo del mu
lle contrario gl extremo que se apoya sobre el elemento de vélw
la se apoya contra dicho elemento de tope.

Cuando el elemento de tope estd en la posicién que oc!
pa cuando las presiones de entrada sbn'viftualmenté iguales, la |’
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' hidrdulicos de un vehfculo comprende un cilindro maestro en tan

de tope, por lo que el elemento de vdlvula es empujado separdn-
1993 4del asi:mto de la vdlvula, y el conjunto de védlvuls redue-i

tora funciona de una forma normel, No obstante, 2l fallar la pné

'8idn en la segunda entrada, haciendo que el elemento de tope se'

desplace del conjunto de-jaula, la fuerze del muelle es absorbiir
de por la jaula, por lo que el muelle deja de sjercer fuerza so{
bre el elemento de vdlvula, El conjunto de vdlvula reductora p:é
porciona una presidn reducida en su salida para todos los valo-§
ros de presidn en le primera entradas,

El conjunto de vdlvula puéde incorporar un elemento -f
destinado a conectarse a una parte del vehiculo y que responde
2 los cambios en la distribucién de la carga sobre las ruedas -

i

del vehfculo durante le frenada disponiéndose el elemento para‘

cambiar la carga del disposztlvo resiliente, El dispositivo re~'

siliente puede ser entonces convbnlentemente un muelle situado
en el exterior de la caja del conaunto de la vdlvula,

Segin otro aspecto delfinvento, un sistema de frenos

.
i

dem en el cual se definen un primer y un segundo espacios de pre
sidn; el primer espacio de presién se conecta directamente a u.n.i
acclonador en cada una del par de ruedes delanteras del vehiculd
e indirectamente, a través de un conjunto de v4lvula reductora =
de presién, a los acclonsdores en cade una del per de ruedas t:é
seras del vehiculo, y el segundo espacio de presidén se conecte

directamente & otros accionadores en cada una de las ruedas de-;
lanteras, siendo el conjunto de vdlvulea reductora de presidn sen
8ible a2 la presidén en el primer espacio de presién y dlsponiéndd
se de modo que los aumentos de presién en ql primer espacio de ‘
presidén hasta un nivel umbral se trensmiten por medio del conjun
to de vélvulés reductora directamente a los accionadores de las:

|
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‘en dicha solicitud de patente provisional. El cilindro maestro

to de vdlvula reductora representados en seceién tranavareal.

fque varfan el recorrido del pedal y el esfuerzo del pedal.

ruedes traseras, pero compresiones por encime del valor umbral,
los aumuntos en la pfeaién en el primer espacio de presidén se -
tresledan e los accionadores de las ruedss traserss a un régimed -
reducidoe, siendo le vdlvula reductors de presién tembién sensi-
ble a'ia diferencia en la presidn'entre el primer y el segundo
eépacio de presién y-disponiéhddse ﬁara_reﬂucir el valor umbral } '
al fallar la presién en el seguﬁdO'espacio de presién.

El cilindro meestro en tandem es preferiblemente de 1i
c¢lase descrita en las memorias descriptivas provisionales de nu-
estra solicitud de patente en Espafia’ 449, 216., pendiente, siend]
el primsr y segundo espacio de preaidn mencionados, respectiva-' '
mente, los espaclios primario vy eecundario de presién definidos

definido en dichas memoriaa es de la clase que tiene wn énima
escalonada con un pistén primario de mayor diémetro que funciqm _
en la parte ‘de didmetro mayor del dnimas y un pietdn secundario
de menor didmetro que funciona en 1a parte de diématro menor.
- E1l wvalor umhral se reduce preferiblemente a ocero al
fallar le. presién en el segundo espacio de presidn.
. A continuacidn se describe une, modalidad de preferen-
cia del invento oon relecién a los dibujos adjuntos, en los que:
La figura 1l es una representacidn eequemdtica_de un -
sistems de frenos con un cilindro maeétro en ﬁande- ¥ un conjun-

La rigura 2, es un gréfioo que represenxa la forma en‘
que la presién de frenada en los mocionadores de las ruedas tra
seras varia dependiendo de la'presidn ennlos aocionadoreerde las -

ruedas delanteras del mismo cirouito

- Le figura 3, es un gréfioo que representa la formsa en
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El cilindro maestro en tendem 1, ilustrado en el dibuy-
jo estd provisto de un dnime esealonada 2 y dos orificios de re-
cuperacidén 3, 4 que se conectan & un depésito de flufdo hidrduli
co., Un pistén primario 5 de mayor didmeiro accionado por un pe-
dal, funciona en la parte de dnime de mayor didmetro 6, y un pig -
tén secundario é flotante 7, de;ﬁenor didmetro. funciona en la
parte de dnima de didmetro meno; 8,.para controlar el suministr)
de fluido a los espacios de presién primerio y secundario 9, 10
del cilindro maestro, respectivamente. Le construccién y funecio
ngmiento del cilindro maestro egvtandem 1l se describe de un mo~
do adicional en las memoriss deécriptivas provisionales de los
solicitudes pendlentes nimeros 27 205/75 y 32.398/75.

El primer espacio de ﬁresién 9 del cilindro maestro &)
conecta directamente por conducciones de log frenos 11l y 12 a -

un par de accionadores 13 en lasvruedas delenteras opuestas del

vehiculo, o indirectamente a través de un conjunto de védlvulae -
reductora 14 y conducciones de los frenos 15, 16 y 17 a un par }
de accionadores 18 en un par de rusdas traseras del vehiculo.

La conduccién 15 se conecta e uwna primers entrada 19 :
en la caja 20 del conjunto de vdlvula 14, y la conduccién 16 se
conecta a una primera salida 21 de la caja 20,

' El segundo espacio de presidén 10 del cilindro maestro
tiene una conexidén directa de fluido & presién a un par ddicio-:
nal de accionadores 22 en las ruedasg delanteras de los vehiculon
por medio de la conduceién 23, la segunda entrada 24 y la segw
da salida 25 en la caja 20, y las conducciones 26 y 27.

A continuacién se describe la construcciény funciona~--
miento del conjunto de vdlvuls 14. La oaja 20 estd provista de :
un dnima ciega 2 que tiene cinco partes de dnima de didmetro en
reduccién progresiva. Ia parte de dnima de mayor didmetro 29 en.
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el extremo abierto dei dnima se cierra por un tapén roscado 30,
En lés partes de én;ma adyaégnﬁe 3i ¥y 32 funeiona un pistén es-
calonado 33 provisto de un dnima ciega esoalonade 34 en su exirgr
mo interior., En la parte de menor éidmotro 35 del dnima escalong
da 34 funcions el extremo exterior de un elemento sensible a la
presién 36 en forms de barra. Ia barra 36 penetra en la parte de
dnima 37 y eété provista en su extremo inferior de wmn véstago rel
ducido 38 sostenido por una pestafia radial 34 y que lleva wna cf -
beza de védlvula solidaria 40 alojada en la parte de dnima 31 de
menor didmetro. .

. Una junta acopada 42 se ajusta apreteda en la parte de
dnima de mayor didmetro 43 del pistén escalonado y forma un ciej
re hermético entre el elemento sensible a la presidén 36 y el pig
tén escalonado 33. Otras juntas'sgparadgs axialmante 4 3y 45 -
cierran herméticemente el ‘pistén escelonado 33.en las partes de| .

dnims de las cajas 32 y 31, respectivamente. ' »
Un elemento de asiento acopado reeiliente 46 88 mantiﬂ _

ne en el escalén del énima entre las partes de dnime 37 ¥y 41 por

un muelle de compresién 47 que actde entre la pestafia 39 y un - '
anillo de tope anular 48 en conxéctb con el elemento de asiento

46, L
. Un diapositivo resiliente en forma de muelle ae comprg
sidén enjaulado 49 actia entre la pestaﬁa 39 y una jaula en for-
ma de arandela 50 deslizante gsobre ;a barra. 36. La arandela 50

| estd respaldada por un resbrté circuler 51 alojado en un canal

anular en la barra 36 y que controle el avence mdximo del muslle
enjaulado 49 por su unidén a tope con la arandela 50,

El conjunto se ilustra en la figura 1, con las piezas
en las posiciones que.ocupan cuando loe espacios de presién del.
cilindro maestro no estén sujetos a presién. En este estado, el
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pistén escalonado 33 se une a tope con el escaldn en el camblo
de didmetro entre las partes de dnime 28 y 31 y se define une -%
cdmara 52 entre el tapén 30 y el extremo exterior del pistén 33|
La cémars 52 estd permenentemente en comunicacidén con la Seguns!
da entrade y salida 24 y 25. Ia arendels 50 se une & ‘tope con el .
extremo interior del pistén escalonade 33 y tambiénse une a to-
pe con el resorte circular 41 por lo que el elemento de védlvula
406 se mantienen separado del asiento 46 y en contacto con el ex
tremo cerrado del dnima de la caja, 6 a muy corta distancis del
mismo. Entonces existe una comunicacién entre la primera entra~
da 19, la oémara 53, en la parteé de gnima 37 entre el amsiento -
de la vdlvule 48 y el véstego 38 heste la primere salida 21,

S1i el cilindro maestro en%fé en éccfén entonces y ampg

bos circuftos de los frenos estdn en budn estado, 1la presién en.
los espacios de presién del cilindro meestro 9 y 10 se eleva a %
la vez. Las presiones en las cdmaras 52 y 53 se elevardn también
en la misma proporeidn, Como el pistén 33 estd escalonado, se -
mantendrd contra el escaldén en el dnima por las presiones igua-.
les que actimn en las dos cdmaras. E1l pistén 33 actda entonces

como elemento de tope para el muelle 49, A medida que se eleva

la presién en la cédmaras 53, sl elemento sensible a la presidn -i
36 se ve sujeto a la presidén en las cdmara 53 que actde sobre el

drea de seccién transversal de su parte extrems exterior y que |
actia hacia el pistén escaslonade 33. Esta fuerzs encuentra le -E
oposicidn de la fuerzs del muel%a 49, %

H
i
1

t

cio de'pfesidn 9, se transmite, por lo tanto, directamente a 10?

La elevacién inicial'éﬁ la presidén en el primer espa-

accionadores de las ruedas traseras, puesto gque el elemento de i
vdlvule 40 se mantiene separado de su esiento 46 por aceidn del

muelle 49. Este aloance de funcionamiento del conjunto estd re-
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Csuzd zy et ejls . vertiocal corresponde & la presién en los acciona

"eién alrpiétdn 33, unos conductos radimles 54 en el pistén 33 se¢

=10~

preaentado por le parte A del gréfico de ls figura 2, en la fi-

dores de las ruedas trageras y el eje horizontal eorresponde lg’
presién en los accionadores de las ruedas delenteras. Por 10 = |
tanto, las lineasg ‘sblidas’ repreeentan la relacién entre las pre-:
siones en -los accionadores de lasrruedas delenteras y traseras
en un sissema ideal. las lineas de rayas representan le misma !
relacidén en el sistema del invento. - '
" Cuando la presién en la cdmera 53 alcanza un valor qgf

bral el cusl 1o fuerze ejercidas hacia fuera sobre el elemento ség
gible a la presion 36, debido & que le presidn del flufdo es qgf
fieiente pare vencer la fuerze del ﬁnellé, en ol punto B en el §7
gréfico, la cabeza de la vélvula 40 ge pone en contasctoccon el |
asiento 46. Después. al producirse un mayor sumento en la pre- '
'sién; le prosién en le codmare 53 se dosifica a un régimen redu-
cido de aumento a los accionadores de las ruedes traséras, de =~

una manera conocida. por la cooperacién entre el elemento de véL
vula 40 y el asiento 46. Abreviando, wne. vez que el elemento 40
se ha puesto en ocontacto con el asiento 46, la fuerza neta del ;
flufdo a presién que actis sobre el elemento 36 se reduce, por
lo que el elemento 36 tiende a leventarse momentdneamente del
asiento 46 de nuevo bajo la fuersas del muelle 49,

) ,El‘admento ulterior en 1a'§reaién en los accionadores
de las ruedas traseras eété,repfeséntédo'pér la perte C del gré
fico. '

Asi, cuendo el circufto de los frenos conectado al es
pacio de presién 10 estd en buén eétado, el conjunto de vélvule
funcione de una forms normel.’ | '

Para permitir el movimiento del elemento 36 con rela-
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“1le

comunican con un orificio de ventilacidén, no ilustrado, en la
vt ja, gue conduce & la atmésfera.

No obstante, si el cirocufto de los frenos conectados
al espacio de presién 10 falla, por lo que la presidén en la céma
ra 52 tiene un valor de cero ¢ ﬁo sumenta en el mismé régimen gque
le presién en la cdmara 55, conectada al primer espacio de pre-
sién 9, el pistén escalonado 33 Se separard del escalén en el -
dnime por la diferencia en las presiones que actian sobre sus -
extremos opuestos y en contacto con el tapén 30. E1 pistén 53 no
actda entonces como tope para el muslle 49, la fuerza del muelle
49 es absorbida entonces por el reso;te circular 41 y, por lo -i
tanto, el muelle 49 deja de empujar regilientemente al elemento ;
de vdlvula 40 con relacidén a su asiento.

De este modo, al elevarse inicialmente la presién en
el primer espacio de presién 2 y en la cédmera 53, el elemento -
sensible a la presidn 36 se mueve inmediatamente hacis fuers, -
por lo que el elemento de vélvule 40 se pone en contacto con el
elemento de asiento 46. Asf, el valor umbral de la presién en el
espacio de presién 9 el cual se clerra la vdlvula, se reduce sefd
giblemente o cero liberando el empuje resiliente del elemento dd
vdlvula 40, A medida que continua elevédndose la presidn en el eg
pacio de presién 9 y en los accionadores 13, la elevacién en la
presién se transfiere & un régimen reducido a los accionadores
de las ruedas traseras, Esta zsccidén se represente en el gréfico
por la linea recta D.

Aunque los accionadores 22 estédn inactivos, dendo lu-
zar a wna reduccién en la frenada en las ruedas delanteras, est3
reduccién se compensa sustancialmente por el cambio en las pro-
pordiones del esfuerzo de frenada apliendo por los accionadores
13 y 18.

Esto posibilita el que los @ccionadores 22 y 13 se pu%
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dan hacer prdeticamente con el miamo tamefio, al contrario que

en la vrictice tradicionel, segin 1la cusl los accionadores 22 -
ejeréerian una mﬁyof fuerza de :renada gque los accionadores 13.
Las carnctoristicas del cilindro maestro 1 son también importaz

tes en este punto{ puesto que el segundo gspacio de presifin 10 -+

pugde"sﬁministrar la fuerze necesariamente grande para poner en
funcionemiento sccionadores mds pequefios 22 en oaso de fallo del
ciroufito conectado al espacio de préﬁién 9 gin inocurrir en la -
penalidad de tener que aumentar el eafuerio del pedal.

Se comprenderd que, como el conjunto de vélvulas tiene
conexiones a ambos cireuftos de los frenos, se puede incorporar
un accionador de aviso de diferencial de presién en el conjunic
de vélvula, | 7

"En la figura 3, el eje ngmétrioo vertical represents.
el esfucrzo del pedal y el ejé geométrico horizontal represente
el recorrido del pedal correspondiente, Ia figura 3 ilustra el
cago normal (linee s6lide) y los dos casos de averia E y F. Se
verd que en el ocaso de averfa, se puede conseguir uns ‘decslersss
cién de 0,3g. prdcticamente con el mismo esfuerzo y recorrido -
del pedel, cuslquiera que sea el sistema que esté inoperamte.lu
1fnea de rayass P representa el esfuerzo y recorrido del pedal
necesario en ceso de averia del sistema conectado al espﬁcié da
presién 10 y, de un modo gimilar, la linea'E representa el es-
fuerzo y recorrido del pedal necesario en caso de averfa del sg%
tema conectado al eapacio de presién 9.

Se observard que el sistema de frenos jlustrado exigo
solamente una vdlvula reductora y exige un némero minimo de con
duceiones de los frenos conectades a los sccionadores. '

Descrita suficientemente la netursleze del invento, «-|.
as{ como la menera de realizarlo en ls prdctica, debe hacerse -
constar que_lﬁs disposiciones anteriormenté indicadas son susch
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tibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su --
princivio fundemental.
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Vla'dife:éncia entre la presién en la entrada destinada s conec-

‘extremo menor, a la presidh en la primeres énfradé,,por lo que -
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' REIVINDICACIONES

l.- Parfeocionamientos en ‘conjuntos de vdlvulas reduc
toras de presidn pere sistemas de frenos de vehiculos, apropia~
da pare utilizarse -con un conjunto de cilindro maestro provisto
de dos egpacios.de presién que.suminiqtran a dos ‘eircuitos de -
los frenos independientes, del fipo que obmprende'una caja que.
tiene una entrada pars conectarse e un espacio de presidén de un
conjunto de cilindro maestro y wna salide para conectarse a un
freno, estando destinado el elemento de vdlvula & cooperar con
un asiento de vélvula cuyos ledos opuestos se comunicen con la .
entrada y la salida, y un elemento semsible a la presién sujeto
e la presién de entrada y que'controla:la posicién del elemento
defvélfula con relacién a su asiento en oposicién & un disposi-|
tivo resiliente que empuja sl elemento de vdlvula separdndolo de
su asiento, carscterizados porque la posicidén de un elemento de
tope'para_al dispositivo resiliénfe ge controla_en respuesta a

térae al espacio de presién del bon;unto de e¢ilindro maestro, ¥
la presién en la segunda entrads del conjunto de vélvula desti-
nade a conectarse & un segundo espacio de presién del conjunto

del cilindro mmestro, ,
2,~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién l, ca-

recterizados porque el elemento de tope se forma por wn pistén
escalonado que funciona en.un dnima escalonada y eatd sujeto,
en su extremo mayor, a la vresién en la segunda entrada, y en sq

el pistén se montienen contrz el escaldn en el dninma cuando las
presioﬂes en las entradas son pféoticémenté igusles,por lo oual
el pistén se desplaza del escalén al fallar la presién én le s¢

gunda entrada, ' : '

9
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siliente un muelle externo a la caja del conjunto de vélvu;a. i
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3.- Perfeccionamientos segin las reivindicaciones 1 6
2, carncterizados porque el dispositivo resiliente comprends un
muelle de compresién enjsulado cuye jaunla del extremo del muelle
contraria al»extremo que se apoya sobre el elemento de vdlvule
‘se apoya contra el elemento de tope. '

4,- Perfeécionamientos segin las reivindicaciones 1 6
2, ceracterizados porque se incorpora un elemento destinado a cf
nectarse a una parte del vehiculo y que responde a los cambios
en le distribucién de la carge sobre las ruedas del vehiculo du-
rante 1la frenasde, disponi éndose el elemento para cambiar la ca:]

ga del dispositivo resiliente, comprendiendo el dispositivo re-

5.« Porfeccionamientos segin cualquiera de las reivin.:
dicaciones anteriores, caracterizados porque el elemento sensi-
ble a la presién comprende unae barra que fﬁnciona en su extremo
exterior en un dnima escalonada prevista en el extreﬁo interioxr
del elemento de tope, estzando provista la barra en su extremo in
terior de un véstago reducido respsldedo por una pestefia radial
¥y que lleva una cabeza de vdlvule solidaris la cual comprende e}
elemento de vdlvule y se aloja en la perte de dnima de la caja
de menor didmetro. '

~ 6.= Perfeccionamientos soghn la reivindicacién 5, caw
racterizados porque el dispositivo resiliente comprende un mue-
1lle de compresién enjaulado que actia entre la pestafia y una jau
1la en forma de arandela que se desliza sobre la barra y hace to
pe con el extremo interior del elemento de tope cuando las pre-
éiopes-en lag entrades son prdcticamente iguales, estando respal
dada o arandela por un resorte circular alojado en un canal any
lar en la barrs para controlar la cerrera méxims del muelle.

7.~ Perfecolonamientos segiin cualquiera de las reivind

&
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dicaciones anteriores, carﬂcterizados porgue se incorpora en el
conjunto un accionador de alarma de diferencial de presidn.
8o Perfecoionamientos gegln cualquiera de las reivind
dlcaciones anteriorea; caracterizados porque cuando se incorporiy
en un conjunto de vdlvula reductora de presién utilizada en un
oilindro maestro en tandem en el. cual hay definidos un primer y
un segundo espaclos de presién mse conecten el primer egpaclo de
presidén directamente a un socionador en osda una del par de rue+
das delanterss del vehfculo e indirectamente & través del conjug
to de vdlvula reductora de presién a los accionadores en cada -
una del par de ruedss traseras del vehiculo, conectdndose el se
gundo espacio de presién directaménté'a accionadores adicionaley

en cedn. un~a de las ruedas delanteraiy slendo sensible el conjun
‘to0 de vdlvula delantera de presidn aﬂla-presién en el primer es
pacio de presiéﬁ y disponiéndose'defforma que los aumentos de
presién en el nrimer espacio de presifin hasts un valor umbral,
se transmitan por el conjunto de vdlvula reductora directamente
o los accionadores de las ruedas traseras, pero con presiones
por encima del valor umbral, los gumentos de presién en el pri-
mer espacio de presidén se transfieren & los accionadores de lag
ruedas traseras & un régimen reducido, siendo sensible también
1a vdlvuls reductora de presién a la diferencia de presién a le
diferencia de presién entre el primer y el segundo espacio de -
presién y disponiéfidose pera reducir el valor umbral al fallar
1la presién on el segundo espacio de: presidn.

9.= Perfeccionamientos, segin la reivindicacidén 8 cs.
racterizados porque el valor umbral se reduce prdcticamente a -
cero al fallar la presian en el seguado espacio de presién.

10,~ Perfecoionamientos en conjuntos de vdlvulas redvg
toras de presién para sistemas de frenos. de vehiculos; tal y ¢¢

ale



trado en los dibujos adjuntos,

por una sola cara.

mo quoda'sustnncialmenxé descrito en la presente Memoria, e ilug

Tsta Memoria, constz de 17 hojas. escritas a mdquina
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