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{superficies de guia que se pouen en contacto y gufan los bordes laterales -

’ -

La presente invencion se refiere a fremos de disco del tipo que
comprende una zeapata que monta a horcajadas en una poreion menor de la peri
ferfa de un disco giratorio y aplica elermentos opuestos de fricecion a la-
dos opuestos del disco, y un miembro de reaccion solre el que va montada la
zapata y que esta aduptado"hara ir fijado a un vehiculo 6 puede formar par-
te de un vehiculo.

Si los elemenlos de friccidn tuviesen que ir montados en la za-
pata, las fuerzas tangenciales de friccidn sufridas por las pastillas cuan—

do son apretadas por la zapata, contra el disco girntorio se transmitirian

L4 : s ? : :
a través de la zapata al miembro de torsion por medio de la montura situdd

s s . P o # 4
entre ewbos mienbros. Esta iransmision de las fuerzas de friccion tenmderia
i
a provocar deformucion de la montura y de la zajata. Con el fin de eliminar:

. < ? . 2 :
este problema, es conocicda la solucion de ;roporcionar al miewbro de torsi

O
vemm oreme

» . 4 .

del elemento de friccion que mire hacia dentro de forma que las lverzas de
friccidn experimentadas por dicho elemento de friccion son transmitidas di=-
rectamente al miembro de torsionl Para proporcionar una guia similar al elg

(3 3 y D (3 : s !
wento exterior de friccidn, es conocida la formacion de miembro de torsion

con brazos que se exlienden sohre la periferfa del disco y radialmente hacia

dentro del lado exterior del disco. las porciones que se extienden radial-
mente hacte dentro de los brazos estan formadas por superficies de gufa que
se ponen en contacto y gufan los Lordes leternles del elesiento exterior de

& . f
friccion.

Un inconveniente de esta disposicion es que las porciones que -
se extienden radialmente hacia dentro de los Lrazos de) miemhro de torsidn
4 : . : 4 . ‘ N ¢
impiden la introduccion axial ¢ retirada del disco cuando el miembro de tor-

sion no puede separarse de un aicobro sohre el que gira el disco. Exta situa

. . ¢ . » e
cidén surpsirda, por ejemplo, cuando una mangueta y el micwbro de tersion for—

man parte integrante del componente de la suspeusion de un vehiculo.

Otro inconveniente es que las dos porciones dirigidas radialmen~-
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te hacia dentro soportan cada una la pastille exterior co;tra las fuerzas -
tangenciales de friceion en las direcciones respectivas de rotacion, estan—
do solo una porcion sometida a estas fuerzas en cada direccidn. Estas porcig
nes son soportadas unicamente por la parte que monta a horcajadas sobre el

disco del mieubro de torsion, por lo que estas misuas porciones se [lexio-

nan. Exto puede provocar la distorsion de la conexion entre la zapata y el

miembro de torsion. Es conocida la solucidn de unir entre si estas dos por-
ciones de [orua que en ambas direcciones una porcién ayude a la otra a sopoy
tar las fuerzas de friccions

No obstante, la comexion debe estar situnda de forua que no in-
terfiera el reborde exterior Je la zapata ni el mecanizado de las superfi-

cies interiores y exteriores de rozamiento de las pastillas, pero estdn al

mismo tiempo dimensionada de forma gue sen suficientemente rizida para impe

dir l1a flexion relativa y separada de las dos porciones hajo fuertes fuerzag

de Triccidn.

Segin la presente invencién, el miembro de torsidn lleva un pri-
mero y un segundo componente, mutuawente separables, extendiéndose el prime-
re de dichos componentes a través de un lado del disco Y teniento superficies
le gufa dispuestas para ponerse en contacto y guiar un elemento de friccidn
en el primer lade del disco y extendiéndose el segundo de los componentes a
través del otro lado del disco y teniendo superficies de guis dispuestas pa=

ra ponerse en contacto y gufar un elemento opuesto de friccidn cn el otro 1a

ko del disco.

> . o
La formscidn del miembro de torsidn con dos componentes separa—
bles permite que los componentes sean disefiados de forma que, al retirar uno

de los componentes, no haya parte ninguna del otro componente que impida la

q K3 s 3 K3 4 >
introduccion 6 retirada axial del disco. Ademas, la construccion en dos par—

tes facilita el mecanizado de las diversas superficies degufa del miembro de

forsidn. Si las dos zonas del miewbro de torsion que se extienden a través -

de lados opuestos del disce fueran regiones de un miembro de torsidn integral
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en una pieza, una de dichas regiones necesitaria estar colocada de forma que
dejara libre las superficies de gufa, observadas axialmente, para introducirn
la introduccidn de las brochadoras mecusarias U otras Lerramientas. Cuanto
mayor es el desplazamiento radial de dicha region desde las superficies la-
terales de gufa, mayor serd ol mouento de Flexion en dicha regién para una -
fuerza de friccion determinada. La presente invencidn permite que dichas zo~]
nas del micmbro de torsion este colocada mas cerca de la posicidn ideal en
la que se encuentra en tensién pura.

. « ! : . .
La invencidn es particularmente dtil en los frenos de disco que

|
. . . 2 s . t
tienen el miembro de torsion formando parte integrante con un miesbro de sus

: 4 . s N
pension de vehiculos. Dade que el disco, con sus cojinetes correspondientes

!
debe moutarse axialmente con relacion al miembro de torsion cuando se monta !

6 desmonta el freno, cualquier porcién del mieubro de torsién que se proyec—

La sobre el disco y radialmente hacia dentro del lado exterior del disco ha-

ria muy dificil el montaje y desmontaje. Este problema es superado, segin lak
]
invencidn, proporcionande las superficies exteriores que reciben la friceion’

. .
en un couponente removible del miembro de torsion,

En una roalizacidn preferida de la invencidn, el primer componen'
“e del miembro de torsidn estd adaptade para ir fijado al vehfculo y tiene ~
unos brezos circunferencialmente separados que se extiende sobre la perife-
r{a del disco, encontrandose unidos entre si los extremos libres de los cita
los brazos por el segundo componente del miembro de torsion. Dado gue el se—
rundo componenté del miembro de torsién, soporta las superficies exteriores
jue reciben la friceidn, no hay ninguna necesidad de que los brazos del pri-
ier componente se extienda radielmente hacia dentro del lado exterior del =

Jdisco.

Uniendo entre s{ los extremos libres de los brazos se distribuyen

'y . i ) ’
las fuerzas de friceion del elemento exterior de friccion enire los dos bra-

208 y se impide que se weparen los brazos.

El montaje entre la zapata y el miembro de torsion proporciona pre

A
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ferentemente una conexion deslizante y puede tomar la forma, por ejemplo, -
de un par de pasadores circunferencialmente separados fijados a uno de los
miembros y deslizantes en aberturas complenentarias en el otro de los wiem~
bros; o un par de series circunferencialmente separadas de superficies des-
lizantes abiertas sobre los dos miembros; o un pasador y una serie de super
ficies dewlizantes abiertas. Dejando libre al miembro de zapata de las fuer
zas tangenciales de friccion al proporcionar unas superficies exterior e in
terior que reciben la friccion en el mieumbro de torsién se protege la cone-
xion deslizante contra la deformacidn lateral y la flexidn.

la invencidn se describe a continuucién, a titulo de ejewplo,
con referencia a los dibujos adjuntos, en los que:

la figura 1 es una visla en planta y parcialmente en seccion de;
un freno de disco comstruido segun la invencidn.

La figura 2 es una alzada fromtal, parcialmente en seccidn, del

freno de disco de la figura 1.

La figura 3 es una seccidn siguiendo 1a linea A~A de la figura

La figura 4 es una vista en planta y parcialmente en seccion de

un freno de disco modificado segun la invencion, y

. . 4 P .
La figura 5 es una vista en geccion similar a la figura 3, a trgy

lvés de un freno de disco que tiene un miembro de torsion formando parte in—
tegrante con un componente de la suspension de un vehiculo.

El freno de disco representado en las figuras 1 a 3, comprende =~
una zapata designada en general con 10 montada deslizantemente sobre un miqq
bro de torsidén 12 adaptado para ir fijndo a un vehiculo., La zapata 1C 1leva
un reborde posterior 14 formado por un cilindro 10 en el que se desliza un
pictén 18 que se une directamente a un elemento interior de friccion 20 y -
un reborde frontal 22 unido al rehborde posterior 14 por una porcién de coro-

na abierta 24 y que se pone en contacto con un elomento exterior de friccién

26. Cuando se introduce flufdo hidrdulico a presidn en el interior del cilin
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|akerturas en que se introducen los pernos 50 estan avellanadas en sus extre-

’, ’

dro 16 a travds del orificio de alimentacion 28, el elemento de friccidn 20
situado en el interior ¢ accionado directamente es empujado para que se pon
ga en contaclo de frenado con un lado de un disco giratorio (no representa-
do) con lo que la zapata 10 es obligada por reaccidn a deslizarse por el -
miembro de torsidén 12 y aplicar el elemento de friccidn exterior ¢ acciona-
do indirectamente 26 en contacto de frenado con el otro lade del disco.
La zapata 10 va monlada deslizante sobre el medio de torsidn 12
por mecio de un pasado 30 que se desliza en una abertura complementaria 32
en el miembro de torsion 12 y va sujeta contra la zapata por un perno 34 qub

se introduce en un orificio aterrajado en el pasador 30 y se extiende a tra

vés de una abertura en la zapata. lLas superficies deslizantes del pasador -

3C y su abertura 32 van obturadas para impedir la entrada de suciedad y hu-
wedad por medio de ug manguito eldstico obturador 36 que va fijade al pasa-
dor 30 y al miembro de torsidn y que por lo tanto retiene al pasador en su

abertura aun cuande se retire la zapata del miembro de torsion después de -
retirar el perno 34. Un tacon 37 cierra el otro extremo de la abertura 32.

El otro lado de la zapata lleva un teton 38 que es empujado radialmente por
ur muelle hacia afuera 40 on conmexion deslizante con la superficie de una -
ranura 42 en el miembro de torsion. El muelle 40 estd disefiado y colocado dL
forma que desvie la zapata en direccidn del pasador 30.

El miembro de torsion 12 tiene generalmente forma de U en plen-
ta por tener un par de brazos 44 y 46 (ue se extienden por la periferia del
disco (no representado) y que tiene sus extremos libres conectados entre si
por un tirante en forma de una chapa 48 fijada & los brazos 44y 46 por per—

nos 50 que se introducen en aberturas aterrajadas en los brazos 44 y 46. Las

mos exteriores para recibir unas bridas anulares 52 que se extienden desde

la chapas 48. Las bridas anulares 52 y las porciones avellanadas de la abequ

ra son de didmetro grande de forma que puedan soportar con eficacia las fuey

zas de friccidén pero relativamente poco profunda para que no debiliten apre-

o reme s e

cremimr - eeman
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torsifn modificado 112. En vez Je ser adapiado para ir montado sobre un com

ciablemente los brazos 44 y 46. Como puede verse en la figura 2, la chapa ~
48 tiene aproximadamente la forma de una U en alzada frontal y se extiende
a travds del extremo radialmente interior del elemento exterior de friceidn
26. los zonas de la chapa 48 se deforman localmente para definir las ondula
ciones 54, y cuyo extremo libre se introduce y soporis laterslumente el ele-
mento exterior de friceidén 26. Las fuerzas tangencisles de friccion experi-—
mentadas por el elemento exterior de friccion 26 se transmiten pués al ele-
mento de torsich por medio de la chapa 48 en vez de por medio de la zapats
de forma que el pasador 30 queda aliviado de la carga de la friccion. Las -
fuerzas tangenciales de friccién experimentadas por el elemento interior de
friccidn 20 son transmitidas directamente al miembro de torsion por medio -
de la superficie 56 del medio de torsidn. Awlos elementos de friccidn 20 y |
26 son empujados hacia fuera contra la superficie de tope 58 del miembro de
torsion, siendo empujado el elemento interior de friccion 2C por un muelle
de ballestas 60 montado en el medio de torsion, y siendo empujado el elemen
to exterior de friccidn por un muelle de ballesta 62 montado en la chapa 48.

El miembro de torsion 12 que debe acaptar diversas fuermas de
floxién durante el funcionamiente y la chapa 48 gue se encuentra fundamen—
tulmente en tension durente el funcionamiento pueden formurse conveniente— i
meate con materiales distintos. Por ejemplo, el miembro de torsion 12 puede
Zfoymarsé con hierro fundido y la chapa 48 con acero.

la figura 5 muestra el fremo de disco de las figuras 1 s 3, con

la zapata y las pastillas retiradas para mayor claridad y con un miembro de

ponente de la suspension del vehfculo, el miembro de torsién 112 forma par-
. s

te integral con el componente del vehiculo que, en la disposicion represen-

tada en la figura 5, es el conjunto de mangueta con una mangueta 114 y un =

par de tetones 116 por los que se monta el conjunto de mangueta.

La mangueta 114 llova un par de cojinetes de rodillos 118 sobre

los que va montado giratoriamente el cubo 120. El disco 122 del fremo va fi-
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minera de realizarlo en la practica, debe hacerse constar que las disposicig

i,
jado al cubo 120 y se extiende entre el miembro de torsién 112 y la chapa de
tirante 48, Como puede verse claramente en la figura 5, el montaje del cubo
y del disco sobre la mangueta y la retirada del cubo y del disco para mante
nimiento serfa imposible si el tirante 48 no pudiera desmontarse, Asf, la =
presente invencidn se aplica particularmente a un freno de disco que tiene
su miembro de torsidn fijado a un componente de suspensidn, ¢ formando par~
te integral de un componente de suspensién, como por ejemplo un conjunto de
mangueta .
El freno de disco representado en la figura 4, es fundamental-
mente similar al de la figura 1 a 3, para las partes similares hemos utilizg
do los mismos nimeros de referencia. No obstante, el fremo de la figuras 4,
difiere porque tiene'su miembro de torsicn en forma de U 70 colocado en el
lado exterior del disco y el tirante 72 en el lado interior. Una proyeccion

74 se extiende desde el brazo 44 del miembro de torsion 70 a través de una

abeftura 76 en la clapa 72 y va fijada por una tuerca roscade 78. El pasador
30 pasa & través de la proyeccion 74. El muelle que empuja al tetén 38 de 1lg
zapata en contacto deslizante con la chapa 72 en 8C no ha representado.

Las fuerzas de {riccidn son transmitidas directamente desde el
eleciento de friccidn (exterior) 26 al miembro de torsién 70 por medio de =
unas superficies laterales de guia, una de las cuales se representa en 82, ¥
las fuerzas de friccidn experimentadas por el elemento interior de fricciaon
20 son transmitidas por medio de superficies laterales de gufa, una de las
cuales se representa en 84, de forma que el pesador 30 no quede cargado du-
rante el funcionamiento del freno.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, as{ cowo la

nes anteriormente indicadas, son susceplibles de modificaciones de detalle,

en cnanto no alteren su principio fumiamentals
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DEIVINGICACIONYS

1.~ Perfeccionamientos en frenos de disco del tipe que compren—
den una zapata para ser montada & horcajadas sobre una porcion menor de la

periferia de un disco giratorio y que aplica elementos opuestos de friccion
a lados opuestos del disco, y un miembro de torsidm sobre el que va montade
la zapata y adaptado para ir fijedo a un vehiculo, teniendo el miembro de =
torsion una primera porcidn que se extiende a través de un lado del disco y
teniendo superficies de gu{n dispuestas para ponerse en contacto y gn{ar un

clemento de friccidn en el priwer lado mencionado del disco y una sepunda ¢

porcion que se extiende a través del otro lado del disco y que tienme superfi

cies de gufa dispuestas de forme que se pongan en contacto y guien un elewey
+ : ! : . +
to opuesto de friccion en el otro lade del disco, caracterizados poryue la

o ! ‘ . .’
scgunda porcion va unida de manera desmontable a la prisera porcion.

—

2.~ Perfeccionamientos seygin la reivindicacion 1, caracterizado
poryue la priuers porcién va adaptada pars ir fijada a un vehiculo.

8.~ Perfeccionamientos segun la reivindicacidén 2, caracterizados
perque la primera porcidn va selidaria a un eje (114) sobre el que gira el

disso {122).

4.~ Perfeccionamientos seglin las reivindicaciones de 1 a 3, ca=
racterizados porque la primera porcién tiene unos bLrazos que se extienden so
bre la periferia del disco, encontrandose unidos entre s{ los extremos libreg
de dickos brazos por el segundo componente mencionado.

5o~ Perfeccionamientos sepin la reivindicacidn 4, caracterizados
porque la segunde porcidn es una chaps metalica.

6.- Perfeccionamientos sezin Ja reivindicacion 5, caracterizados
porque dicka chapa metdlica estd deformaua localmente 8 fin de preporcionar

1as citadas superficies de gufa al elemento opuesto de friccidn,

7+~ Perfeccionamientos segn la reivindicacidn G, caracterizados

porque las deformaciones locales que se extienden en direccidn aproximada—

wente cordal al disco.
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8.~ Perfeccionanientos segun la reivindicacién 5 a 7, caracteri-
o . s rY 3
zados porque la chapa metalica va {ijada a la primera parte por sujetadores

que se extienden dentro de unas aberturas situadas en la primera parte y -

lleva unes porciones que ge proyectan y que se extienden y se ponen en con-

tacto con las parcdes de dichas aberturas.
9,~ Perfeccionamicenlos segin la reivindicacién 4, caracterizadog
porque la segunda porcién es una chapa metalica précticamente plana.

10.~ lerfeccionamicntos segin la reivindicacion 9, caracteriza—

dos porque la chapa metdlica plana va sujeta desmontablemente a la primera

parte y se sitlla sobre una proyeccion de la primera parte.

i
. . S ¢ . £
11e=~ Perfeccionamientos segﬁn la reivindicaciones 9 y 10, carac-

f
v

terizados porque la zapata lleva un accionador a un lado del disco para des~
plazamiento del elemento de friccidén y porque dicha place metdlica se encuq%
tra en el mismo lado del disco.

12.~ Perfeccionamientos segun cualquiera de las reivindicaciones
4 a 11, caracterizados porque los hrazos llevan otras superficies de guia -

dispuestas para limitar el movimiento radialmente hacia afuera de los elemen

oo do sricets
os de friccion.

13.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacion 12, caracteriza-
los poryue lleva medios elasticos para empujar los elementos de friceidn en
contacto deslizante con las citadas superficies de guia.
14.~ Perfeccionamientos en frenos ce discoy tal y como queda sus

tancialmente descrito en la presente Memoria, e ilustrado en los dibujos ad-

iuntos.
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Esta Memoria, consta de 9 hojas, escritas a méquina por una so=-

Madrid, -3 Bir. 1978
GIRLING LIMITED,
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