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| cialmente completa de la mezcla de aire y combustible entre

| tacionario de intercambio de calor situado entre dichos pa-
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Este invento se refiere a aparatos de admisibn y
de escape para motores de combustién interna y, en particu-
lar, estd dirigido a medios perfeccionades para controlar el
calentamiento de la mezcla de aire y combustible en un paso
de admisién por medio de los gases calientes del escape en
un paso de escape.

Es muy deseable asegurar una vaporizacién susgten-

gada a la cédmara o cdmaras de combustién del motor y se ssabe
hacer esto por medio de dispositivos de intercambio de calor
que utlilizan una parte del calor de los gases del escape pa-
ra calentar la mezcla del aire ¥y el combustible en un paso de
admisién, Sin embargo, un calor excesivo puede carbonizar el
combustible de la mezela y reducir la eficacia volumétrice
al tiempo que un calor insuficiente puede permitir que goti-
tas de combustible lleguen a las cédmaras de combustidén del
motor con el aumento consiguiente en los polucionantes des—
cargados a la atmésfera con los geses del escape.

Por consiguiente, un objeto de este invento es creir
aparatos pare controler la cantidad de calor entregada a la
mezcla entrante de aire y combustible.

De acuerdo con el invento, se crea un aparato de
admisién y de escape para un motor de combustién interns, que
comprende un paso de admisién pare entregar una mezcla de
aire y combustible para su combustién en el motor, un paso
de escape para recibir gmses calientes de escape del motor,
medios de intercambio de calor que incluyen un miembro es-—

sos de admisién y de escape para la transmisién de calor a
la mezcla de aire y combustible procedente de los gases ca-
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lientes del escepe en su uso, y un miembro mévil situado jun
to a dicho miembro de transferencia de calor y movible con
relacién a 61 de tal modo que varie la cantidad de calor del |
escape transmitida a la mezela de aire y combustible.

EL aparato puede inecluir medios que respondan en su
uso- &.la temperatura del ambiente fuera de dichos pasos para
mover dicho miembro mévil con relacién a dicho miembro esta-
cionario, y/0 medios que responden en su uso a la presién de
vacio de la admisidn del motor pera mover de este modo dicho
miembro mévil.

Describiremos ahora a menera de ejemplo algunas
realizaciones del invento haciendo para ello referencia a
los dibujos adjuntos, en los cuales:

Ia fige 1 €8 un alzado lateral en corte que mues—
tre une primera realizacién de este inventio;

Ia fig, 2 es un alzado de extremo en seccién del
aparato de la fig. 1;

Ia fig. 3 es un detalle & mayor esecala de wna par-
te del aparato mostrado en las figs. 1 y 2;

Ia fig. 4 es un alzado lateral en seccién que mues
{tra una segunda realigzacidn;

La fig. 5 es una vista en planta a escala ampliada
de wna parte del aparato mostrade en la fig. 4;

La fig. 6 es una vista en planta y en seccién del
aparato de la fig. 4; ¥

La fig. 7 es un alzado en seccidén que muestra una
tercera realizacidn.

Con referencis a los dibujos, un miltiple de admi-
8ién 10 que define una pluralidad de pasos de admisién de
aire y combustible estd asegurado al miltiplede escape-1l qué




10

15

20

25

30

Hoja ntim. 4 08096 N

define una pluralidad de pasos de escape, estando destinado
el aparato a ser usado con un motor de combustidén interna
que no hemos mostrado., Una mezcla de aire y combustible es
admitida en el espacio 12 del miltiple de admisién 10 para
su combustién en el motor, y los gases calientes de escape
procedentes del motor son entregados al miltiple de escape
1l y salen por una aberbtura de descarsga 13. Un miembro es—
tacionario 14 de intercambio de calor en forma de placa se-~
para al espacio de admisién 12 del interior del miltiple de
escape 11, y este miembro estacionario 14 actda para trans-
ferir calor desde el miltiple de escape para calentar la mez
cla entrante de aire y combustible en el espacio 12 dentro
del miltiple de admisidén 10.

Se prevén medios para variar la cantidad de calor
transferida a la mezcla de aire ¥y combustible y, como se
muestra en las figs. 1 a 3 de los dibujos, estos medios com-
prenden un miembro mévil 15 en forma de deflector montado
dentro del miltiple de escape 1l y dispuesto para oscilar
en torno al eje geométrico de wn eje ‘transversal 16 al cual
estd unido. El deflector mévil 15 tiene superficies planas
paralelas al eje geométrico del eje 16, El eje 16 tiene una
parte que sobresale fuera del mfiltiple de escape 1l y al ex-

tremo saliente de este eje 16 estd asegurado un miembro 17

que responde a la temperatura ¥y que en este caso comprende
una espiral bimetdlica, aunque el dispositivo puede ser, s8i
se desea, del tipo de cera. Este miembro 17: responde a la

temperatura del aire ambiente fuera de dichos miltiples. Un

dispositivo 19 que responde al vacio esta conectado por me-
dios que no hemos mostrado para responder al vacio en la ad-
misién del motor, Este dispositivo incluye un diafragma 20
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conectado por una varilla 2] al extremo exterior del dispo-
sitivo 17 que responde a la temperatura.

En funcionamiento, cuando la temperatura del aire
ambiente es baja y el motor de combustién interma todavia no
ha sido calentado, el dispositivo 17 que responde a la tempe
ratura hace que el eje 16 provoque la oscilacién del deflec~
tor 15 a la posicidy abierta mostrada en lineas de trazos
en 1l5a en la fig. 1. En esencia todos los gases del escape
son entonces desviados contra el miembro 14 estacionario en
forma de placa para aumentar el grado de calentamiento de
la mezcla de aire y combustible que atraviesa al espacio 12.
El dispositivo 19 que responde al vacio actia pars mantener
al defleotor 15 en la posicién abierta siempre que sea alta
la intensidad del vacfo en la admisién, por ejemplo, cuando
ol motor esté marchando a ralenti, Cuando la intensidad del
vacio en la edmisién es baja, por ejemplo cuando el motor
estd funcionando bajo una fuerte carga, el dispositivo 19
que responde al vacio actia para mover el deflector 15 ha-
cia la posicidén cerrads, mostrada con lineas llenas en la
fig. 1. Cuando el motor se ocalienta, el dispositivo 17 que
responde a la temperatura actia también para mover el deflec
tor 15 hacia la posicién cerrada. El funcionamiento del mo-
tor bajo fuerte carga, el deflector 15 estd totalmente ce~
rrado, manteniendo de este modo la eficacia volumétrica del
motor e impidiendo que se carbonice combustible por recalen
tamiento de la mezcla de aire y combustible. Las proporcio-
nes de las partes son tales que el deflector 15 sea manteni~
do en su posicién totalmente cerrada por el dispositivo 17

' que responde a la temperatura cuando es alta la temperatura

del aire ambiente incluso aunque el motor pueda estar funcio
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nando a baja carga o en ralenti.

In la segunda realizacién del invento mostrada en
las figuras 4, 5 y 6, un deflector 31 estd montado dentro
del espacio 32 del miltiple de admisibén 33. E1l deflector 31
tiene una superficie plana que descansa sobre la placa es-
tacionaria 34 de transferencia de calor que separa al espacid
32 del interior del miltiple de escape 35. Una abertura cir-
cular 36 en el deflector 3L recibe un disco 37 montado excén
tricamente a rotacidn y que estd fijado a un eje de pivota-
nmiento 38, El eje de pivotamiento 38 se extiende en dngulo
recto respecto al plano del deflector 31 y el extremo supe~
rior del eje 38 sobresale fuera del miltiple de admisién 33
y. estéd conectado a un dispositivo 39 que résponde a la tempe-
ratura del.aire ambiente, El dispositivo 39 que responde a la
temperatura comprende en este caso una espiral bimetdlica pe
ro, si se degea, puede ser del tipo de cera. El extremo inte
rior de la espiral estd fijado &l eje de pivotamiento 38 y el
extremo exterior estd fijado a la varilla accionadora 41 de
un dispositivo 42 que responde al vacio.

En el funcionamiento de esta forma del invento, el
deflector 31 es obligade & cubrir una proporcidn mayor o mee
nor de la superficie de la placa 34 de transferencia de calon
El movimiento de giro del eje 38 y el disco circular 37 fi-
jado a &1 hace que el deflector 31 se mueva entre la posgi-

cién mostrads en lfneas llenas y la posicién mostrada en 1i-
neas de trazos en la fig. 6. Ocurre.un mayor calentamiento de
la. mezcla de aire y combustible de admisidn en &l espacio 32

de trazos para descubrir una superficie efectiva mayor de la
placa 34 de transferencia de calor. El dispositivo 39 que res
ponde a la temperatura y el dispositivo 42 que responde al
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vacfo funcionsn de la manera que hemos descrito antes,

En la tercera realizacidén del invento, mostrada
diagramdticamente en la fig, 7, un deflector 46 estd monta-
do dentro del miltiple de admisién y corre sobre. 1a placa 47
tacionaria de transferencia de calor. Un saliente 48 en un
extremo del deflector 46 estd recibido en une ranura del ex-
tremo de un brazo pivotado 49 fijado para girar con wn eje
de pivotamiento 50. Un dispositivo 51 corresponde al vacfo
actia a través de la varilla 52 pars hacer girar el extremo
exterior de un dispositivo 53 que responde a la temperatura
El eje 50 es hecho girar por el dispositivo 53 que responde
a la temperatura de la manera que hemos descrito antes., La
diferencia principal entre el dispositivo mosirado en la fig
7 ¥ el dispositivo mostrado en las figs. 4 a 6 es que el bra
zo ogcilante 49 estd previsto para mover el deflector 46 de
un lado a otro en lugar de emplear el disgo circular excén-
trico 37. El funcionamiento del dispositivo, en esencia, es
el mismo que el entes descrito.

REIVINDICACIONES

Los puntos de invencién propia y nueva que se pre-
sentan para que sean objeto de esta solicitud de Patente de
Invencién en Espafia, por VEINTE afios son los que se recogen

o




10

15

20

25

30

Hoja ntm. 8 08096_ .

en las reivindicaciones siguientes:

18,- Perfeccionamientos introducidos en un apara-
to de admisidén y escape para un motor de combustién interna,
que comprende un paso de admisidén para entregar una mezcla
aire-combustible para combustién en el motor, un paso de es
cape para recibir gases de escape callente procedentes del
motor, medios de intercambio de calor gue incluyen un miem-
bro de transferencia de calor estacionario, situado entre
dichos pasos de admisién y de escape para la transmisién de
calor a la mezcla aire-combustible a partir de los gases de
escape calientes en uso, y wn miembro movible situado junto
a dicho miembro de transferencia de calor y movible con res-—
pecto a €1 de tal forma que varfe la cantidad del calor del
escape transmitido a la mezela aire-combustible,

28,~ Perfeccionamientos de acuerdo con la reivindi
cacién 12, segin los cusles dicho miembro movible estd situg
do dentro del paso de escape.

38,~ Perfeccionamientos de acuerdo con la reivindi
cacién 12, segin los cuzles dicho miembro movible estd situa
do dentro del paso de admisidn.

48,~ Perfeccionamientos de acuerdo con cualquiera
de las reivindicaciones 12 a 32, segin los cuales dicho miem
bro movible estd montado para realizar un movimiento de os-
cilacién en torno & un eje geométrico de pivotamiento.

58.~ Perfeccionamientos de acuerdo con la reivindi
cacidén 48, segin los cusles dicho miembro movible tiene una
superficie plana y dicho eje geométrico de pivotamiento es
paralelo a dicha superficie.

62,- Perfeccionamientos de acuerdo con la reivindi
cacién 42, segin los cuales el miembro movible tiene una su-




10

15

20

25

30

Hoja ntim. 9 - . 08096

perficie plana y dicho eje geométrico de pivotamiento se ex-
tiende en dngulo recto con dicha superficie.

T8.- Perfeccionamientos de acuerdo con cualquiers
de las reivindiceciones 1% a 32, segin los cusles dicho miem
bro movible es deslizable con respecto a dicho miembro esta-
clonexrio.

_88,~ Perfeccionemientos de acuerdo con la reivine
dicacién 72, segin los cueles dicho miembro movible es desli
zable por medio de un disco circular montado a rotacidén ex-
céntricamente que se aplica a dicho miembro movible.

98,~ Perfeccionamientos de acuerdo con cualquiera
de las reivindicaciones precedentes, segin los cuales el
aparato incluye medios que responden, en uso,a la temperatu-
re ambiente en el exterior de dichos pasos para desplazar
dicho miembro movible con respecto a dicho miembro estacio-
narib; .

1048, Perfeccionamientos de acuerdo con una cual-
quiera de las reivindicaciones precedentes, segin los cua-
les el aparato incluye medios que responden, en uso, a la
presidn del vacfo de admisién del motor para desplazar a dicho
miembro movible con respecto a dicho miembro estacionario.

118,~ Perfeccionamientos de acuerdo con una cual-
quiera de las reivindicaciones precedentes, segin los cua-
les dicho miembro de transferencia de calor es una placa que
separe dichos pasos y dicho miembro movible es un tabique
situado junto a dicha placa.

128,- Perfeccionamientos introducidos en un apare-
to de admisidén y escape para un motor de combustién interna.

Tal y como Be ha descrito en la Memoria que ante-
cede, representado en los dibujos que se acompaflan y con los
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1 fines que se han especificado.,
Esta Memoria consta de DIEZ hojas escritas a méqui
na por una sola cara.

Madrid, o, ..
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