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lveces ruidosos, cuando se hacen funcionar los frenos y cuando los -

que el disco actda como un elemento de resonancia. L6glcamente,
' existen varias posibles frscuencias y arménicas que dependen del

‘Imodo de vibracidn del disco, El chirrido se puede evitar sustancial

-l-

La presente invencidn se refiere a frenos de disco en los
cuoles los econjuntos de zapate de friccidn estén destlnadoq a apli|
carse a las caras opuestas de un disco giratorlo.

Low fremos de disco de la claae.expuesta en general son a

frenos ertdn en pbsici&n inuotiva. El.ruido suele ser causado por
chirrido o ‘temblor, )

El chirrido se puede definir como un ruido de alta f:e-
cuénciu asociado solamente con el apriete de los frenos. E1l chirri

do suele tener la frecuencia resbnanterdel disco y se cree que se

produce cuando ‘alguna parte de las estructuras con las que se ago=’

cia pueden v1bra1 a dicha frecuéncia para excitar el disco por Lo

mente de diversos modes. Por ejemplo, alterando la frecuenciz natyl
ral del disco y sus dispositivos de montaje mediante la alteracidn
de la frecuencia de la estructure que actde para exeitar el disco,
amortiguandorél disco, y amortiguando la estructura que actda pars
excitmr el disco con lo que se evita que la energfa de la vibra-
cién pase desde la misma al disco.

Cuando un freno de la clase éxpuesta es del tipo de reac-
cidn de yugo deslizante es muy posible ique'el yugo, en lugar del

disco; actie como elemento resonante, En dicho freno, el yugo tie-

ne la lforma de una placa relativamente delgada gue se extlende sobme

el canbo poriiérmco del disco y va guiado para moverse en une di-

receidn paralela al eje geométrico del disco en ecanales axisles 80|

bre un clemento ostacionario en un lado del disco, comprendieﬁdb |

cada uno de los canales caras paralelas separadas superior e infe-~

=

rior, y wna cara interior perpendicular a dichas caras superior e
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por un conjunto de zapatas de friceidn que caiga contra el disco

- 2 -

inferior, y uno de los conjunios de zapatos de friceidn se aplica
directamente a la oara del disco adyacente al elemento estacione—
rio por un dispositivo de accionamiento, montandonse el otro con-
junto de zapata de friccidn en el yugo y aplicandose a la ocara
opuestn del disco indirectamente por la reaccidn en el yﬁgo del
disposiiivo de accionmmiento. Dicho freno se denominard en adelan-
te como "Ireno del tipo de reaccidén por yugo deslizante definido
anteriormente",

Otre posibilidad mds probable es que en un freno del tipo

de reaccidn de yugo deslizando definido anteriormente, el yugo ac-

tiie como elemenlo de resonancia intermedio actuando para amplifi- |

car la vibracidn de los conjuntos de zapata que excitan por lo tqﬁ

fo al disco. !

EL temblor se puede definir como un ruido intermitente asé
!
ciado principalmente con un estado de freno inactivo, que puede tg

ner la frecuencia del disco. El temblor se guele describir evocatﬂ

1 vamente como "un ruido sordo", El temblor se produce cuando un coﬁ

junto ¢+ zmupata estd muy préximo al disco o en ocasiones llega a
tocarlo. BEsto se puede deber a desviacidn del disco debido a una
fabriocicién defectuosa, o cojinetes gastados, o puede surgir al g

mar una curva muy cerrada. Asfmismo el temblor puede ser producidd

¥y rebote entonces generando ruido. El temblor puede ger causado por
ampuje directo de los conjuntos de zapeta mediante el empleo de

mielles -ara su separacién., A pesar de que es una prdctica comin
emplear muelles de traccién, para hacer retroceder las zapatas de
un freno de tambor con zapatas inlernas, esto supone un inconve-
niente « pesar de todo en frenos de disco de la clase expuesta., Al

cargar los conjuntos de zapatas de friceidn ligeramente contra el

disco es también eficaz para eliminar el temblor, pero es esencial
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obliga resilientemente en un canto contra la cara superior de uno

canal,

canales y por el otro canto contra la eara inferior del otro canal,

" De esﬁe modo, el canto delantero del yugo se puede empujar contra

obligar los eonjuntos hacia ung esquina o canto puesto que un.cog
tacto ligero de 1fnea de presién es probable que sea menosfkuidosc
Que un contacto pleﬁo con ung presién iigera.

~ Parece ser que ambos tipos de ruidos pueden versé afecta-
dos por el polvo de las pastlllas 0 zapatas -de fricclén, puesto
que los ruldos cesan temporalmente cuando los conjuntos de zapata '
se reponen en el freno despuds de haberse quitado y limpiado con
un cepillo,

- El invento tiene por objeto mejorar la construceidn de un

freno de disco de la élase expuesfa para reduecir o eliminar virtué;
mente la generacién de ruido por chirrido y/o temblor.
Segﬁn nuestro invento, en un freno de disco del tipo de

reacclén de horquilla desllzdnte segin se ha definido, el yugo se

de los canales y en el otro canto contra la cara inferior del otrd

~ De este modo se altera la frecuencia de vibracidn del yu¢

go cunndo e hecha el freno. : : 1
to se puede conseguir habllltando canales situados asi-
métrlcnmente sobre el elemento estaclonario. El yugo se puede obli

#AT entonces por un canto contra la oara superior de uno de los

In cara superior de uno de los canales y el canto trasero conira
L eara inferior del otro canal, o vicéversa.

Como variante, los ocanales se pueden situar simétricamen
te en ol elemenlo estacionario Y empujarse el yugo en cada lado mg
diante muelles de retencldn, de modo que uno de sus cantos haga tqd

pe con l: carae superior de uno de los canales y su otro canto hagd

tope con la cara inferior del otro canal. De este modo, el eanto
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delantere del yugo puede empujarse contra la cara superior de uno
de los canales y el canto trasero contra la cara inferior del otro
canal, © viceversé.
Las construcciones anteriores eliminan viritualmente la

> tendencia que tiene el yugo a incarse por su extremo trasero cuans-
do los frenos se hacen funcionar a fondo, Por lo tanto, se evita
.. la vibracién y el ruido debidos a inclinacidn del yugo puesto que
el yuso cstd siempre sostenido en ambos canales, Si el yugo tiende

8 inclinarse en la otra direccidn, por su extremo delantero, debi-

10 do a que el centro de presidn del material de la zapata quede por |
I

debajo de la linea central del freno, se invierte el empuje del xﬁ

80, !

A continuacién se describen algunas modalidades del invern
to, a titulo de ejemplo, con relacidén a los dibujos adjuntos, en
15 los que:

La figura 1 es una vista en seccidn transversal tomada a

través de un freno de disco del tipo de reaqcidn de yugo deslizan-

te.

Iy figura 2 es una vista de costado de un muelle de empu je
20 | para el yugo del freno de la figura 1. |

La figurs 3 es una vista en slzado del mismo,

La figura 4 es una vista en seccién similer a la figura
1, de un freno modificeado,

Ia figura 1 ilustra un freno de disco del tipo de reac-
25 cién ie yugo deslizante en el cual un yugo 1 comprende una placa
delrada ove se extiende sobre el canto periférico de un disco girg
torio (no ilustrado) y se gufa para moverse en canales 2, 3 a cadd
lado de un elemento estacionario 4 que se sitda en un lado del dig

CO.

0 y ,
3 los canales comprenden cada uno caras paralelas separadaq
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Superior e inferior 55 6 ¥ una cara interior 5, 6 ¥ una eara inte
rior 7 perpendicular a las cargg Paralelas ¥ que las unen a lo ]
50 de cantosn longitudinales adyaoentes.

Los cannles 2y 3 se situdn asimétricomente en el element
eatacionarig, El canto delantero 8 del yugo 1 eg empujado por mpmee
dio de wy, muelle de retencidn 9 en contacto con la carg Superior
Gel canal 2. B1 canto trasere 1les empujado por nedio de uynp muell
de retencidn 11 en contacto con 1g ¢ara interior § del canal 3. D
este modo ge alteran 1og modos 4§ Vibracidn del Yugo y se eliming
Virtualnente el rujdo, ' [

Los muelies de empuje del yugo 9, 11 son del tipo de tir4
© ballesta, modificadog segin se ilustrg ep les figuras 2 y 3 parg
que se puedan adaptar, Se utilizg une lengllets 12 hara introduciy.
ge entre e YUgo 1 y un canal, _ ‘

La Iigurs 4 ilustras un freno de disco dej tipo de reaé-

¢idn de yugo deslizante en el ecugl Jog Canales 2, 3 ge situdn gipm

tricamente 30bre e} elemento estacionario 4, E1 Jugo 1 es empujad
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de reaccién de yugo deslizante en el cual los conjuntos de zgpa-

REIVINDICACIONES

-6-
1.~ Perfeccionamientos de disco para vehiculos, del tipo

ta de friceidén estén destinados a aplicarse a caras opuestas de
un disco giratorio, teniendo el yugo la formade una pPlaca rels
tivamente delgada que se extiende sobre el canto periférico del
disco y se guis para moverse en una direccidn parslela al eje
geométrico del disco en canales axiales en un elemento estacio=-
nario en un lado del disco, comprendiendo cada canal carsas para
lelas superior e inferior separadas y una cara infekior perpendj
cular a las caras paralelas, y uno de los conjuntos de zapatas
de friccién se asplica directamente a la cara del disco adyacentq
al elemento estacionario por un dispositivo de accionamiento :
monténdose el otro conjunto de zepata de friccién en el yugo y
aplicéndose a la cara opuesta del disco indirectamente por la
reaccifén en el yugo del dispositivo de accionamiento, definien~
do los cenales topes pars limitar el movimiento del yugo con
respecto al elemento estacionario en una direccién radial,estan
do el yugo obligado resilientemente contra la superficies de los
canales, caracterizados porque el yugo se obliga resilientemente
contra la cara superior de uno de los censles y contra la cara
inferiof del otro canal.

2.~ Ferfeccionamientos segun la reivindicacién 1,caracte
rizados porque los canales se situan asimétricamente en el ele~
mento estacionario,

5= Perfeccionamientos segun las reivindicaciones 1 o 2
caracterizados porque el yugo se obliga resilientemente en sus
cantos delantero y trasero en contacto con las caras superior e
inferior, respectivamente, de los canales.

4.~ Perfeccionamientos segun las reivindicaciones 1 & 2

caracterizados porque el yugo se obliga resilientemente en sus
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los tal y como queda sustancialmente descrito en la presente

- 7._
cantos delantero y trasero en contacto con las caras inferior y
superior,'respectivamente, de los canales.

S5e- Perfeccionamientos segun la reivindicacién 1,caracte
rizados porque los cansles se situan simétriceamente en el ele-
mento estacionario y el yugo se obliga por su canto delantero.
en contacto con la cara superior de un cmnal y por su canto trg 7
sero en contacto con la caras inferior del otro cmnal por medio

de muellesrde alanbre de contorno de esqueleto,

6.~ Perfeccionamientos en frenos de disco para vehicu-

Memoria e ilustrado en los dibujos adjuntos.
- Esta Memoria consta de 7 hojas escritas a mdquina por ung .
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‘ GIRLING LIMITED,
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FIG.2.
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