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En los vehiculos automéviles cuya transmisidn
comprende un variador, es conocido el hecho de subordinar
la posicidn del variador o, por lo menos, de uno de sus
elementos y, por tanto, la desmultiplicacién del variador
a, por una parte, la posicidn del mendo de aceleracién y,
por otra parte al valor del régimen motor,

Esta subordinacidén, generalmente hidradlica, es
realizade por medio de un dispositivo que comprende un ci-
lindro y un pistén mévil con relascidn al cilindro y unido
al elemento mévil de desmultiplicacidén del variador. EL
pistén estd sometido a la accidén de un flufdo a presidén cu
ya admisién en el cilindro y escape fuera del cilindro son
mandados por un distribuidor. Este distribuidor estid some-
tido a los efectos antagonistas de un regulador centrifugo
unido a un érgano giratorio del motor y de un Srgano elds-
tico cuya tensién depende del grado de hundimiento del dér-
gano de mando de aceleracidén del vehfculo. En funcidén del
predominio, respectivamente, de uno u otro de estos efec-
tos o de su equilibrio, el distribuidor abre la admisidén o
el escape del cilindro, o aisla este dltimo de la fuenve de
flufdo y del depésito.

Generalmente, la admisién del flulde a presién en
el cilindro engendra un desplazamiento del variador en el
gentido de una desmultiplicacién més importente. EL varia-
dor comprende igualmente de manera conocida un Srgaro anta-
gonigta interior que tiende a llevarle en su posicidén de pe
quefia desmultiplicacién.

Uno de 1los inconvenientes de estos dispositivos
conocidos reside en el hecho de que bajo el efecto del dr-

gano interior de recuperacidén del variador, este dltimo -
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tiende a volver a su posicidén de pequeiia desmultiplicacidn
cuando se suelta el Srgano de mando de aceleracién del -

vehiculo. En efecto, soltando este Srgano de mando de -

gceleracién, se dismimuye el efecto del érgano eldstico ¥
el efecto del regulador centrifugo resulta preponderante,
1o que entrafia un escape de flufdo fuera del cilindro, ¥

como consecuencia, una variacidén de la posicidn del varia
dor hacia una pequefia desmultiplicacién.

Esta disposicién crea una molestia de conduc-
cién, en particular en ciudad donde se suelfa & menudo el
acelerador teniendo siempre necesidad de una gran desmul-
$iplicacién para disponer de una buena “reprise" del vehi
culo. E1 variador que evoluciona hacias su posicidén de pe
quefia desmultiplicacidn cuando el acelerador no es accio-
nado, perjudica la "reprise" del vehiculo.

Ademds, en estos dispositivos conocidos, no es-
t4 prevista une limitacidén de la velocidad cuando el in-
versor de marcha de la transmisién estd en su posicida de
marcha atrds, limitacidén necesaria por razones de seguri-
dad de conduccidn. ,

E1l presente inventd pretende remediar estos in-
convenientes proponiendo un dispositivo de regulacidén de
la transmigién de un vehiculo que emplea de una manera -
simple medios para mejorar la facilidad de conduccidn del
vehfculo en ciudad y la seguridad de su gobierno en mar-
cha atrés.

A este efecto, tiene por objeto un perfecciona-
miento en un dispositivo de regulacién del funcionamiento
de la transmisién de un vehfculo automévil que comprende

en perticular un inversor de marcha asociado a un variadox
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de velocidad que esté sometido de manera sntagonista ¥y co
nocida por si misma, por una parie a la accién de un Srga-
no de recuperacién que tiende a mantenerle en su posicidén
de pequefia desmultiplicacidén y por otra parte a la accién
de un pistén mévil por deslizamiento en un cilindro fijo
que define con este cilindro una cdmare unida a una fuente
de flufdo a presidén por un primer conducto y a un depdsito
por un segundo conducto. Un distribuidor colocado sobre
dichos primer y segundo conductos y sometido a las sccio-
nes antagonistas por una parte de un regulador centrifugo
cuyo efecto depende de la velocidad de rotacién del motor
y por otra parte de un érgano eldstico cuyo efecto depende
de la posicidn de un Srgano de mando de la aceleracién del
vehfculo, dicho distribuidor establece,

en una primera posicidén correspondiente a un pre
dominio del efecto del Srgano eldstico, una comunicacién
entre el primer conducto citado ¥ dicha fuente, aisiando
el segundo conducto del depésito, ,

en una segunda posicién correspondiente a ﬁn pr%
dominio del efecto del regulador centrifugo, una comvrica-
cidn entre el segundo conducto y el depésito, aislando el
primer conducto de dicha fuente,

y en una tercera posicién correspondiente a un
equilibrio de los efectos antagonistas citados, el aisla-
miento de la susodicha cémara y de la fuente y del depbsi
t0.

Segin el invento, el segundo conducto citado es-
t4 equipado con una electrovédlvula de dos posiciones que
tiene une posicién normal de apertura del segundo conduc-

to y cuyo circuito de excitacién es normalmente abierto -
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por al menos un primer interruptor cuyo cierre es mandado
por un elemento unido al érgano de mando de la aceleracidén
del vehfculo cuando este wWltimo estd en su posicidén de re-
poéo.

En uns primere variante de realizacién, el pri-
mer interruptor citado es mandado ademds en el sentido de
su cierre por un elemento unido sl inversor de marcha ci-
tado cuando este Wltimo estd en la posicidn de marcha atrds
del vehiculo.

En una segunda varisnte de realizacién, el cir-
cuito de execitacidn citado comprende en paralelo con el -
primer interruptor susodicho, un segundo interruptor nor-
malmente abierto, cuyo clerre es mandado por un érgano uni
do al inversor de marcha susodicho cuando este Yltimo estd
en la posicidén de marcha atrés del vehiculo,

El invento =merd mejor comprendido en el curso de
le descripcién dada a continuacidén a titulo de ejemple pu-
ramente indicetivo y no limitativo, que permitird dedveir
sus ventajas y caracterf{sticas secundarias.

Se hard referencia a los dibujos adjuntos en los
que la figura 1 es una representacidn esquendtica de un mo|
do de realizacién del dispositivo segin el invento. La fi
gura 2 es una vista de detalle de una variasnte de la figu-
ra 1,

Con referencis a la figura 1 en ella se ve un -
dispositivo de entrada de variador, simbolizado en ly de
nominado rotor primario. Este dispositivo estd montado so
bre un balancin 2 susceptible de girar alrededor de un eje
3. E1 pivotemiento del balancin alrededor de este eje es

mendado hacia la izquierda por un érgano de recuperacidén
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conocido en s mismo no representado y, hacia la derecha,
por un dispositivo de regulacidén 4. Este dispositivo 4
comprende un pistén 5 cuyo vdstago 5a estéd unido al balan
ein. E1 pistén es susceptible de deslizar en un cilindro
6 fijo, y define en este cilindro uma cdmara 7 en la que
degemboca un primer conducto 8 de admisién de un fluido
a presién y un segundo conducto 9 de escape de este flui-
do. En los conductos 8 y 9 se ha dispuesto un distribui~

dor 10 de corredera 1l que posee tres posiciones. En una

primera posicién de la corredera, el distribuidor estable
ce una comunicacidén entre el conducto 8 y un conducto 8a
de conduccidn del fluido a presidn, unido a su vez a una
fuente 12, y aisla el conducto 9, en particular de un con
ducto de escape 9a que desemboca en un depdsito 13. En
uns segunda posicidn, la corredera del distribuidor esta-
blece una comunicacidn entre los conductos 9 y 9a citados,
aiglando el conducto 8 del conducto 8a. Finalmente, en -
una tercera posicidén de la corredera, el distribuidor ais
la simultdneamente los conductos 8 y 9 respectivamente de
los conductos 8a y 9a.

La correders 1l estd unida por una de sus extre-
midades a un elemento de mando de su desplazamiento 14.
Este elemento 14 estd constituido por wn regulador centri-
fugo 15 arrastrado en rotacidén alrededor de un eje 16, por
dicho eje propio unido de manera conocida al drbol de leva
del motor. Este regulador estd en contacto con una placa
17 solidaria en translacién de la corredera 1ll. EL elemen
to 14 comprende igualmente un dispositivo eldstico 18 en
apoyo igualmente sobre la placa 17 y cuyo efecto es antago

nista al del regulador 15. La tensidn de este dispositivo
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eldstico 18 es funcidén de la inclinacién de una palanca 19
que, bajo el efecto de un cable de traceién 20 unido al pe
dal de acelerador del vehiculo 20a, y pivota por medio de
una articulacidn alrededor de un punto fijo 19a y por medig
de una placa 21 comprime mis o menos el dispositivo 18.

E1l conducto 9 estd dividido en dos tramos 91 y 92
por una electrovdlvula 22 de dos posiciones. En su posicidn
no excitada esta electrovilvula mantiene, como se ha repre-
sentado, una comunicacidn entre dichos tramos 91 y 92. En su
posicién excitada corta por el contrario esta comunicacidn,

E1l circuito de exeitacidn de esta electrovdlwvula
comprende una primera rama 23 que comprende en gerie un in-
terruptor 24 y un relé 25 de su cierre. El interruptor -
24 es susceptible de ser accionado en el sentido de su cig
rre por un elemento de mando 26 del carburador del vehicu-
1o simbolizado en forme de una palanca pivotante, unida al
pedal de aceleracién 20a por medio de un cable 27. El cie-
rre del interruptor 24 no es realizado més que cuande no -
se aplica ninguna accidn sobre el pedal 20a gracias al efeg
to de un érgano antagonista no representado de la palianca
26 en su posicidén de reposo.

E1l circuito de excitacidn de dicha electrovdlvu-
la comprende una segunda rama 28 dispuestea en paralelo con
relacidn a la primera y que comprende un interruptor 29 en
gerie con un relé 30 de apertura o de cierre ée dicha se-
gunda rama. El interruptor 29 coopera con un érgano 31 -
unido de manera conocida en sf misma al inversor de marcha
que comprende el dispositivo de transmisién del vehiculo.
Este érgano 31 serd de manera preferida un védstago de man-
do manual del desplazamiento de la escobilla del inversor
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que comprende al menos un plano 3la que se coloca enfrente
del interruptor 29 cuando la posicidn del vdstago corres-
ponde a la marcha atréds del vehiculo.

En la variante de la figurs 2, todo viene a de~
cir que el interruptor 29 podria confundirse con el inte-
rruptor 24. En un primer instante, estando el pedal de
acelerador en reposo, el interruptor 24 estd cerrado por
el érgano 26; en un segundo instante, al poner el conduc-~
tor la marcha atréds, el vdstago 31 cierra igualmente este
interruptor por el dispositivo de varillaje simbolizado en

32 de manera independiente del érgano 26, finalmente, en

dal de acelerador, el drgano 26 cesa de actuar, pero el in
terruptor 24 permanece cerrado gracias al varillaje 32. La
electrovdlvula 22 permanece por tanto excitada, impidiendo
el escape del fluildo fuera del cilindro 6, y consiguiente-
mente, el balancin 2 permanece en su posicidn de gran des-
multiplicacidn del variador.

Durante el funcionamiento, cuando el efecto de lg
palanca 19 es preponderante sobre el del regulador ceutri-
fugo 15, es decir cuando el conductor mando una aceleracidn
del vehfculo, o cuando al aumentar la carga del vehiculo
por ejemplo en una subida, el régimen motor disminuye, la
corredera 11 del distribuidor 10 es atraida hacia le iz-
quierda y, a su nivel los conductos 8 y 8a estén en comuni
cacién mientras que el conducto 9 estéd aislado del conduc-
to 9a., Hay por tanto admisién de fluido a presidén en la
cdmara 7, el pistdén 5 es por tanto desplazado hacia la de-
recha y empuja al balancin 2 en el sentido de una mayor de§
multiplicacidn.
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En respuesta, el régimen motor aumenta y el re-
gulador 15 al girar més répido, contrarrestra el efecto
de la palanca 19 hasta equilibrarle. La corredera ll es-
+t4 entonces en .posicidén neutra lo que significa que la cd
mera 7 estd eislada de la admisidn y del escape. EL ba-
lancin 2 es hecho inmévil.

Si por el contrario el conductor suelta un poco
el mando de aceleracién o si la carga del motor disminuye,
por ejemplo en una pendiente de la carretera seguida por
el vehiculo, es el efecto del regulador 15 el que es pre-
ponderante y la corredera 11 es empujada haeia la derecha
es decir a una posicién de puesta al escape de la cédmara
7. Bajo el efecto del érgano antagonista incorporado en
el balancin 2, este ®ltimo vuelve a una posicién de menor
desmultiplicacién ya que el pistén 5 no encuentra resisten
cia debido al fluido encerrado en la cdmara 7. E1 régimen
motor disminuye hasta el establecimiento de un nuevo egui-
librio de la corredera 1l.

Finalmente, el conductor del vehfculo puede ver-
se obligado a levantar completamente el pié del pedzi 20a.
Como se ha expuesto anteriormente, el variador tiende en-
tonces a volver & una posicidn de pequefia desmultiplica-
cién. Ahora bien, en el mismo instante, la palanca 26 cig
rra el interruptor 24 gue por medio del relé 25 cierra la
rema 23 del circuito de excitecidn de la electrovdlvula 22,
Esta dltima toms entonces su posicidn de obturacién del coxn
ducto 9 e impide cualquier escape de fluido fuera de la cé-
mara 7. E1 balancin 2 es por tanto inmovilizado en la po-
sicidn que ocupaba inmediatamente antes del cese de la ac-

cién del conductor sobre el pedal 20a. Esta disposicidn
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es particularmente interesante en el caso de la conducecidn
en ciudad del vehfculo. En efecto, por el hecho de la pe-
quefia velocidad del vehiculo en estas condiciones de cir-
culacidén, el balancin se encuentra en la zona de gran des-
multiplicacidén. Cuando el acelerador no es ya solicitado
por el conductor, el balancin 2 es inmovilizado en esta 20}
na. Asf, durante la operacién de aceleracién siguiente,
le hace falta menos tiempo al balancin para tomar la posi
cién correspondiente a la aceleracidén deseada por el con-
ductor por medio del pedal 20a que si el balancin 2 estu-
viera obligado a volver a su posicién de pequefia desmulti-
plicacién. Ganando tiempo de respuesta del dispositivo,
se mejora "la reprise" del vehficulo y por tanto la facili-—
dad de su conduccién en ciudad.

Cuando el vehfculo estéd parado, girando el motor
por debajo de un régimen determinado, se observard que por]
construccién, de manera en si conocida, el elemento de re-
gulacidén 14 es tal que la corredera 1l estd en su posicidn
de zlimentacién del cilindro 6 y como consecuencia, el ba-
1ancin 2 estd en su posicién de mayor desmultiplicacidn.
Ahora bien, es deseable que el balancin 2 permanezca en es
ta posicidn, cuando, habiendo metido le marcha atris, el
conductor aprieta el pedal del acelerador, a fin de que el
vehiculo no pueda rodar a demasiada velocidad en marcha -
atrds. Se supone entonces que el conductor mands la pues-
ta en posicién de marcha atrds del vehiculo por medio del
inversor y, particularmente, de su véstago de mendo 31 des|
plazado en el sentido de la flecha F. Se ve que el pleno
3la que.lleva este vdstago de mando viene enfrente del em~

pujador del interruptor 29 que desciende y se cierra. Se
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excita por este hecho el relé 30 que cierra la segunda ra-
ma 28 del eircuito de excitacién de la electrovdlvula 22.
Esta dltima toma entonces su posicién de obturacidén del -
conducto 9 aislando uno de otro los tramos 91 y 92. La -
cédmara 7 no puede ya ser puesta en comunicacién con el de
pésito 13 y ello a pesar de una posicidén de la corredera
11 del distribuidor 10 que lo permite. E1 balanein 2 es
inmovilizado consiguientemente en la posicidn de gran des-
miltiplicacidn del variador., Cualquiera que sea la accidn
del conductor sobre el pedal 20a, no habrd variacién posi-
ble de la relacidn de desmultiplicacién. Se limita asi la
velocidad que puede adquirir el vehiculo en marcha atrés.

Se ve que el dispositivo segin el invento permi-
te, de una manera simple y por medio de una sola electro-
vélvula, asegurar por une parte la prohibieién del retorno
del variador a su estado de pequefia desmultiplicacién cuen
do el pedal de acelerador no es ya solicitado y realizar
por otra parte una funeidn de seguridad limitando la velo-
cidad que puede tomar el vehfculo en marcha atrds.

El invento encuentra una aplicacidén intererante
en el dominio de la comstruccidn automévil,

No estd limitado a le descripcidn que acaba de -
ser deda del mismo sino que se abre por el contrario a to-
das las variantes gue podrfan ser introducidas en €l sin

salir de su marco ni de su espiritu.
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REIVINDICACIONES

Los puntos de invencién propia y nueva que se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Paten
te de Invencidén en Espafia, por VEINTE afios, son los que
se recogen en las reivindicaciones siguientes:

12,- Perfeccionamiento en un dispositivo de re-
gulacién de funcionamiento de la transmisién de un vehicu
1o automdévil que comprende en particular un inversor de
marcha asociado 2 un variador de velocidad que estd some-
tido de manera antagonista y conocida en sl misma, por -
una parte a la accidn de un drgano que tiende a mantenerle
en su posicién de pequedia desmultiplicacidén y por otra pay
te a la accidén de un pistén mévil con deslizamiento en un
cilindro fijo definiendo con este cilindro una cédmara uni-
da a una fuente de fluido a presidén por un primer conducto
¥ a un depdsito por un segundo conducto un distribuidor coj
locado sobre dichos primer y segundo conductos y sometido
a las acciones antagonistas por una parte de un regulador
centrifugo cuyo efecto depende de la velocidad de rotacidn
del motor y por otra parte de un 6rgeno eldstico, cuyo -~
efecto depende de la posicidn de un érgano de mando de la
aceleracién del vehiculo, estableciendo dicho distribuidor
en une primera posicidén correspondiente al predominio del
efecto del Srgeno eldstico, una comunicacidn entre el pri-
mer conducto citado y dicha fuente, aislando el segundo cO;

ducto del depbsito, en una segunda posicién correspondient

(157

W
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a un predominio del efecto del regulador centrifugo, una
comunicacidn entre el segundo conducto y el depdsito aig
lando el primer conducto de dicha fuente, y en una terce-
ra posicién correspondiente a un equilibrio de los efec-
tos antagonistas susodichos, el aislamiento de la citada
cédmara y de la fuente y del depdésito, caracterizado por-
que el segundo conducto citado estd equipado con una elec
trovédlvula de dos posiciones que tiene una posicidn nor-
mal de apertura del segundo circuito y cuyo circuito de
excitacidn es normalmente abierto, por al menos un primer
interruptor cuyo cierre es mandado por un elemento unido
al érgano de mando de la aceleracidén del vehfculo, cuando
este dltimo estéd en su posicién de reposo.

2&,~ Perfeccionamiento segin la reivindicacidén
12, caracterizado porque el primer interruptor citado es
ademds mandado, en el sentido de su cierre, por un elemen
to unido al inversor de marcha citado, cuando este Wltimo
estd en la posicidn de marcha atrds del vehfculo.

38,~ Perfeccionamiento segin la reivindicacién
18, caracterizado porgue el circuito de excitacién citado»
comprende en paralelo con el primer interruptor menciona-
do, un segundo interruptor normaelmente abierto, cuyo cie-
rre es mandado por un drgano unido al inversor de marcha
mencionado, cuando este Wltimo estd en la posicidén de mar
cha atrds del vehfculo.

48 ,~ Perfeccionamientos en un dispositivo de re-

gulacidén de funcionamiento de la transmisién de un vehicu-

10 automdvil.
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Tal y como se ha descrito en la Memoria que an-
tecede, representado en los dibujos que se acompafian y pa
ra los fines que se han especificado.

Egte Memoria consta de catorce hojas escritas a

méquina por una solsa cara.
Modrid, 41.A60.1976

P.A. Alﬁer:oé?) —e
Por Poder, %w
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