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ipara vso en una rueda de rotor de chorrear.

1]
% El presente invento se refierc a dlabes lanzadores
1

Usualmente, los &labes lanzadores de una rueda de
‘rotor de chorrear estdn hechos cada uno con dos caras dife-
.rentes, a seber, una cara lanzadors o lo largo de la cual deg|
liza o se desplaza el abrasivo, y una cara posterior contra
1o cual actian le mayor parte de los dispositivos de blogueo
o retencidén para sujetar el dlabe dentro de las placas late-
rales de la rueda, Algunos dispositivos de retencidn action
contra los lados del &labe, pero cuvalquiera que sea el modo
en gue éstos son retenidos, la forma de los 4labes lanzado~
res conocildos solamente permite usar una cara como cara lan-
zadora. For.consiguiente, la rueda de robtor es adecunda pa-
ra lenzar abrasivo solamente en un sentido de robtacidn ¥y ello
ha conducido al uso de ruedas de rotor a dercchas y ruedas
de rotor a izgquierdas.

31l objeto del presente invento es eliminar la ne-
cesidad de ruedesg a derechas ¥y ruedss a izquierdes, de modo
que invirtiendo el sentido de .rotacién del rotor el abrasi-
vo sea lanzado en el sentido opuesto sin que se haya de efec
tuar ningdn otro cambio.

De acverdo con un primer aspecto del presente in~
vento, se ha previsto wun dlabe, pars uso en uns rueda de ro-
tor de chorrear, en el cual las caras del &labe son idénti-
cag y en el cual cada cora es simétrica alrededor de un eje
longitudinal, siendo ambes caras apias para ser usadas como
caras lansadorzs de ebrasivo.

Preferiblemente, las caras del dlabe son lises y
paralelas por wn exbremo del dlabe y, por el otro exbremo
del dlabe, son lisas pero curvadas convergiendo entre of he-
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_ Panbién preferiblemente, los vordes laterales de
“las caras dlabe tienen radios de acuerdo con las zlas lote-
‘rales del flabe. ,

i Pambién preferiblemente, cada 4labe tiene en sug
bordes laterales protuberancias pars apoyar a tove contra
los extremos de ranmuras en lagc placas laterales del rofor pa
ra fines de retencidn.

In este memoria se describe tambidn uae rueds de
rotor de crorrear que compreade dos placas laterzles parc-
lelas concctades entre sf y al menos un 4labe, de acuerdo
cen el primer aspecto del prescnlbe invenbo, tenicndo ecada
wna de las placas laterales una abertura ceabral ¥y pares

opuestos de ranuras previstas en las coras interiores de las

o

olacas laverales, cuyas ronuras estdn escelonadas fransver-
salmente para proporcioner resaltos contra los cuales apo-
yen a tope las protuberancies de los lados de un &labe,

En esta memoria se describe ademds wn método de
montaje de wna rueda de rotor de chorrear, gque comprende la
fase de introducir al menos un dlabe entre las placas late-
vales a través de wne de las aberburas centrales, hasta que
las protuberancias de los ladeos del &labe apoyen & tope ca-
da una en el resalto de la remura de ung de las placas lato-
rales. _

A continuacién se describird el presente iaveanto,
a nodo de ejemplo, con referencia a los dibujo :

634

que S BCom- |

pafisn, en los cuagles: o
La Fig. 1 es una vista en perspectivae de un £labe
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lanzador de acuerdo con el invento; .

La Fig. 2 es una vista en corte transversal del
élabe por la linea II-II de la Fig, 1;

La Pig. 3 es una vista en corte longitudinal del
édlabe por la lfnea III-III de la Fig. 1;

La Flig. 4 es uwna vista fragmentaria de una placa
lateral de una rueda de rotor de chorrear para uso en rela-
cién con un 4labe como el ilustrado en las Figs. 1 & 3;

La Fig. 5 es una vista en corte de un conjunto de Ij
rueda de rotor de chorrear que incorpora un dlabe y una pla-
ce lateral como losg ilustrados en las Figs. 1 a 3 y en la
Fig. 4 respectivamente; y

La Tig. 6 es wa vista similar & la de la Fig. 5
pero que ilustre una realizacidn alternativa de parte de la
rueda de rotor de chorrear.

El 4labe 10 es colado de una pieza y de una forma
sustancialmente rectangular, con una seccidén transversal de
forma de I (Fig.2). Una parte interior 11 (Fig. 5) del 4labe
10 estd destinada a ser situada entre las placas laterales
12 de wna rueda de rotor de chorrear, y una parte exterior
13 (Fig. 5) del 4labe 10 estd destinada a proyectarse mds
alléd de los rebordes 14 de las placas laterales 12,

Las dos caras 15 del dlabe 10 son idénticas. In
la parte exterior 13 del 4labe lag caras 15 son lisag y pa~
ralelas, y en la parte interior 11 del 4labe 10 las caras
15 se curvan ligeramente convergiendo hacia dentro entre si.
La razén de esta curvatura es la de reducir el desgaste pro-
ducido en el 4dlabe 10 por el abrasivo,al chocar éste prime-
ramente contra el dlabe 10. Los bordes laterales 16 de las
caras 15 tienen radios de acuerdo con los lados 17 provistos|
de alas del 4dlabe 10, para evitar que el abrasivo se aloje
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en el propio dlabe 10,

Los lados 17 con alas del 4dlabe son también idén~ |
ticos. En la superficie exterior 18 de cada uno de los ladosl

17 con alas, en la parte 11 interior de los dlabes,hay una
protuberancia 19. El extremo 20 de la protuberancia 19 estéd

digpuesto en dngule y con la forma de wn morro romo 21 que .l

apunta hacia la parte exberior 13 del 4labe 10, y las super-
ficies exteriores 18 de los lados 17 esatdn recortadas en 22

de modo que el morro 21 de la protuberancia 19 se levanta en|
relieve, Estas dos caracteristicas contribuyen a evitar qﬁé_'i

el abragivo se aloje entre el dlabe 10 y las placas latera-

les 12 de la rueda de rotor de chorrear, lo cual harie que r

fuera dificil desmontar de la rueda el 4labe 10.
La rueda de rotor de chorrear comprende dos placas

' laterales 12 entre las cuales, por ejemplo, hay situados

ocho de los dlabes 10, habiendo una abertura central 23 en
las placas laterales 12 y en la cual estd situado un rotor
24 del tipo de paletas con una placa 34 de centrado enteri-
za y & través de la cual es alimentado el abrasivo a los £le
bes 10 desde un canalén de alimentacidén 25 y una jaula de
control estacionarie 26, en la cual se ha omitido la acos-
tunbrada ala de retarno interior y que rodea al xotor 24 y la
cual estd ademds gituada en la aberbtura central 23 de lag
dos placas laterales 12. Esta construccidén de rotor 24 y pla
ca de centrado 34 enterizos, sin la acostumbrada ala de re-
toxno de la jJaula de control intermedia, permite que el ro-
tor 24 sea mds largo y por consiguiente emplear ranuras 27
mayores, permitiendo asf que fluya més abrasivo a través de
le rueda, Los dlebes 10 estdn retenidos en las placas late-
rales 12 en ocho pares de ranuras 27 radiales espaciadas
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equiangularmente (Fig.4) mecanizadas en las placas laterales
12 & la rueda y que se extienden desde el didmetro 1nterlor
del rotor hasta el didmetro exterior o reborde.

Los extremos interiores de cada una de las ranuras
27 estén cortados mds profundos que el resto de la ranura - 27,
de modo que hay un resalto 28 en parte circular contra-el-
cual apoyard a tope el morro 21 de wna protuberancia.l9.de
un 4labe 10. Existe holgura entre los reseltos 28 y las pro-
tuberancias 19 en la rueda montada, para impedir que el abrg
sivo se aloje entre ellos y produzca desgaste., En las partes|:
més profundas de las ranuras 27 hay un agujero 29 a través
del cual pasa un espdrrago 30 de nilén., Estos espérragos 30|
retienen por friccidn los dlabes 10 en posicién en las ranurgs
27 mientras se monta la rueda o se sustituye otro 4labe 10,

Las placas laterales 12 tienen también cuatro pa-
res de agujeros 31 espaciados equiangularmente, y éstos se
usan para retener log espaciadores 32 de rueda, los cuales
mentienen las placas laterales 12 alineadas cuundo’son hechals
rotar. Los espaciadores 32 estédn cubiertos por un manguito
33.

La longitud de los dlabes 10 y las dimensiones de
la abertura central 23 en las placas laterales 12 son tales
que los dlabes 10 pueden ser acoplados en la rueda a través
de la abertura.central 23. Log dlabes 10 deslizan dentro de
los pares de ranuras 27, como se ha descrito, nds alld de
los espdrragos 30 de nilén. lLas partes interiores 11l de los
4dlabes 10 apoyan a tope en la placa. 34 de cenirado enteri-
za del rotor 24, para impedir que 1lgs dlabes 10 caigan fue-
ra de las placas labterales 12,

En uso, las placas laterales 12, el rotor 24 con
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la placa de centrado enteriza 34 y los 4labes 10 son hechos
robar a través de un cubo 35 de rueda y de um eje 36 de mo-
tor, al cual estd conectado para rotacién el cubo 35 de me-

de. El cubo 35 de rueda estd atornillado a une de las placas
laterales 12 en 37, y el eje 36 puede ser abtornillado direc-|
tamente al rotor 24 mediante wn tornillo coaxial con el eje*k”
36. Como alternabtiva, el rotor 24A puede ser atornillado al

de la placa de centrado 344, la cual es enteriza con el ro- ;
tor 24A. Las cabezas de los tornillos estdn embutidas en la
placa de centrado 34A. Este dltimo wmétodo de conectar el ro-| -
tor 24A al cubo 35A de la rueda, para rotacién con el mismo,l"
en vez de conectarlo directamente al eje 36A, disminuye sus~
tancialmente las posibilidades de que el abrasivo ciegue la
conexién de tornillo. Por consiguiente, es mis f4cil desmon-
tar la rueda de rotor para reparacidén y sustitucién de pie-
zas desgastadas. El abrasivo se alimenta bajando por el ca-
naldén de alimentacién 25, a través del rotor 24 y hacia fue-
ra, a través de la jaula de control 26, sobre las caras de
los dlabes 10 para ser acelerado y dirigido sobre el articu~
lo que haya de ser chorreado, Los dlabes 10 son tales que se
puede usar la rueda de rotor de chorrear parz dirigir abra-
sivo en cada uno de los dos sentidos de rotacidén de la ruedd,
gsegin se requiera, simplemente invirtiendo el sentido de ro-
tacién de la rueda,

Cuando estd girando le rudeda de rotor de chorrear,
los 4labes 10 son retenidos en posicidén por el apoyo a tope
de las protuberancias 19 del dlabe 1P contra los resaltos de
las ranuras 27 en las placas laterales 12, 1la cual se consi-
gue por fuerze centrifuga.
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Estos medios de retencidén de los 4labes 10 en 1a
rueda, en combinacién con el método de acoplar los 4labes a
través de la abertura central 23 de la rueda, significan cdz
més que no se requieren herremientas para la fijacién real
de los dlaves 10 dentro de la rueda.

REIVINDICACIONES

Los puntos de invencién propia y nueva que se pre-
sentan para que sean objeto de esta solicitud de Patente de
Invencién en Espafia, por VEINTE afios son los que se recogen
en las reivindicaciones siguientes:

12,~ Perfeccionamientos introducidos en un £labe
para uso €n una rueda de rotor de chorrear segin los cuales
las carascdel Alabe son idénticas y cada cara es simétrica
alrededor de un eje longitudinal, siendo ambas caras aptas
para ser usadas como caras lanzadoras de abrasivo.

28 ,~ Perfeccionamientos de acuerdo con la reivin-
dicacién 12, segin los cuales las caras del dlabe son lisas
¥ paralelas por un extremo del 4labe, y por el otro extremo
del. dlabe son lisas pero curvas convergentes.

38,~ Perfeccionamientos de acuerdo con/lus reivin-
dicaciones 12 o 28, segin los cuales los bordes laterales
de las caras del 4labe tienen radios de acuerdo con las alas
laterales del 4labe.
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48,.~ Perfeccionamicentos de acuerdo con cualquicro
de las rcivindicaciones precedentes, segin los cunles cadn
‘uno de los lados del dlabe tiecne uma protuberancic para apo-
;yar a topc contra el exbremo de una ranura en uaa vlaca late-
iral del rotor de chorrear, para fines de rebencidn.

&,~ Perfeccionenicntos introducidos en un dlabe
pera voo en ung rwedn de rotor de chorrear.

Tal y como se ha descrito en la Memorin que ante-
cede, representado cn los dibujos que se acompalinn ¥y con los
fines que se han especificado.

lista liemoria congta de NULVY hojeas escritas a md~
quina por yna sola cara.

Fedrid, {7.WY1977

P L] j\t . .
Alberto de Elzakuru
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