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PATENTSE DB INVENCION

por "MOTOR CON ROTOS EXTERIORY, a favor de la f£irme
PAPST - MOTOREN, KG, de nacionalidad alemana, resi-

dente en 7742 St. Georgen - Schwerswald (Rep. Fede-

MEMORIA DESCRIPTIVA

&l invento se refig?e & un motor con rotor ex-
‘terior, indicado especialmente para el func;onamienp
0 en ambiente quimico-agresivo, preferentemente pa-
re el acolonamieato de wa rodete de ventilecion de
gran diémetro y redﬁcido largo axial, del +ipo ro-
dete de ventilador para caepotes de salida de vapo-
resy con rotor exterior suspendido, actuando la
carcasa del mismo como union el eje y formendo uma
sols pleza con la jaula de cortocircuito y en la
cual se ha fundido un casquillo peare la sujacién del
ejee

Bote tipo de motores se utiliza por ejemplo,



10

15

20

25

30

para el acclonamiento de las llamadas capotas de sa~
lide de vapores, monténdolos en un chasis pleno con
el rotor funcionando en suspensién fuera del mismo y
accionando co-axislmente wn rodete de ventilacion
con nedidas ax;i.ales cortas pero con dimensiones ra=-
diales grandes, estando continuamente expuestos a
vapores y otros medios agresivose

El principio de estos motores ya es conoqido.

EL objeto del #.nvento presente es lograr, para
éstos u otros fines, wn motor con rotor exterior
compaoto y econdmico en su fabricacion. En especiel
se prooure reducir las medidas axiales y manteniendo
un disefio industrial es‘_aé'tico, lOgrar una estanquei-
dad relativamente busna, es deciry mejorar la imper-
meebllidad a vepores que pudieren introducirse, re-
ducir el calentamiento del motor, }ograr une, indew-
pendencia.de manu-beneién, es decir, reducir la misma
al minimo, asi como gerentizar ventajosos procesos
de fabricacion.

Las medidas resefindas en reivindicacion 1 dan
le solucion pare el cometido anteriormente deserito.

Mo detalles y evoluciones ulteriores ventajo=
sas del invento se explicaran en el ejemplo deserito
8 continusoeion ¥y expuesto en el plano adjunto, el co-
mo en las reivindicaciones secundarisse

Bn los dibujos se representens
Fig. 1 Una seceion longitudinel de wn motor ocon ro-

tor exterior segun el invento y con un rode~
te de ventilacion montado.

Fige 2 TUna exposicién de un detalle del motor segfm
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la Fige le

Fige 3 Una 'seccién, viste a lo largo de la linea
III-III de Fige 2

Fige 4 Una represen-baoién gréfica. digtendida de la
taﬁa superior del motor y de la pileza moldegm
da aiglante dispuesta dentro de la mimme para
las conexiones eleéctricas del cable al bobie
nado del estator ¥y

Pige 5 Una planta de la tapa superigr del motor.

EL motor representado en Fige 1, posee un rotor
exterior en forma de campeans :-1- ¥y un estator intew
rior =2« Sobre el rotor ~l-, se ha montado un rode~
te de vembilacion L de plésticoe &stando en mercha
el motor; el mire entra en direccidn de las Flechas.
& la Fig. l; esta expuesta la fijacién segura y venw
tajosa del rodete de ventilameion L por ocho lenguetas
curvades =3'~, repertidas sobre lsa ci;'cunferencia; de
la jaule del motor =3-. &L rotor -l=, posee un pa=~
quete de laminillas =4, con una Jeula de motor fun=-
dida dentro del mismo =-3-, asi como una cercasa con-
vexa ‘troncoconice ~5=y que forme ums sole pieza con
la jaule y en la cual se ha fundido co-axialmente un
cagquillo =~6=y con M eje =T=, fijado a presién den=
tro de?. mismo. Como se muestra claramente en la
Pige 1y ol casquillo =6=y = con el £in ge logrexr la
estabilidad necesaria - es relativamente largo y
aproximadamente 2/3 de su superficie circulsr esta
fundido con lg. carcass -H=, que en el ares de emle
casquillo -6=, converge conicemente hacia el inte-

rior. &l resultado es no solamente une construc
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cion mecénicamente nuy robuste y duradera, gino que
tambien se forma un borde de goteo de aceite en el
£inal del casquillo'—s-, en el interior del motor.

- ¥l estator ~2=~, tiene w paguete de laminillas
~8=; en el que se ha fijado a presion un tubo de -
acero para el alojemlento de los cojinetes =9=s Den
tro del mismo ge han glojado dos cojinetes de mte-
riel sinterizado ~10=, =ll~ y entre amhos un depési—
to para lubrificante -~12-. Los cojinetes =10 y
~11-, mctusn como soporte radial del eje -;7-. Pars
el soporte axial dgl nismo se han pﬁssto tres aran-
delas de tope =l3~, concretamente wn disco de acero
con orejetas dlrectamente al lado del cojinete =10-
¥ cuyo dismetro exterior es mayor que el dlemetro de
la plane del cojinete sinterizado ~10=, lusgo wn
diseo de tejido endwrecido y arribs wa disco de ace-
ro para la compensacién de 'l;olera.nciag. Duwrante el
funclonamiento, todos los dlscos =l3=, giran jwmtos
con el eje -7-. Un anillo de nmuelle ranurado -14-;
esta £ijedo en el final superio;' del ejes dentro de
wme renwra circular del eje =7=y como mwe gtre sl ple~
no., Ocmo puede verse, el ‘tubo para el alojamiento
de cojinetes «0=, tione el tremo inferior -15-; muy
corto (por ejemple 6 mm.), mientras que ol trame su—
perior -l6-, os rela'bivamsnte‘largo {por ejemplo 25
mi.)s Lo parte superior -16=-, las superficies fron-
teles del paquete de laminillaeg =8-, asi como sus
renures (no dibujades) se han cublerto o revestido

con une cape de sinterizado de pléstico flufdifice-
do -17"-
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Antes de bobinar el estétor, se monta sobre el
£ingl inferior «l5~, del tubo pera el alojemlento de
los cojinetes =9-, una pleza alslada y moldeada en
forma Ge cartucho ~2l-s que #e enmancha hacls arribs
hagta formar una brida ~22=-y que se aloja estreche~
mente contra le superficle aislante -17-, del paque-
te de leminillas ~8~, del estétor. HL didmetro extg
rior de la brida ~22-, es tan ancho, que la ranurs
entre el paguete de laminillas del motor =8-, sinie=
rizado y la brida -22-, hacla el ‘tubo de alojamiento
~J=y e8 tan largoy que la distancia exigida de aire
¥ la distencis ds descarga entre polos opusstos 2
las partes bobinmdas, osta assgurada. Bobinando maw
canicemente el paquete de leminillas del estétor, eom
te so flja y se guia por_el tubo de alojamiento fevo-
rablementes Por ejemplo, despues del bobinado meca-
nico del cobre pera el estétor en las rammwas del
paquete de leminillas ~8-, ensefiado por las cabézas
de bobinado -23-y ~24=-y ~25-, se monta un cverpo mol
deado alslante =26~, pars el montaje posterior sobrg
el fingl superior ~l6=-, del tubo de alojamiento =Ow,
giendo fijado radislmente por lengﬁetaa ~27= elagti~
oag en el Aifmetro imterior de la parte superior
~16=¢ La pieza moldeada =26~, ya estd provista de
un cable de conexion ~28=, siendo este cogldo por
m contragancho =29-, dentro de una ranura =30,
sin tension en forma de canal, de tal manera que una
tension sobre el oalle -28-, es tranemitide sobre el
contragancho f29- ¥ la parte intermedias de la piesma
moldeada -26-, directemente sobre el tubo de alojam
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mlento =29~ &L final lilre de la piezs =30=, tie-
ne uwne pieza de enclavamieto -33-y con dos salien~
tes laterales =34=, que se adapiten precisemente a
lag muescas =36=; en la tapa =35- (figura 5)e Como
denuestra la figura 2, la pileza moldeada -26-? tiene
slete cortes =37=4 opuestos a 1a’aeccién 30wy fOr=-
mados por muelles flexlbles =38~ =39-, entre los_
cuales quedan fijados los alambres del cable —28-,
soldado al bobinado del estdtor. Oomo quedademos-
trado en la figura 3, esta formg especidl (engorde=
uiento) de las pilezas flexidles, impide que los i~
nales de los cables ~28-, se pusden doblar en direc-
eion del bobinado del motore

Asimismo el cusrpo aislante =26-, esté provis-
$0 de un hueco =42~, en cuyo fondo se encventran dos
lengietas £lexibles —43~. I este hueco =42=, pusde
montarse un interruptor Hermico ~44=y llgvando sus
dos terminales a los salientes inferiores (Fig. 2),
conectandolos con el cable eleetrico para el motor
~28= y con el bobinado. 7

Por lo tanto, el cwerpo moldeado —26-, se monta
sobre el tubo para los cojinetes =Qm ¥ 8sus conexio=
nes se sueldan con los alambres del bpbinado del eg-
tator ¥ seguidemente, segun la Fige 3y se amordazen
en los husoos entre los muelles =38-y -39~ Si me
utilize wn interruptor térmico -44-, las lengistas
flexibles =43=, lo presionan contra el bobinaéo;
originendo vn buen contacto térmico entre ol bobing~
do y el inberruptor termieo.

’
Despues del montaje y conexionade del ocuerpo mol-
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deado -26~, se monta la tapa -35~, entrando la pieza
de enclavemiento ~33-, tal como me ha descrito, den=
tro de la mismae Le superficie inferior de la pleza
~35=, este cubierta por una lémine eislants ~48~,
Seguldamente le tapa =35-, se sujeta al tubo para el
alojamiento de los cojinetes =9, por ejemplo como
se ha dibujados haciendo un reborde =49-, con el fiw
nal superior del tubo -9-. De esta meneras se obtie-
ne wne construccion muy compsota con wne excelente
traceion compensada del cable =28~ y wm montaje extrg
ordineriemente economico.

Como muestra el plano, el borde de la ‘tapa
-35-; semejante en su forma al borde superior del
rotor exterior -l-, entra con ligero juego dentro
del mismo, formaendo con este, una especie de junta
laberintica. Se recomiends ajustar radislmente la
parte exterior de la ranura de junta (no representa~
do en el dibujo)es &Hs conveniente colocar encima del
mismo las palas directrices del rotor =l-, paras impe
dir al meximo le penetracion de cuerpos extrafios al
interior del 1otore _

Despues de haber sujetado la pieza moldeada
-26~ ¥ la tapa =35«, el bob:u_zado se immregne 0 se Ouw-
bre en la forma acostumlrada, procediendo seguidamen-

te al tratamiento térmicos Luego se introducen las
Plezas de cojinetes =10= @ -1l2~, en el tubo para el
alojamliento de log mismog «Qw-. Aglmismo se monte

un cwerpo esponjoso anular ~52-, que actus parcisl-
mente como deposito de lubrifican'be; de tal maners

en el interior del cuerpo aisglente -2l=y que su cara
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frontal interior entre en contacto con el tubo para
los cojinetes =9- y la cara frontel opuesta encaje
detras del reborde circular =53=, del cuerpo aig-
lante =21l=, XL cuerpo esponjoso ~52=, Vesté en cone-
tacto 1iquido con el cojinete de materisl sinteriza-
40 =llm,

Bl cuerpo aisglante ~21l-, sobrepase las cabezas
de bobinado y casi toc_:a la superficle interior de la
carcase del motor -5, la cusl estd equipads con ner
vios radiales megzoeladores de aire —54—; que han sido
elevados lateralmente con wna altura de sproximade=
mente la del grueso de la carcasa =5 ( alturse
aproximeda 2 ~ 5 mm, distencia radisl minime 3 - 5
mm)'e »

Bl cuerpo aiglante -21-, abrazae el borde inte-
rior exialmente elevado de la carcasa =5~ y del cas-
quillo -6~ y de este modo forma une rendija conica
de aire =55=. EL borde superior del casquillo tiene
une arista -5;7-, gituade frgnte al crerpo esponjoso
=52« y si gira el rotor =l-, arroja_ el aceite que
fluye del cojinete de friceion =ll-, hacia el anillo
esponjoso ~52=~. Por sfecto capilg.r el acelte retor-
na o las plezas de cojinetes ~10-, ~12=~¢ EBste sig-
tema de encajar el c¢asquillo =6~y la erigts -5;7-'-,
el tubo pera el alojemiento de los 9ojine'bes Qe ¥
las cabozas de bobinado =23~ & =25-, es de £a0il fam
brioacion v da una estruotura axial muy corta del
motor que setisface sin embargo todos los reglamens-
tos de aislemiento de sire y de distancias de des—

carga entre polos opuestose
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K. cuerpc ailglante -21-; hace posible esta dig
posicion ventajosa de alslamiento y el retorno del
lubrificante en el sisbeme de oo;}inetes; utilizando
para ello tubos sencilloe lisom y cil.ﬁdrieos para
el alojemiento c_ie cojinetes. Puesto gque el bords
de la teapa =35, se adspta por su forma a la ranura
Interior en el anillo superior de cortoeirculto -3-;
dejandg sin embarge un resquieio libre para la ro-
tacion, la dlsposicion del motor eon rotor ex'ber:l.o:n;
exceptuando esta ranure a;nular; es préotioamente
tlindades La utilizacion del aislamiento por reves-
timlento sinterizedo de pléstico fluidifieado -17-;
sohre las superficies deseritas, junto con el cuer-—
po de mislamiento =2l-, da wn aprovechsmiento Opti-
mo de los egpaclos frontales & ambos'lados del hie~
rro del estator al' bobinado de colwe, agl como que
en direocion axial, el conjunto de las cabezas de
bobinado resvlta muy cortoe

Pare el blindaje se aplica un casguete de cha~
ol -60-; en el interior del tubo para el &lojemlen-
o de los cojinetesy en su finel superior. ILa tape
—35-:, puede sujetarse con cwetro taladros de rosoa
=5l=y 8 vne CErcess O CUeITo similare ZEL intsrrupe
tor termico =44=, garsntize una protecoion segura
del motor contre recalentamientos. |

Ia capa simterizade de plistico fluidifiocado
es generalmente nas grusge que el revestimiento de
we renurs y ofrece ventajas dentro de lag ranuras
sl se aumenta el temafic de las mismam. XL tubo de

acero pare el alojamiento de los cojinetes =0=, po=
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gibilita une descargs magnetica en la parte frontel
del paguete de laminillag =8«, de modo que _las rant-
res pueden elargerse mas hacia el centro. asi se
obtiene;,no golemente la mayor superflcile ﬁt_i;l. ne=
casaria; arriba mencionada; aing '@:a.mbién conexiones
de contactos frontales mis cortas, dado que las ra-
mwas a bobiner, dlametralmente opuestas, se en=
cuentran mas cerca entre ellas. Ivta ventajs se de-
muestre espeelalmente en nmotores de dos polos. Ia
renumeia & la obturacion de lag ranuras y la baja
altura de las ombezas de bobinado resulten econdmi-
eas en la produceion. &HL hecho de que no se utili-
zen diéoos terminales significa una disminueion de
1s glituwra de las cebezas de bobinedo. Lia combingm
cion del estator aislade y sinterizado a centzjifuga
con el tubo de alojamieonto suavemente magnetizado
introduecido en éstg, forma wm volumen de renura re=-
lativamente grande, buena ponduccién del ocslor, al=~
ture reducide de cabezas de bobinado y sin necegi=
dad de cerraduras de ranurs. .

Loglcamente les distribuciones, especialmente
segtm las figuras 2 a 4, pueden utilizarse con Ven=
taja tembieén en otros motores, especialmente en mo-
tores con rotor exteriors .

Con.refereneia a la Fig. 1, hay que indiogr'fi-
nalmente, que el horde inferior de'le. pleza =38=,
dirigs el ceble -28~, hacia erriba, como estd dete~
1lado en el plano., Por lo tento esta pleza =33~y

tiene - como la pieza =30= = en secoion transversel

un perfil en forma de U, pero, respecto a la Fipg. 4,
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el porfil en U de la pleze =30~, esté abierte miran-
do hacle arriba, cusndo el de la pieza —33—; gin em~
hargo mira hacle abajo. &Bgbo results nuy ventajoso
para dlrigir y £ijar el cahle =28,

.Daserito suficientemente el obhjeto de la inven=
cidn, es de hacer noter gus al ser llevado & la
préc'bica podré.n variar las formasy dlmensiones, pro-
porcion y disposicion de los distintos elementos,
esi como los materisles utilizados, sin que por ello
ge altere, ni modifique, su esencialidad,
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REIVINDICACIONGSES

l2,~ Motor con rotor exterior, especialmente
pare el funcionamiento en ambiente quimipo-agresivo,
preferentemente para el acclonamlento de wn rodete
de ventilacion de gran diémetro y peducidq);grggﬂ_
axial; del tipo de un rodeﬁe de ventilador pers oo~
potas dg salida de vepores, con motor exterior suge
pendido, cuya carcasa cerrade sirve de union &l eje;
formando wme sole pieza con la jaula de cortoocircui-
o en gnién f£ija con wn ocasquillo pare la sujecién
al ejey oaraoterizado'pbrque pare lograr acorter
la longitud del motor, un casquillo (6) para la fi=
jecion del eje en el fondo del motor; entra eﬁ el
interior del bobinedo del estétor (23, 24, 25) ¥
porgue en el interior dei bobinado del estator se ha
puesto una pieza moldeads aislemte (21) que rodea
con juego la parte superior del casquillo (6).

28 .= Motor con rotor exterior, segﬁn la reivin-
dicacion 15; caracterizado por el hecho de que la re~
nure de aireacion (55) entre la pieza aislante (21)
y el casquillo (6) con la parte de la carcase fundi-
de sobre el mismo, tiene sproximademente la forme de
la superficie de wn cono.

38~ Motor con rotor exterior segmn la reivin-
dlcecion 18 o 28, oaracterizado porque la piezs mol-—
deada aisglente (21) este pwesta encims de un tubo
para alojamiento de cojinetes (9) sujetado en el ine
terior del estétor, concretemente en la prolongacién
del miemoe

48 = Notor con rotor exterior seg&n we de las

reivindicaclones 18 & 32, caracterizado porque el
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ouerpo moldeado sislante (21) este provisto en su
superficie interior de um vaciedo para le coloog=-
¢ion de una pleza para almecenamiento de Llubrifioan~
te (52).

58.- Motor con rotor exterior segm las reivine-
diceciones 38 y 48, caracterizado por el hecho de
que la piezs deposito de lubrificente (52); esta si-
$uada entre el ocento inferior dsl tubo para el alo=-
jamiento de cojinetes (9) y uwn alero (53) del cuerpo
moldeado (21).

68o= Motor con motor exterior, segin por lo me=
nos wna de las reivindicaciones antei‘iores; coerache=
rizado porque el paquete de laminilles del eatator
(8); ge he aislado hacla el exterior con ol procedi-
miento ys conocido de revestimiento sinterizado de
pléstico fluidizado (17) o de material parecido y
porque el cusrpo moldesdo aislante (21) posee un
collarin (22) que cubre amplismente este revesii-
miento ginterizado de pléstico fluidizado (1;7) en la
parte inferior del p?.quete de laminillas del estator
(8); produciendo asf, ma via de dispersion de co-
rrientes entre el bobinado del estdtor (23, 24, 25)
y el tuho pare los cojinetes (9) que satisface lasg
normas correspondlentess

78 .~ Motor con rotor exterior gegin por 1o me-
nos we de las reivindicaciones 4 & 6y c_:aracteriza—
do por el hecho de que el oasquille (6), fundido &
1a base del rotor (5), posee & la altura del ouverpo
de almacenamiento de lubrificente (52), un oanto

(57) que tiene la funcion de relenzer el aceite que




10

15

20

25

30

-14 &

fluye a Lo largo del eje (?) hacia fuera, de retorno
a la pieza—dep5siﬁo de lubrificante.

88.~ Motor con rotor exterior segim por lo npegw
nes we de las reivindicaciones anteriores; caracte=
rizado porque 1a base ocerrada del rotor (5) que mire
hecia el esbator (8); esta provista de nervios meze
cladores de alre (54).

93'?- Hotor con rotor exterior segfm reivindieca~
oion 88y caracterizado porque la alturs de los NG =
vies (54) corresponde sproximedemente gl grueso de
pered de la carcasa del rotor (5).-

108 .~ liotor eon rotor exterior segim reivindica~
cidn 32 o 68, caracterizado porque al finsl superior
del -tubo pare eojinetes (9) se ha fijado una %eps
(35) ouyo borde exterior se moerea al borde superior
del rotor (1j.

llee~ Motor con rotor exterior segim reivindice~
cion 102, caracterizado por el hecho de que la tspa
(35) esta sujetada afi tubo pare el alojemiento Ge 6o

Jinetes (9) por deformmeidn dsl borde superdor (49)
del tubo (9).

128.= Motor con rotor exterior segin reivindica-

eion 108 o 118, ceracterizado porque entre tapa (35)
vy bobinsdo del motor (23, 244 25), me ha montado uus
pleza moldeada aislante (26) que abreza el tubo para
los cojinetes (9) y poses un dispositivo de contre~
traceion (29) pers el cable (28) de conexion del mo=
tory asi como orificios de alojamiento (37) para los
puntos de conexion entre los elemtres del mizmo con
el bobinado del motor.
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l38.~ Motor con rotor exterler aeg‘.’m relvindi=-
oncion 128, carecterizado por el hecho de que 1& pie=
z6 moldeade aiglente {26) posce wn slojamiento pars
la incorporacion de mn interruptor termico (44) gue
durante el funeicnamisntc estd en conmbacto con vm bow
binndo del metore

148 .- Yotor con rotor exterior szeg{m reivindlcom
eion 133; caracterizadc porque la pleza moldesda aige-
lente (26) presenta sl menos wn muslle (43) peara pre-
glonar el interruptor térmico (44) contra wn bobinado
del motors

1580« NMotor con rotqr exterior segﬁn e de las
reivindicaciones 12 a 14, caracterizsdo porque entrs
la tapa (35) y la piezs moldeada alelente (26) se in-
tercala we junte alslante (48); preferentemente vn
disco de materisl alelante resistente & tenslonss
eléctricag.

168.~ Motor con rotor exterior segg'm por 1o me=
nos tne de las reivindicaciones 12 a 15, carscteriza-
do porque en el punto de entrada (33) del ceble de
cone:;:ién al uotor (28) en la pieze moldeads aiglante
(26), esta posee wn dimomitive de enclavemiento (34)
para el enclavamientoc de este pwato (33) & la taps
(35).

178 Notor con rotor exterlor segin reivindie
caoion 168, caracterizado por el hecho de que la tR-
e (35) tiene un borde troncoednico y que el punto
de enclavamiento (36); se encuentra dentro de esbe
bordes

188,- Motor con rotor extericr aegﬁn reivindicse
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cién 178, earaocterizado porgue el bords tronoocénico
presente wa hueta pars el peso del eablg de consxion
(28} y porque loe puniom de enbreds (26, 33) hen wi-
é¢ reslizedos pars le sdepiacion perfecta a la forms

del eablge

198 .~ MOTOR CON ROTOR EXTHRIORe=

La presente memorie descriptive consta de
diecigels hojas eseritas a méquina. por una sola de

sus caras y otra de dibujos que la ilugtran.

Madrid, 23 de Julio de 1976-
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