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man parte del mismo son estncionarios para quedar libres de unio

La invencion se refiere 2 un acumulador de lineas de
remolque narn detener vehiculos de linea de remolque sgin conduc-g
tor, que tiene un pivote de remolque empujado a lo largo de un -E
carril é rmnura de gula por medio de un reten transportador. El
acunultdor comprende una caja que tiene por lo menos un carril
estaclonario para la cadena transportadora. Se utilizan un pri- :
mer y un sezundo elementos de control que tlenen cads uno una - l
superficie para ponerse en contacto con un pivote de remolque y f
para desplazar un pivote de remolque en direccidn transversal a [
dicho carril. ;

E1l acumulador del presente invento comprende un primer’
dispositivo para empujar al primer elemento de control hacia el i
segundo elemento de control asi como un segundo dispositivo que
empuja 2l sesundo elemento hacia el primer clemento de control,
El primer dispositivo de empuje es de resistenecia supericr al se!
gundo dlsp081t1vo de empuje, Asi,se utilizs un dispositivo de en E
ganche parn retener de una forma selective el segundo elemento -
de control en posieién enganchada, por lo que el primer disposi-
tivo de empuje no puede vencer el efecto de empuje del segundo -
dispositivoe,

Ll presente invento tiene por objeto proporcionar um -

i
acumuledor -le linea de remolque, en el cusl los carriles que for

mes, y. por lo trnto. son de funcionamiento mds silencioso.

, Otro objeto del presente invento es proporcionar un a-
cunulodor de linea de remolque tiene solamente tres piezas mévi-
les y, por lo tanto, es de disefio mds simrle si se compara con -
Los acwnuiadores de la tecnolozia anterior,

Otro objeto del presente invento es proporcionar un g-

cumulsdior de linea de remolaue pare vehfculos de remolque sin con
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mas separndss 20, 20’ en el otro extremo. La carcesa 12 estd pro
vista de tres parcdes superiores desmontables separadas indicadas
por la referencia. 22, 24 y 26. La pared superior 24 es rectang_q5
lar y se sitda en la esquina superior de la derecha de la carca-

sz 12; semin se ilustra enla figura 1, La pared superior 26 68 -

mayor que las paredes superiores 22, 24,

Le pared superior 26 tiene un canto lateral 28 que es
recto y abarca toda la longitud del acumulador 10. Cada una le -’
las paredes supsriores 22-26 se sujeten de una forma desmontable
a una pared lateral 6 extrems de la carcasa 12 y son estaciona-— !
riag durante el funcionamiento del acumuledor 10, La pared supe-
rior 22 tiene un borde lateral definido por los mimeros 30, 32, f
34 y 36 yustapuesto nl canto lateral 2B, definiendo de este modoé
una ranura de pivote de remolque 38 que abarce toda la longitud i
del acumulador 10, ia parte del borde la pared superior 22, dei_%
nida por los némeros 30 y 34, es recta y paralela al canto 28, -
E1l canto 32 forma dncoulo a partir del canto 28 y une entre sf -
los cantos 30 y 34. Tl canto 36 forma dngulo entre los cantos 30
v 34 hacia el canto 28 segin se ilustra con mayor claridad en la
figure 1.

¥l pivote de remolque colocado verticalmente 40, de un
vehficulo de remolaue sin conductor, no ilustrado, se representa
situado dcutro de la ranvra del pivote de remolque 38. Segun se
ilustra con mayor claridad en la figura 4, se utilizan carriles

2 y 44 que tienen un tabique divisorio central 46 situado dentra
de la carcnsn 12 y 2 un lado de la ranura del pivote de remolgue
38. Un tromo de la cadena transportadora 48 va gufsdo por el car-
ril 42 y el tabique divisorio 46. Un tramo de retorno de la cade
na trensportadora estd indicado por la referencia 50 y gufado pox
medio del carril 44 y el tabique divisiorio 46. No es necesario
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ductor que se construye para reducir al minimo los .costes de fa-
bricacién pero prolongando su vide Wtil con wn mfnimo de manieni
miento,

Otros objetos resultardn evidentes mds sdelante,

Con el fin de ilustrar el invento, se ilustra en los -
dibujos une forma actualmente preforible; no obstante, se compre]

L)

derd que cste invento est4 limitedo s la orgenizacién y los ele-

mentos precisos ilustrados, .

La ficfura 1 es una vista en planta supérior de un aeupé
mulador segln el presente invento, cen los componemtes organ:.ze-
dos para hacer que un vehiculo de remolque se detenga en el icu-

nulador. ,
La figura 2 es una vista similar s la figura 1, perd -
con los componentes dispuestos en la disposicién que ocupan cusn
do un vehiculo de remolque pasa a través del acumulador sin dete
nerse,
B La figura 3 es una vista tomada & lo largo de la lines
de corte 3-3 de la fisura 1. '
La figura 4 es una vista tomade & lo largo de la 1 ’'nes
de oorte 4~4 de la figura 1, :

Refiriéndonos al dibujo con detalle, en el cual los qg'

meros igusles de referencia indican elementos semejantes, ae ilqg
tra un acumulador segin el presente invento, indicado de un mcis’
general por las referencia 10.

E1l scumulador 10 comprende uns cdmara prefabricada. . -
destineda a montarse en el suelo 6 en un medio similar con su sy
perficie superior a rds del suelo. La carcasa, indicada de un mo
do generrl por le referencia 12, comprende una pared infericr sl
tuada horisontalmente 14, paredes laterales verticales 16, 175 -

paredes extremas saparadas 18, 18’ en un extremo Y parcdes eztre
{

l
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que el tramo de retorno de la cadena transportador pase a trivés.
del acumulador 10, En dicho caso, solamente se necesitaria wm caz
ril, Se observard que los tramos de la ocadena transportadora com‘
prenden rodillos en puntos separados a lo largo de le misma y quL
giran alrededor de ejes verticalee‘ El pivote de remolque 40 y. |
el vehiculo al que va unido se mueve a lo largy de la renura de
guia para nlinearse con la renura 38, como' resultado del contae—
to con un retén de remolque 52 que sale de un lado de la cadena
transportudora. En ningin momento el pivote de remolque 40 quedaf
directamente por encima de le cadena transportadora. ,

Un primer elemento de control, indicedo por le refaren
cia 54, en forma de placa colocade horizontalmente, ge utiliza =
para un movimiento pivotable aslrededor del pivote vertical 56 q;
tuado en el extremo de salida de la carcase 13, B elemen%o 54 .
tiene un canto lateral 58 que forma wma continuacidn de los cans
tos 30 paralelos al cento 28 en une. posioi‘n del olemento de ocon
trol 54. Fl elemento de control 54 aatampuaado a e poaicidn -
por un muelle 62 que rodes a una bargﬁ‘ddiguiaAﬁo. la harra le -
gule 60 asle de un soporte en la pared later:l 16 Ypreaairav ;
de un saliente colgante 64 de la suverfinie jafer:or - 1 ele¢ nen-
to de control 54, véase la figura 4. El salicnte €4 t; ne w agu
Jero agrandado para alojar el pivote 60.

Por debsjo de la pared superior 22 se habilita una ce~-|
Ja con un tabique divisorio dirigido 1ongitud1nalmen¢e 66, en gs
neral parslelo al carril 42 pero que tiene una altura cn ls nae
yor parte de su longitud quetes nenor'que 1a altura de la pared
lnterel 16. K1 tabique divisorio 66 estd provisto de wna ranurs
rebnjnda wdlyncente a su borde superior pare facilitar el mov imie :
to del elementc de control 54, mientras que el resto 411 Lo le
superior del tabique divisorio 66 sostiene la superfic. s in; :x:
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yustapuesta de la pared superior 22. El extremo de salida de la

Tanura en el canio superior del tabique divisorio 66 estd provig

to de un tope de fin de cerreras 68 situado directamente por de-
bajo del borde 36. Compdrense las figuras 1 y 2.

P,

Un sesundo elemento de control 70, generalmente en for
me de una placa colocada horizontalmente, se habilita g la misma

a2ltura que el elemento de control 54 pero en el ledo opuesto de !

la ranura del pivote de remolque 38. El elsmentode control 70 seg
monta para efectuar un movimiento pivotable alrededor del pivotef
situado verticalmente 72 en el extremo de entrada de la ocarcusa ;
12. Se observard que los pivotes 56 y 72 estdn en extremos ¢ pueg
tos de la carcasa 12, Si se desea, el elemento de control 7C po-
drf{a montarse para efectuar un movimiento pivotable alrededcr de
un pivote situado en el extremo de salida de la carcasa 12, Inme,
diatamente adyacente 2 12 ranura del pivote de remolque 38, el -
elemento de control 70 tiene un canto de entrads angular'74 barg
lelo al canto 32 y un canto recto de salida adyacente 76 parslow
lo al canto 34,

£l elemento de control 70 es empujade en la pogicidn -
ilustrada en la figura 1 por un muslle 80 que rodea el pivote de
suin38. El pivote de guia 38 atraviess un agujero agrandaedo en -
un seliente dirigido hacis abajo 82 sobre la superficie interior
del elemento de control 70, E1 muelle 80 es mds d4bil que el mue
lle 62,

El elemento de control 70 tiene una prolongacién diri-
&ilda en ceneral longitudinalmente 84 que es generalmente opuesta
al lugar que ocupa el rivote 56, Ia prolongscidn 84 coopera con
un enganche soltable indicado de un modo generel porla referenci
86. E1 enganche 86 comprende una palanca de enganche 88 que tig

ne we muescy 90 adyscente a un extremo y se monta pare efectuar
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wn movimiento pivotable adyacente & su otro extremo y se monte .
para efectusr un movimiento pivotable adyecente a su otro extre|
mo por medio de un pivote colocado verticalmente 92. Un pivote

do puin 94 atraviesa un agujero agrandado en un saliente dirig;
do hscis abajo 97 en la superficie inferior de la palanca 88, -
Un muelle 96 rodea el pivote 94 y empuje la palance 85 a la po-

sieién ilustirada en la fipura 1. . i )
E1 saliente 84 del elemento de ocontrol 70 termina en

un sepuidor colocudo verticalmente 98, destinado a alojarse ded
$ro de 1n muestra 90, Un solendide 100 estd provisto de un né~-
cleo mévil 102 en un lugar en el cual puede actuar sobre la pe~

Janca 88 y hacerla pivotar desde la posicién ilustrade en la fi
gura 1, hosta la posicidén ilustrada en la figura 2. Com.primienp-l
do de este modo el muelle 96. El acceso al solenéide 100 y al -
enganche 86 se consigue quitando la pared superior 24.

En el extremo de entrada del soumulador 10, ¢ sea el
extremo de 1la izquierds en las figuras 1 y 2, se habilita .un in
terruﬁtor 104 que tiene un accionador 106. En el extremo de sa~-
1ida del scumul~dor 10 se habilita un interruptor 108 que tieme
un accionador 110. Cuando el accionador 110 se dispars por &o=
cién del pivote de remolque 40, cuando sale del acunulador 10,
el interruntor 108 desactivé el sqlenéide 100. Si se desea dejal
nasar a un vehiculo a travég del acumulador sin detenerse, el -

interruptor 104 se acopla por manipulacién de un interruptor, ng
ilustrado, ol solenéide 100. de modo que el oontacto entre el -
pivate de remolque snhirante 40 y el accionador 106 asctiven el
solendide 100, por lo que los componentes del acumulador 10 es-
tordn en una posicidén sesin se ilustra en la figura 2. Como re~
sultado. ¢l pivote de remolque 40 pasard enteramente & través de
1o renurs 39 sin detenmerse.El funcionemiento del acumulador 10
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se efectia como sirue:

supongamos en principio que se desea hacer que se de-
tenga un vehiculo en el lugar que ocupa el scumulador 10, La fi-
nalidad de hacer que se detenga un vehiculo puede variar Y con-
prende carga. descarga, realizar una funcién de trabajo sobre la
estructurarsostenida por el vehiculo, etc, los componentes del -
acunulador 10 estardn en la posicién segin se ilustrs en le figu
ra 1,

A medide que el vehiculo se mueve bajo la influencie

del reten dc remolque 52 qué ejerce empuje contra el pivote de

remolque colocado verticmalmente 40, el pivote de remolqgue 40 RQ;
netra en el extrsmo de la izquierda de la ranura 38 hasta que he
ce contacto con el canto 74 del elemento de control 70. Debido -
al hecho de que el canto T4 del elemento de control 70 y el oan-|
t0 58 del elemento de cbntrol 54 estdn dispuestos para definir -

un dngulo convergente que es menor que el didmetro del pivote de

remolque 40, el pivote de remolque se ve obligeda a desplazarse
hacia abajo, segiin se verd en la figurs 1, en vista de lo siguieg
te. E1 canto 74 produce un efecto de leva sobre el pivote de re--i
molque 40. Debido al enganche 86, el elemento de control 70 es -
egtacionario. No obstante. el elemento de control 54 puede pivo-
tar a izquierdss. segin se verd en la figura 1, De eate, la fuer:
za imp3rtid8 en el pivote de remolque 40 por el canto 74 desple-
za el pivote de remolque contra el cento 58 del elemento de con~
trol 54. haciendo pivotgr de este modo el elemento de control -
contra el muelle 62, por lo que el pivote de remolque pucde mo=-
verse a través del trayecto paralelo definido por los cantos 74
¥y 32.

A medida que el pivote de remolque 40 se mueve a 1o -
largo del trayecto definido por los cantos 74 y 32, pierde con-
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teeto graduslmente con el retén empujador 52. Cuando elpivot: dof
remolque 40 estd en el trayecto definido por los cantos paral alo:
76 y 34. ha oerdldo totalmente contacto con el retén empujador -
52, E1 lugnr en el cual se detiene el pivote de remolque 40 de-

penderd del momento de fuerze 4 inercia que lleva, la carga gque

estd transportando, etc. Cuando le carge es muy pesada, el pivoe
to de remolque pucde llegar a alcanzar el tops de fin de carrerai

68 antes de llegnr a detenerse completamente.

A medide que se va ddteniendo el pivote de remolqu 2,
hace que el elemento de control 54 comprima los muelles 62. Debi
do & la ventaja meoénica del elemento de control a como la 13lan
ca 54, se produce una presién muy localizade sobre el pivote de
remolque 40 por nccién del elemenio de control 54 que ayuda & -
aplicar una fuerza de retencién pera hacer que el vehfculo se ds
tenga, Al detenerse un vehiculo normal, el elemento de control -
54 abatird el muelle 62 una distancia de aproximadamente 25 8 =

50 mm,

Cuando se desea hacer que el vehioulo vuelva & engan~
charse ocon un retén empujador en el tramo transpor*ador 48, soli
mente es necesario activar eléctricamente el solenéide 100. Cuar
do se activa el solenéide 100, el ndecleo mévil 102 hace pivotar
la palanca 88 desde la posicién ilustrads en la figura 1 hesta -
1s posicién ilustrada en la figura 2, oomprimiendo de ezie modo
el muelle 96. la fuerza transmitida al elemento de contrdl TO en
su canto 76 por el pivote de remolque 40, debido a espansidn del
muelle 62, hace pivetar 21 elemento de control 70 desde la posi=
cidén ilustrada en le figura 1 heste la posicidén ilustirads en la
figurs 2. E1 movimiento pivotable del elemento de control 7) fa
oilita el desplazamiento del pivote de remolque 40 lateralr nt:
desde la posieién indiczda oon lineas imaginaries, r. rescr iac |
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la ranura 38. Segin sale el vehiculo del acumulador 10, el pivo-'

en la figura 1, hasta una posicidn en la cugl mse dispore de :ue-
vo dentro de la ranura 38, segin se ilustre con lineas s6lidis -
en la fizura 2, '
El retén empujador siguiente el tramo portador 58 se -
vondrd en contacto con el pivote de remolque 40 y propulseréd al
vehiculo a través del resto de la ranura 38 a lo largo de una rg|

nura de guifa en el suelo ¢ medio similar que estd alineado con -

te de remolque 4o excita al accionador 110 del interruptor 138 -
para desactivar de este modo el solendide 100, Cuande el solendi
de 100 se desactiva los componentes del enganche 86 se desplaza-;
rdn desde le posicién ilustrade en la figura 2, haste la posicidép
ilustrada en la figura 1, E1 elemento de control 70 babré pivots
do previamente desde la posiocidn ilustrads en la figura 2 hasta
la posicién 11ustrada en la figura 1, por dilatzeidén del muelle
80, Se observard que los muelles 62 y 80 se oponen entrs si. Fo
obstante, el muelle 62 es sensiblemente mds fuerte que el muelle

80, pero no puede vencer la fuerza del muelle 80‘hasta deeprés -
que el enganche 86 ha soltado al seguidor 98,

Ten pronto como se desactiva el solendide 10), el acu~
mulador 10 quedard dispuesto pars recibir otro yehic&lo. Si se
desea que un vehfculo pase énteramente a travée ﬁel acunulador
sin detenerse, el interruptor 104 se acoplard para activar el -
solenéide 100 por manipulacidén de un interrup%o} en un punto dis
tante., En ocondiciones normeles. el interruptor 104 no puede efec

tuar el funcionamiento del solendide 100, Cuando el pivote de re
molque 40 se pone en contacto con el ssoionsdor 106, el interrw
tor 104 se cierra y. por lo tanto. active el solendide 100, La
activacién del solendide 100 muelta el enganche 86. Por lo ant
el pivote de remolque 40 simplemente ejerce una secciéi de ova



10

15

20

25

30

|vimiento,

.|remolque del sesundo vehiculo suba verticalmente perdiendo conta;

=10~

en el elemento de control 70 desde la posieidn ilustrada en la -
firura 1 hasta la posicién ilustrada en la figura 2, por contao-
to por los cantos T4 y T76. E1l muelle 78 se comprime en dicho no-

Después que el pivote de remolque 40 ha perdido contac
to con el elemento de control 70, el muelle 80 se dilata coloecan |
do por lo tanto el seguldor 98 opuesto a la muesca 90, Inmediata
mente después, el pivote de remolque 40 excita al aocionador 110°
por lo que el interruptor 108 se activa para desactivar de este
modo, el solendéide 100 haciendo que retrocedas el n60leo m6vil ==
102 y produciendo la dilataocidén del muelle 96, Por lo tanto, el |
elemento de control 70 se enganche de nusvo en la pouioiéﬁ ilug~

trada en 1a fisura 1,

Cuando un vehioculo se detiens en el actmulador 10, y -
otro vehiculo estd inmedistamente detfas, el segundo vehiculo se
verd probablemente obligesdo a acumulerse. Dicho acumulador del =
segundo vehfoulo se realizard por oontad%o entre un canto trase-
ro del primer vehiculo y un paragolpos mévil § dispositivo.sini—
lar en el segundo vehiculo, que. & su vez, hard que el pivote de

to con el retén empujador en el tramo del tranaportador 48; Por

lo tanto se verd que se puede haoor que se detengan wo § ﬂ!a Ve
hiculos en el ncumulador 100, como veriante, existe la aoodén de
permitir que uno 8 més vehfoulos pasen :a. tncvés del acumulador -
Lo sin detenerse, Debido al hecho de gue no;hay unionas en: 1aa -
secciones del carril, el acumulador 10 ‘es dﬂ funoionspienﬂa mia

silenciomo que las consturcciones propuestas con- anterioriaad a

este invento., La sencilleg de tres piesas néviles (elamenﬁ¢s de’

control 54, 70 y enganche 86) reduce al minimo 1los costes db fa=-
bricecién y los problemas de mantenimiento.
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Se consirue acceso al retén 86 quitando la pared supe-
rior 24. Se conaicue acceso al elemento de control 70 y al muells
' 8C quitando le pared superior 26, E1 acoeso 8l elemento de contrgl
54 as{ como a los interruptores 104, 108 se consigue quitando la
|pared surerior 22, Un dispositivo, por ejemplo un cilindro neund
tico, podris utilizarse para sustituir a cade uno de los muelles
mencionados y/o al solenéide 100.

El presente invento se puede incorporar en otras for-
mas eépecifioas gin desviarse del espiritu ¢ atributos esenciale+
del mismo y., por consiguiente. deberdn tomarse como referencia
|1as reivindicaciones adjuntas, en lvgar de la memorie descripti-
va .anterior, como indicacién del alcence del invento, '
' Deserite suficientemente la naturaleza del invento, - |
asi como la manera de realizarlo en le prdctica, debe hacerse - i
constar que las disposiciones anteriormente indicadas son suscer

|tibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su prin

o e
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de giro mds préximo al extremo de salidae y teniendo el segnndo o

REIVINDICACIONES
1.- Perfoccionamientos en acumuladores de lineas de g

molque par~ detener vehiculos que tienen un pivote de remolque
empujado por un retén trensportador, ceracterizados porque se do
ta 8 cada acumulnador de una carcasa destinade a instalarse en un
suelo, cuy~ carcasa tlene por lo menos un carril esgtacionario deg
tro de la misma y abierta por ambos extremos; medios que definen
una paréd superior para la oarocasa y qué tiene una ranuras de pi=-
vote de remolque 2 través de la cual puede extenderse un pivote
de remolque para ponerse en contacto con un retén empujador en un
tramo del tranaportaddr en el cerril; un primer y un sogundo ele
mento de control montado de una forma mévil en la carcesa, teni-
endo cada elemento de control cantos separados para desplagzer un
pivote de remolque trensversalmente con respecto al carril, en~
contrdndose los centos separados précticamente & la misma altura
por debajo de la altura de ia ranurz pars ponerse en ocontaeto -
con un pivote de remolque que se extiende a través de la ranurs
delrpivotq de remolque; un primer dispositivo para enpujer al -
primer elemento hacia el gegundo elemento; un: sagunﬁo diajbait;
vo pars empujar el gsegundo elemento haola el primer elemento; ¥
medios de onganche que funcionan asociados oon el segundo elemen
to pera retener de una forme gelectivae el ssgundo alementouon ro
sicién enganchada,

2.~ Perfeccionamientos segdn 1a réivindicacidén 1, on~
racterizndos porque oada elemento de oontrol ss monta para efec-
tuar un movimiento pivotable alrededor de un eje vortical.

'~ 3,- Perfeccionamientos segin las roivindioaeiones 16
2, caracterizados porque la carcass tiene un extremo de entrada
Yy un extremo de salida, teniendo el elenent¢ de oontrol su oje :

elemento de control su eje de giro més préxﬁmo al extremo de on-

L .

T s
o O I

-



10

15

20

25

30

‘cha gue el risto de 12 ranursa,

“13~

trada.
4 .- Perreccionamientos segin cuslquiers de las reivin-

dicaciones snteriores. caracterizados porque le pared superior -

comprende secciones seperadas, encontfdndose una de las secciones
de la .ared superior por encima del primer elemento, teniendo lo%
cantos sdyrcentes del segundo elemento y la primera seccidén de -~

la pared surerior en lados opuestos de le. ranure, una parte de o

‘lentrada en 4ngulo con respecto a la ranura y una paris de salical

generalmente par~lela a dicha ranura.
5.~ Perfeccionamientos serin cuslquiera de las reivin.
dicaciones anteriores. caracterizados porque la parte de la ranu

ra en las vroximidades del canto del segundo elemento es mds an-;

i

6.~ Perfeccionamientos segin cualquiers de las raivin-

diesciones anteriores, caracterizados porque la parte de la rangi
ra en las proximidades del canto del segundo elemento es mds an-!
cha que las pértes de entrada y salida de la ranura. !

7.- Perfeccionamientos segin cualquiera de las reivin-|
dicaciones anteriores. caracterizados porque el segundo elemento:
en su posicién de acumulecidén se superpone & una parte de la ra-
nure delpivote de remolque en la parte mas encha de la ranurs -
del pivote de remolque y tiene un canto de entrade situado en én
gulo con respecto a las vartes de entrada y de salide de la ranu
ra. '

8.~ Perfeccionamisntos segn ocualquiere de las reivin-
dicaclones anteriores. caracterizados porque el dispositivo de
enganche se forme por una pelanca monteda pivotalmente y un ac-
cionador de solendide para diche palanca.
' 9,.- Perfeccionamientos segin la reivindicacién 8, ca-

racterizados porcue se dota de un interruptor en la carcasa &dya
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25

{ra y una secunda raredes superiores en la carcesa separadas pare

| trunsportador en dicho carril estendo desplazado la ranurs oon -

~14e

cente o su extremo de 3slidn, estando destinado el inierrup&ar-a
desactivar el solendide, tenicendo el interrupbtor un scoionador
que penctra en una zona por debajo de la altura de le ranury pe-

ra hacer contacto con un pivote de remolque qﬁe-pasa 3 través de

dicha zona.
10,~ Perfeccionamientos segln cualquiera de las reivin

dicaeiones anteriores. caracterizados porque comprenie una prime

definir le ranurs del pivote del remolque, abierta por ambos ex-
tremos, j a través de la cusl puede pasar un pivote de remolque
pura ponerse en contacto con un retén empujador en un hramo del |

respecto al carril,
11.~ Perfeccionamientos megén la reivindieacidn 10, QQ
acterizados porque una pared superior en una parte ancha de la
ranura tiene une parte de canto en dngulo con respecto al carril
¥ una parte de canto adyzcente que es paralel# al cerril,tenien-~
do el primer elemento de control parte de canto paralelas a las f
parte de canto mencionadas en Wltimo lugar de la vared superior |

en la parte ancha de la ranura,

12,- Perfeccionamientos en esoumuladores de lineas de
remolque'para detener vehiculos; tal y como queda sustancialmen-
te dqacrito en ls presente Memoria, e ilustrado en los dibujos -
adjuntos,

Esta Momoria, consta de 14 hojas, esoritas a mdquina
por una sola cara,

Medrid, -~ TUCT, 18k
DLING SYSTEMS INC

& GUMEZ ‘pr:- N "'mff‘r L
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