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La invención se refiere a un acumulador de líneas de ! 

remolque cara detener vehículos de línea de remolque sin conduc-í 

tor, que tiene un pivote de remolque empujado a lo largo de un 

carril ó ranura de guia por medio de un reten transportador. El j 

acumulador comprende una caja que tiene por lo menos un carril 1 

estacionario para la cadena transportadora. Se utilizan, un pri- 

mer y un segundo elementos de control que tienen cada uno una - j 
superficie para ponerse en contacto con un pivote de remolque y | 

para desplazar un pivote de remolque en dirección transversal a j 
dicho carril. :

El acumulador del presente invento comprende un primerJ 

dispositivo para empujar al primer elemento de control hacia el ¡ 

segundo elemento de control así como un segundo dispositivo que • 
empuja al segundo elemento hacia el primer elemento de control. 

El primer dispositivo de empuje es de resistencia superior al sel 
gundo dispositivo de empuje. Así,se utiliza un dispositivo de enj 
ganche para retener de una forma selectiva el segundo elemento 

de control en posición enganchada, por lo que el primer disposi­

tivo de empuje no puede vencer el efecto de empuje del segundo - 
dispositivo.

El presente invento tiene por objeto proporcionar un — j 
acumulador de línea de remolque, en el cual los carriles que for 

man parte del mismo son estacionarios para quedar libres de unió 

nes* y. por lo tanto, son ue funcionamiento más silencioso.

Otro objeto del presente invento es proporcionar un a-
cumulo de línea de remolque tiene solamente tres piezas móvi-
tos y, por lo tanto, es de diseño más simple si se compara con - 
Los acumuladores de la tecnología anterior.

Otro objeto del presente invento es proporcionar un a- 
3umulanor ae línea de remolque para vehículos de remolque sin conl
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mas separadas 20, 20' en el otro extremo. la oarcasa 12 está proj

vista do ti’os paredes superiores desmontables separadas indicada^i
por la referencia. 22, 24- y 26. la pared superior 24- es rectangu 

lar y se sitúa en le esquina superior de la derecha de la carca­

sa 12; según se ilustra enla figura 1, La pared superior 26 es - 

mayor que las paredes superiores 22, 24. j

La pared superior 26 tiene un canto lateral 28 que es 

recto y abarca toda la longitud del acumulador 10. Cada una le 
las paredes superiores 22-26 se sujetan de una forma desmontable 

a una. pared lateral ó extrema de la carcasa 12 y son estaciona— > 

rias durante el funcionamiento del acumulador 10. La pared supe- I
rior 22 tiene un borde lateral definido por los números 30, 32,

34 y 36 yustapuesto al canto lateral 28, definiendo de este modoi 
una ranura de pivote de remolque 38 que abarca toda la longitud ( 
del acumulador 10, J a  parte del borde la pared superior 22, defij 

nida por los números 30 y 34, es recta y paralela al canto 28. -¡ 
El canto 32 forma ángulo a partir del canto 28 y une entre sí - 

los cantos 30 y 34. El canto 36 forma ángulo entre los cantos 30 
y 34 hacia el canto 28 según se ilustra con mayor claridad en la 

figura 1.
El pivote de remolque colooado verticalmente 40, de un 

vehículo de reraolciue sin conductor, no ilustrado, se representa 

situado dentro de la ranura del pivote de remolque 38. Según se 
ilustra con mayor claridad en la figura 4, se utilizan carriles 
42 y 44 q u e  tienen un tabique divisorio central 46 situado dentro 

de la carenan 12 y a un lado de la ranura del pivote de remolque 

38. Un truno de la cadena transportadora 48 va guiado por el car­
ril 42 y el tabique divisorio 46. Un tramo de retorno de la cade 

na transportadora está indicado por la referencia 50 y guiado por 

del carril 44 y el tabique divisiorio 46. No es necesario
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ductor que se construye para reducir al mínimo los roostes de fa­
bricación pero prolongando su vida útil con un mínimo de manten! 
miento.

Otros objetos resultarán evidentes más adelante.

Oon el fin de ilustrar el invento, se ilustra en loa - 
dibujos ana forma actualmente preferible; no obstante, se compren 

derá que este invento está limitado a la organización y los ele­
mentos preoisos ilustrados.

La figura 1 es una vista en planta superior de un acu-j 
mulador según el presente invento, con los componaates organiza­

dos para hacer que un vehículo de remolque se detenga en el icu- 
mulador. ¡

i
La figura 2 es una vista similar a la figura 1, pero - 

con los componentes dispuestos en la disposición que ocupan cuan 
do un vehículo de remolque pasa a través del acumulador sin dete 
nerse.

La figura 3 es una vista tomada a lo largo de la línea 
de corte 3-3 de la figura 1.

La figura 4 es una vista tomada a lo largo de la 1 nea 
de oorte 4-4 de la figura 1.

Refiriéndonos al dibujo con detalle, en el cual los nú 

meros iguales de referencia indican elementos semejantes, se ilus 
tra un acumulador según el presente invento, indicado de un modo’ 
general por las referencia 10.

El acumulador 10 comprende una cámara prefabricada, - ! 
destinada a montarse en el suelo ó en un medio similar con su s« 

perficie superior a rás del suelo. La carcasa, indicada de un mo 

do general por la referencia 12, comprende una pared inferior si 

tuada hori-’ontalmente 14, paredes laterales verticales 16, I I ]  -  

Jp-redes extremas separadas 18, 18 ' en un extremo y paredes ertre

I
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que el tramo de retomo de la cadena transportador pase a trivés

del acumulador 10. En dicho caso, solamente se necesitarla un oa:
*

ril. Se observará que los tramos de la cadena transportadora óom 

prenden rodillos en puntos separados a lo largo de la misma y qu 

tfiran alrededor de ejes vertíosles. El pivote de remolque 40 y - 

el vehículo al que. va unido se mueve a lo largo' de la ranura de 

gula para ^linearse con la ranura 38,, oomo'resultado del contacr* 

to con un retén de remolque 52 que sale de un lado de la eadena 

transportadora. En ningún momento el pivote de remolque 40 quedaj 

iireotamente por encima de la cadena transportadora*

Un primer elemento de control, indicado por la referen 
>ia 54, en forma de placa colocada horizontalmente, sé utiliza - 

jara un movimiento pivotable alrededor del pivote vertical 56 si 

;uado en el extremo de salida de la carcasa 1¡$* El elemento 54 
¡lene un canto lateral 58 que fonna una continuación de los oan- 

os 30 paralelos al oanto 28 en una posición del elementode oon 

rol 54. El elemento de control 54 es,empujado a u«e posioión - 

or un muelle 62 que rodea a una barra de gula.60. üa barra le - 

uia 60 sale de un soporte en la pared latersl 16 y p s i a a i  rav- 

e un saliente colgante 64 de la superficie ~i nf er: or i 1 eXt ñén- 

o de control 54. véase la figura 4. El jalitnte í.4 ti ne ui agu 
ero agrandado para alojar el pivote 60. j

Por debajo de la pared superior 22 se habilita una ca- 

a oon un tabique divisorio dirigido longitudinalmente 66, en ge 

sral paralelo al carril 42 pero que tiene una altura en la ma- 

sr parte de su longitud que* es menor que la altura de la pared 

’toral 16. ¡¡1 tabique divisorio 66 está provisto de una ranura 

'bajndn adyacente a su borde superior para faoilitar el n^lmie
•

del elemento de control 54, mientras que el resto d il lo: 3s 

iperior del tabique divisorio 66 sostiene la superfic. a iní ;r:

►
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yustaruosta de la pared superior 22. El extremo de salida de la j 

ranura en el canto superior del tabique divisorio 66 está provisj 
to de un tope de fin de carreras 68 situado directamente por de­
bajo del borde 36. Compárense las figuras 1 y 2. j

Un segundo elemento de control 70, generalmente en for 
Bia de una placa colocada horizontalmente, se habilita a la misma 

altura que el elemento de control 54 pero -en el lado opuesto de 1 
La ranura del pivote de remolque 38. El elementode control 70 se 

nonta para efectuar un movimiento pivotable alrededor del pivote 

situado verticalmente 72 en el extremo de entrada de la carcasa 

L2. Se observará que los pivotes 56 y 72 están en extremos cpuee

;°S de ls caroasa 12- Si se ^sea, el elemento de control 7C p0I 
Iría montarse para efectuar un movimiento pivotable alrededcr de

“  PÍVOt® 3ituad° en extremo de salida de la carcasa 1 2 . Inme: 
•latamente adyacente a la ranura del pivote de remolque 38, el J  

lemento de control 70 tiene un canto de entrada angular'74 para

elo al canto 32 y un canto recto de salida adyaoente 76 paralel
o al canto 34.

El elemento de control 70 es empujado en la posición -
lustrada en la figura 1 por un muelle 80 que rodea el pivote de
Uía38. El pivote de guía 38 atraviesa un agujero agrandado en -

a saliente ^ig i a o  hacia abajo 82 sobre la superficie interior

elemeni;0 de contro1 70* »  ™*»lle 80 es más débil que el mué 
Le 62. -

El elemento de control 70 tiene una prolongación diri- 
Lda en general longitudinalmente 84 que ee generalmente opueeta 

lugar que ocupa el pivote 56. la prolongación 84 coopera oon 
enganche soltéble indicado de un modo general porla referencij 

El enganche 86 comprende una palanca de enganche 88 que tie 
una muesca 90 adyacente a un extremo y ee monta para efeotnj

l

I
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un movimiento pivotable adyacente a su otro extremo y se monta ! 

para efectuar un movimiento pivotable adyacente a su otro extrej 

mo por medio de un pivote colocado verticalmente 92. Un pivote 

de guía 94 atraviesa un agujero agrandado en un saliente dirigi 

do hacié abajo 97 en la superficie inferior de la palanca 88. - 

Un muelle 96 rodea el pivote 94 y empuja la palanca 88 a la po­

sición ilustrada en la figura 1.
El soliente 84 del elemento de control 70 termina en 

un seguidor colocado verticalmente 98. destinado a alojarse detí 

tro de lo. muestra 90. Un solendide 100 está provisto de un nú­

cleo móvil 102 en un lugar en el cual puede aotuar sobre la pa­
lanca 88 y hacerla pivotar desde la posición ilustrada en la fi. 

gura 1, hasta la posición ilustrada en la figura 2. Comprlmien^* 

do de este modo el muelle 96. El acceso al solendide 100 y al - 

enganche 86 se consigue quitando la pared superior 24.
En el extremo de entrada del aoumulador 10, ó sea el 

extremo de la izquierda en las figuras 1 y 2, se habilita -un in 
terruptor 104 que tiene un accionador 106. En el extremo de sa­

lida del acumulador 10 se habilita un interruptor 108 que tiene 

un accionador 110. Cuando el accionador 110 se dispara por ac­

ción del pivote de remolque 40, cuando sale del acumulador 10, 

el interruptor 108 desactiva el solendide 100. Si se desea dejar 
pasar a un vehículo a través del acumulador sin detenerse, el - 

interruptor 104 se acopla por manipulación de un interruptor, n< 

ilustrado, al solendide 100. de modo que el oontacto entre el - 
pivote de remolque entrante 40 y el aocionador 106 activen el 

solenóide 100, por lo que los componentes del acumulador 10 es­

tarán en una posición según se ilustra en la figura 2. Como re­
sultado. el pivote de remolque 40 pasará enteramente a través d« 

la ranura 38 sin detenerse.El funcionamiento del aoumulador 10

I

1

!
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se efectúa como sigue:

Supongamos en principio que se desea hacer que se de­
tenga un vehículo en el lugar que ocupa el acumulador 10. La fi­

nalidad de hacer que se detenga un vehículo puede variar y com­

prende carga, descarga, realizar una función de trabajo sobre la 

estructura sostenida por el vehículo, etc, los componentes del -

acumulador 10 estarán en la posición según se ilustra en la figu 
ra 1.

A medida que el vehículo se mueve bajo la influencia 
del reten do remolque 52 que ejerce empuje contra el pivote de 

remolque colocado verticalmente 40, el pivote de remolque 40 pe 

netra en el extremo de la izquierda de la ranura 38 hasta que ha 
ce contacto con el canto 74 del elemento de control 70. Debido - 
al hecho de que el canto 74 del elemento de control 70 y el oan~ 

to 58 del elemento de control 54 están dispuestos para definir - 

un ángulo convergente que es menor que el diámetro del pivote de 

remolque 40, el pivote de remolque se ve obligada a desplazarse , 

hacia abajo, según se verá en la figura 1, en vista de lo siguiek 

te. El canto 74 produce un efecto de leva sobre el pivote de re-j 

cacique 40. Debido al enganche 86, el elemento de control 70 es -j 

estacionario. No obstante, el elemento de control 54 puede pivo- 
tar a izquierdas, se^ún se verá en la figura 1. De este, la fuer 

za impartida en el pivote de remolque 40 por el canto 74 despla­

za el pivote de remolque contra el canto 58 del elemento de con*- 

trol 54. haciendo pivotar de este modo el elemento de oontrol - 

contra el muelle 62, por lo que el pivote de remolque puede mo­

lerse a través del trayecto-.paralelo definido por los cantos 74 
r 32.

A medida que el pivote de remolque 40 se mueve a lo — 
Largo del trayecto definido por los cantos 74 y 32, pierde oon-
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tacto gradualmente con el retén empujador 52. Cuando elpivot ¡ do

remolque 40 eatá en ©1 trayecto definido por los cantos paralelo; 

76 y 34, ha perdido totalmente contacto con el retén empujador 

52. El lugar en el cual se detiene el pivote de remolque 40 de­

penderé del momento de fuerza ó inercia que lleva, la carga que 

eatá transportando, etc. Cuando la carga es muy pesada, el pivo­

te de remolque puede llegar a alcanzar el tope de fin de carrera 

68 antes de llegar a detenerse completamente.

A medida que se va deteniendo el pivote de remolqvi, 

hace que el elemento de control 54 comprima los muelles 62. Debi 

do a la ventaja meoánica del elemento de control a como la pilan 
oa 54, se produce una presián muy localizada sobre el pivote de 

remolque 40 por acción fiel elemento de control 54 que ayuda a - 

aplicar una fuerza de retención para hacer que el vehíoulo se de 
tenga. Al detenerse un vehículo normal, el elemento de control - 

54 abatirá el muelle 62 una distancia de aproximadamente 25 a - 

50 mm.
Cuando se desea hacer que el vehíoulo vuelva a engan­

charse oon un retén empujador en el tramo transportador 48, solt 
mente es necesario activar eléctricamente el solenóide 100• Cusí 

do se activa el solenóide 100, el ndoleo móvil 102 haoe pivotea? 

la palanca 88 desde la posición ilustrada en la figura 1 hasta - 
la poeición ilustrada en la figura 2, comprimiendo de este modo 

el muelle 96. la fuerza transmitida al elemento de control 70 en 

eu canto 76 por el pivote do remolque 40, debido a espansión del 

muelle 62, hace pivotar al elemento de oontrol 70 desde la posi­

ción ilustrada en la figura 1 hasta la posición ilustrada en la 

figura 2. El movimiento pivotable del elemento de oontrol 79 fa 

oilita el desplazamiento del pivote de remolque 40 lateral» »nt* 

desde la posición indicada oon líneas imaginarlas, r- resor ;ac i

i

♦
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en la figura 1, hasta una posición en la cu^l se dispone de 'lle­

vo dentro de la ranura 38, según se ilustra oon líneas sólidas - 
en la figura 2.

El retén empujador siguiente el tramo portador 58 se - 

pondrá en contacto con el pivote de remolque 40 y propulsará al 

vehículo a través del resto de la ranura 38 a lo largo de una re 
nura de guía en el suelo ó medio similar que está alineado con - 

la ranura 38. Según sale el vehículo del acumulador 10, el pivo­

te de remolque 4o excita al acoionador 110 del interruptor 118 - 

para desactivar de este modo el solenóide 100. Cuando el soüenói 

de 100 se desactiva los componentes del enganche 86 se desplaza­

rán desde la posición ilustrada en la figura 2, hasta la posioióh 

ilustrada en la figura 1. El elemento de control 70 habrá pivota 
do previamente desde la posición ilustrada en la figure 2 hasta 

la posición ilustrada en la figura 1, por dilatación del muelle 

80. Se observará que los muelles 62 y 80 se oponen entre sí. lío 

obstante, el muelle 62 es sensiblemente más fuerte que el muelle 

80, pero no puede vencer la fuerza del muelle 80 hasta después - 

que el enganche 86 ha soltado al seguidor 98.

Tan pronto como se desactiva el solenóide ID), el acu»* 

mulador 10 quedará dispuesto para recibir otro vehículo. Si se 

desea que un vehículo pase éntaramente a través del acumulador 

sin detenerse, el interruptor 104 se aooplará para aotivar el - 

solenóide 100 por manipulaoión de un interruptor en un punto dis 
tante. En condiciones normales, el interruptor 104 no puede efeo 

tuar el funcionamiento del solenóide 100. Cuando el pivote de re 

molque 40 se pone en contacto con el aooionador 106, el intorruj 

tor 104 se cierra y, por lo tanto, aotiva el solenóide 100. la 

activación del solenóide 100 suelta el enganohe 86. Por lo ant 
el pivote de remolque 40 simplemente ejerce una secoiói de ova

1
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en el elemento de control 70 desde la posición ilustrada en la - 

figura 1 hasta la posioión ilustrada en la figura 2f por oontoo- 

to por los cantos 74- y 76. El muelle 78 se oomprime en dioho mo­

vimiento.

to con el elemento de control 70, el muelle 80 se dilata colocan 

Ido por lo tanto el seguidor 98 opuesto a la muesca 90. Inmediata 

mente después, el pivote de remolque 40 excita al aooionador 110' 

por lo que el interruptor 108 se aotiva para desaotivar de este 

10 modo, el solenóide 100 haciendo que retroceda el núcleo móvil —  

102 y produciendo la dilataolón del muelle 96. Por lo tanto, el i 

elemento de control 70 se enganche de nuevo en la posición ilus­

trada en la fi/rura 1.

19 otro vehículo está Inmediatamente detfae, el segundo vehículo se 

verá probablemente obligado a acumularse, ^ioho acumulador.del - 
segundo vehloulo se realizará por contacto entre un oanto trase­

ro del primer vehículo y un paragolpes móvil ó dispositivo simi­

lar en el segundo vehículo, que. a su vez, hará que el pivote de

20 remolque del segundo vehículo suba vertioalmente perdiendo ;conta s 

to con el retén empujador en el tramo del transportador 481 Por

híoulos en el noumulador 100, como variante^ existe la acolón de

5 Después qus el pivote de remolque 40 ha perdido oontao

Cuando un vehloulo Se detiene en el acumulador 10 f jr -

lo tanto se verá que se puede haoer que se detengan uno ó más ve

I v
permitir que uno ó más vehíoulos pasen :a través.del acumulador - 

25 Do sin detenerse. Debido al hecho de que no^fcay aniones en las -
•V. . ■’

secciones del carril, el acumulador 10 es di funcionamiento más 

silencioso que las consturcciones propuestas oon anterioridad a- 

este invento. La sencillez de tres piezas móviles (elementas de'

control 54, 70 y enganche 86) reduce al mínimo los oostes dé fa- 

30 bricación y los problemas de mantenimiento.
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Se consigue acceso al retén 86 quitando la pared supe­

rior 24. Se consigue acceso al elemento de control 70 y al muelle 

50 quitando la pared superior 26. El acceso al elemento de control 

54 asi como a los interruptores 104, 108 se consigue quitando la 

pared superior 22. ün dispositivo, por ejemplo un cilindro neumá 
tico, podría utilizarse para sustituir a cada uno de los muelles

mencionados y/o al solenóide 100.
El presente invento se puede incorporar en otras for­

mas específicas sin desviarse del espíritu ó atributos esenciales 

del mismo y, por consiguiente, deberán tomarse oomo referencia 

la3 reivindicaciones adjuntas, en lugar de la memoria descripti­
va anterior, como indicación del aloance del invento»

Descrita suficientemente la naturaleza del Invento, - 

asi como la manera de realizarlo en la práctioa, debe haoerse - 

constar que las disposiciones anteriormente indioadas son susoei 

tibies de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su prin 

cipio- fundamental.

i
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REIYINDICACIOH ES

1. - Perfeccionamientos en acumuladores de líneas de re

molque detener vehículos que tienen un pivote de remolque

empujado por un retén transportador, caracterizados porque se do 

ta a cada acumulador de una earoasa destinada a instalarse en un 

suelo, cuya carcasa tiene por lo menos un carril estacionario den 

tro de la misma y abierta por ambos extremos} medios que definen 

una pared superior para la oaroása y que tiene una ranura de pi­

vote de remolque a través do la cual puede extenderse un pivote 

de remolque para ponerse en contacto con un retén empujador en un 

tramo del transportador en el oarril; un primer y un segundo ele 
mentó de control montado de una forma móvil en la carcasa, teni­

endo cada elemento de control cantos separados para desplazar un 

pivote de remolque transversalmente con respecto al carril,_ en­

contrándose los oantos separados prácticamente a la misma altura 

por debajo de la altura de la ranura para ponerse en oontaeto - 

oon un pivote de remolque que se extiende a través de la ranura 
del pivote de remolque} un primer dispositivo para empujar al - 

primer elemento hacia el segundo elemento; un¡i segundo dispositi 

vo para empujar el segundo elemento haoia el primer elemento} y 
medios de enganohe que funcionan asooiadoe oon el segundo ciernen 

to para retener de una forma selectiva el segundo elementoven. pe 

alción enganchada.
2. - Perfeccionamientos según la reivindicación i; ca­

racteriza doe porque oada elemento de control se atonta para efec- 

tuar un movimiento pivotablc.alrededor de un eje vertical».

3»- Perfeccionamientos según las 'reivindicaciones 1 ó 

2, caracterizados porque la carcasa tiene un extremo de entrada 
y un extremo de salida, teniendo el elementa de pontrol su eje 

de giro más próximo al extremo ae salida y teniendo el eegpndo - 

elemento de control su eje de giro más próximo al extremo de en-
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trada.
4. - Perfeccionamientos según cualquiera de las reivin­

dicaciones anteriores, caracterizados porque la pared superior - 

comprende secciones separadas, enoontfándose una de las secciones 

de la pared superior por encima del primer elemento, teniendo los 

cantos adyacentes del segundo elemento y la primera sección de — 

la pared sunerior en lados opuestos de la ranura, una parte de | 

entrada en ángulo con respecto a la ranura y una parte de sali<a| 

generalmente paralela a dicha ranura. I
5. - Perfeccionamientos según cualquiera de las reivin­

dicaciones 'interiores, caracterizados porque la parto de la ranu 

ra en las proximidades del canto del segundo elemento es mán an-j
i

cha que el resto de le ranura. |
6. - Perfeccionamientos según cualquiera de las reivin-j

i
dicaciones anteriores, caracterizados porque la parte de la r e n u j  
ra en las proximidades del canto del segundo elemento es más an-j

i
cha que las partes de entrada y salida de la ranura. j

7. - Perfeccionamientos según cualquiera de las reivin-; 

dicaciones anteriores, caracterizados porque el segundo elemento 

en su posición de acumulación se superpone a una parte de la ra­

nura delpivote de remolque en la parte mas ancha de la ranura — 

del pivote de remolque y tiene un canto de entrada situado en án 

guio con respecto a las oartes de entrada y de salida de la ranu 

ra.
8. - Perfeccionamientos según oualquiera de las reivin­

dicaciones anteriores, caracterizados porque el dispositivo de 

enganche se forma por una palanca montada pivotalmente y un ac— 

cionador de solenóide para dicha palanoa.
9. - Perfeccionamientos según la reivindicación 8, ca­

racterizados porque se dota de un interruptor en la oarcasa ádya

i
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cente a. su extremo de salida, estando destinado el interruptor e 

desactivar el solenóide, teniendo el interruptor un se donador 

que penetra en una zona por debajo de la altura de le ranur$ pa­

ra hacer contacto con un pivote de remolque que- pasa 8 través de 

dicha zona.

10. - Perfeccionamientos según cualquiera de las peivin 

dicaciones anteriores, caracterizados porque comprenue una prime 

ra y una segunda paredes superiores en la carcasa separadas para 
definir lo ranura del pivote del remolque, abierta por ambos ex­

tremos, y a través de la cual puede pasar un pivote de remolque 

para ponerse en contacto con un retén empujador en un tramo del 

transportador en dioho carril estando desplazado la ranura oon - 

respecto al oarril.

11. - Perfeccionamientos según la reivindioaciún 10, ca 
racterizados porque una pared superior en una parte ancha de la 

ranura tiene una parte de canto en ángulo con respecto al carril 

y una parte de canto adyacente que es paralela al carril,tenien­
do el primer elemento de control parte de canto paralelas a las : 

parte de canto mencionadas en último lugar de la pared superior 

en la parte ancha de la ranura.

12. - Perfeccionamientos en acumuladores de líneas de 

remolque para detener vehioulos; tal y oomo queda sustanoialmen- 

te descrito en le presente Memoria, e ilustrado en los dibujos -

Esta Memoria, consta de 14 hojas, escritas a máquina 

:>or una sola cara.
Madrid, - 4 * 1 *
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