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la presente invención se refiere a un techo de corredera 
para automóviles, que comprendí una tapa deslizante rígida, que 
va guiada con zapatas de deslizamiento delanteras y traseras s<j 
bre carriles de guía montados l'aterámente en el hueco del techo, 
cuya tapa se vuelve por medio dp cables de transmisión de empuja 
guiados acoplados a las zapatas de deslizamiento traseras, va 

montada en cojinetes de pivote los cuales se montan en las zapa 
tas de deslizamiento delanteras para pivotar alrededor de un 
eje horizontal dirigido transversalmente a la dirección de dea 
lizamiento, y está equipada, a lo largo de sus cantos longitud! 
nales, con bloques de guia sujetos a la misma, en los cuales 
se acoplan pasadores de guia montados en las zapatas de desliza 
miento traseras por los cuáles la tapa deslizante, comenzando 
desde su posición cerrada, puede pivotar como aletas ventilado- 
ras con articulación delantera levantando su canto trasero por 
encima de la superficie fija del techo o, después de haber baja 
do su canto trasero, se puede déslizar por debajo de la superfj. 
cié fija posterior del techo.

Un techo de corredera de esta construcción ofrece, com­
parándolo con un techo de corredera provisto de tapa deslizan­
te solamente, la ventaja de aún a grandes velocidades se puede 

conseguir una ventilación exentá de ruido, vibraciones y corrieu 
tes en el interior del vehículo, sin necesidad de utilizar un 
defector de viento adicional. Con éste fin, la propia tapa des­

lizante puede bascular hacia arriba de un modo similar a un de- 
flector de viento. Un techo de corredera de éste tipo combina 

las ventajas de las aletas ventiladoras conocidas con las de 
los techos de corredera de acero conocidos, pero sin tener los Ih 
convenientes de cada uno.

Cuando la tapa deslizante se hace bascular de nuevo j 

desde la posición desplazada a una posición de basculamiento ha-
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cia fuera ligeramente inclinada o a su posición cerrada,lo cual 
se realiza por medio de los pitones de guia acoplados en los 

bloques de guia, se debe tener cuidado para que los pitones 
de guia no arrastren la tapa deslizante basculada hacia fuera 
en la dirección de su desplazamiento de apertura. Esto haria 

que la tapa deslizante basculada hacia fuera descansará sobre 
el canto trasero del hueco del techo y evitaria cue se cerrara 
el techo y también puede surgir el riesgo ¿e deterioro de los 
elementos accionadores, o por lo menos un riesgo de deterioro 
de la pintura.

Para evitar dicho funcionamiento defectuoso debe exis 

tir una conexión de fricción entre las piezas unidas a la tapa 
deslizante y las piezas fijas para evitar el deslizamiento de 
la tapa en la dirección de deslizamiento de apertura durante 
el basculamiento de la tapa* Con esta finalidad,ya se ha pro­
puesto (KP-AS numero 1.605.960), fijar un tope a la tapa por lo 
menos en uno de sus lados por delante del eje de giro delante­
ro, cuyo tope se acople a un tope fijo de tal manera que los 
topes, áLfinal del movimiento de descenso, se desacoplen. No 
obstante, estos topes deben ajustarse con precisión entre sí 
y con respecto a su superposición mútua. Como estos ajustes 

deben realizarse con la tapa cerrada, la operación necesaria 
es dificil y exige un cierto tiempo.

Si otra forma conocida de construcción (DT-OS número 
2.249.718) para que las piezas eviten el deslizamiento indesesi 
ble de la tapa, se adoptan medidas de modo que, por lo menos 
en una de las dos zapatas de deslizamiento delanteras o una pij 
za conectada a las mismas se habilite una muesca de retén en la 
cual se acopla resilientemente un saliente correspondientemente 
fijo en la posición del tope delantero de latapa deslizante. I30
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Esta forma de construcción ha demostrado ser satisfactoria en 
la practica, pero exige también un ajuste exacto en lo que se 
refiere a la posición delantera de la tapa y con respecto al 
diseño de la posición del reten con relación a las zapatas de 

deslizamiento delanteras. Además, la fuerza de muelle aplicada 
al saliente fijo debe elegirse y ajustarse de tal modo que,por 
un lado, la tapa deslizante quede sujeta firmemente durante los 
movimientos de basculamiento hacia dentro y, por otro lado,el 
par en la manivela de accionamiento o transmisión eléctrica que 

se debe aplicar para vencer la fuerza del muelle alcomienzo del 
movimiento de apertura de la tapa no sea demasiado grande. Este 
reglaje del muelle exige también un cierto esfuerzo no desprecia 
ble.

El problema que trata de resolver éste invento es el du 
proponer un techo de corredera que posee un funcionamiento fia­
ble, es fácil de ajustar y se instala con facilidad y seguridad 
contra el desplazamiento, y proporciona una secuencia de movir 
miento directamente controlada durante el basculamiento hacia 
dentro y hacia fuera de la tapa del techo.

Comenzando con un techo de corredera de la categoria 
a la que se ha hecho mención, este problema se resuelve en el 
sentido de que sé proporciona puestos entre sí a cada lado de la 
tapa deslizante, una uñeta de guia sujeta a la tapa deslizante 
cerca de su canto trasero y transversal a la dirección de des­
lizamiento, y en sentido opuesto, en la posición cerrada de la 
tapa deslizante, se habilita un rebajo correspondiente situado 
en un elemento de guía fijo alargado colocado en la dirección 
de deslizamiento, en cuyo rebajo se acopla un elemento de retén 
accionado por resorte excepto cuando se desplaza la tapa desli­
zante, cuyo elemento de retén se conecta, con una distancia in ¡3 0
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variable, a una pieza de guia situada en las proximidades del 
canto trasero de latapa deslizante y se guía de una forma des- 

plazable en el carril de guiia adyacente, cuya pieza de guia se 
conecta a la tapa deslizante por medio de una placa de conexión 
que se articula, por un lado, a la tapa deslizante y por otro 

lado, a la pieza de guia para pivotar en un plano vertical que 
queda en la dirección de deslizamiento, por lo que la uñeta de 
guía, cuando el canto trasero de la tapa desciende, desacopla 
el elemento de retén sacándolo del rebajo, penetra a través del 
rebajo y, durante el deslizamiento ulterior de la tapa, se guii 
sobre el lado inferior del elemento de guia.

En la solución propuesta por el invento, la tapa des­
lizante, durante su movimiento basculante hacia el interior y 
también durante su movimiento basculante hacia el exterior,se 
sujeta de una forma fiable contra cualquier movimiento desli­
zante por los elementos de retén que se acoplan en los rebajos, 
y también df guía directamente por medio de las placas de cong 
xión, de modo que os totalmente imposible que la tapa deslizan 
te descanse sobre el canto trasero del hueco del techo.Las uñ¿ 
tas de guía realizan una doble función: Por un lado, asegurar 
que los elementos de retén, durante el descenso del canto tras.g 

ro de la tapa, se desacoplen antes de que comience el desplaza­
miento del hueco del techo y, por otro lado, asegurar, descan­

sando contra las caras inferiores del elemento de guía, que el 
canto trasero de la tapa permanezca en su posición descendida 
durante los movimientos de deslizamiento de la tapa deslizante.

El ajuste del techo de corredera según éste invento 
es simple en su totalidad, porque lo único necesario es tener 
la seguridad de que las uñetas de guia, en la posición cerrada 
del techo, queden opuestas a los rebajos en los elementos de i

I I
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guía*» lo cual puede conseguirse convenientemente uniendo las 
uñetas de guia a los extremos de los hbques de guia más próxi 
mos al canto trasero de la tapa de tal mañera que puedan aju¿ 
tarse en la dirección de deslizamiento. De ésta manera, el 

ajuste de las uñetas de guía para alinearse con los rebajos 
puede realizarse con sencillez y rapidez. Ho es necesario el 

ajuste adicional de los elementos de retén, porque estos quedar 
en posición invariable con relación a las uñetas de guia.

Según una modalidad de preferencia del techo de co­
rredera según este invento, los rebajos están previstos en los 
carriles de guia de las zapatas de deslizamiento, por lo que 

la adaptación de elementos de guia fijos alargados adicionales 
es innecesaria.

El dispositivo de los elementos de retén accionados 
por resorte es convenientemente de tal naturaleza que cada uno 
se sujeta en el extremo de un muelle de lámina flexible que se 
extiende por debajo del carril de guia correspondiente, unién 
dose este muelle por su otro extremo a la pieza de guia corres 
pondiente. El muelle de lámina flexible asegura accionamiento 
de resorte del elemento deretén, haciendo que este elemento se 
acople directamente en el rebajo correspondiente, en tanto que 
el elemento de retén no se desacople de este rebajo por acción 
de la uñeta de guía. Asimismo, el muelle de lámina flexible 
proporciona una conexión de longitud invariable entre el ele­
mento de retén y la pieza de guia correspondiente.

En la modalidad de preferencia, las piezas de guia opue£ 
tas se unen firmemente entre sí por el vierteaguas que, de 
una manera conocida, está situado por debajo del canto trasero 
de la tapa y se mueve con la misma, estando articulada las 
placas de conexión en un extremo del vierteaguas. 1
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Se obtiene una construc*' ién especialmente sencilla y 
compacta si las placas de conexión se articulan en su otro ex 
tremo, con ajuste en la dirección de deslizamiento, a los 8X 
tremos de los bloqueB de guia más próximos al canto trasero
de la tapa.

La disposición en éste caso puede ser convenientemente ÍLe 
tal naturaleza que las uñetas de guía se sitúan cada una en un 
plano unido de una forma ajustablo al bloque se guia y llevan 

también el pasador de bisagra para la placa de conexión corres 
pondiente. Un ajuste de esta placa con relación al bloque efe 
guía da por resultado el ajuste simultáneo de la uñeta de guia 
situada en la placa y del pasador de bisagra montado también 
en la placa. De éste modo se asegura que no se produzcan des­
plazamientos relativos entre la abrazadera de conexión o su 
punto de unión al bloque de guia y al elemento de retén.

La uñeta de guia puede estar provista convenientemente 
en su superficie, hacia el elemento de retén, con una nervadu­
ra paralela al eje geométrico o medio similar que se acople
directamente en el elemento de retén en posición cerrada y 
en cada posición abierta del deslizamiento,

.Ssta conexión directa entre las piezas mencionadas 
facilita también el ajuste de las uñetas de guia con relación 
a los rebajos opuestos a las mismas en la posición cerrada de

la tapa.

Otros detalles adicionales del invento se explican 
a continuación tomando como referencia los dibujos que ilustra:i 
un ejemplo de modalidad del mismo. En los dibujos:

La figura 1 es una vista parcial en sección del techo 
de corredera de éste invento, con la tapa deslizante en posi­
ción cerrada. i



-  7  -

5 *

10.

15.

20.

25.

5 0 .

La figura 2, es una vista del techo de corredera tomada a 
lo largo de la línea de corte longitudinal II-II de la figura 1.

La figura 3 es otra vista tomada a través del techo de co­
rredera, pero a lo largo de la línea de corte longitudinal lil­
ilí de la figura 1.

La figura 4 es una vista en 3ección similar a la figura 
2, pero cor la tapa deslizante basculada hacia fuera.

La figura 5 ®s una vista en seccién, también similar 
a la figura 2, con la tapa deslizante parcialmente empujada por 
debajo de la superficie trasera del techo.

La figura 6 es una vista en sección, a mayor escala, de 
la esquina trasera del marco del techo de corredera con la tapa 
quitada y la superficie del techo no se ilustra.

La figura7 es una vista del marco del techo de corredera 
y una zapata de deslizamiento trasera, tomada a lo largo de la 
línea de corte transversal VII-VII de la figura 6.

La figura 8 es otra vista, en las proximidades de la 
uñeta de guia, tomada a lo largo de la línea de corte transversal 
VIII-VIII de la figura 6.

La figura 9 es una vista en sección similar a la figura 
8con la uñeta de guia por debajo del carril de guia.

La figura 10 es una vista similar a la figura 2, pero a 
mayor escala y en sección longitudinal, que ilustra la diaposiciin
del muelle de lamina flexible con el elemento de retén y la pla­
ca de conexión.

Le figura 11 es una vista en planta de un bloque de guia 
con las piezas unidas al mismo: '; y

La figura 12 es una vista interior en alzado del bloque 
de guía ilustrado en la figura 11.

Las figuras 1 a 5 ilustran, en una vista en sección ' 
el techo fijo I de un automóvil de turismo, provisto de un hueco
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en el techo 2, que se puede cerrar por medio de la tapa deslizan 
te 3» Los cantos del hueco del techo están enfaldillados hacia 
abajo y reforzados convenientemente por el marco del techo de co 
rredera 4, por ejemplo con embutición profunda en una solei pie­
za. Una descripción del detalle de construcción del marco del t£ 
cho de corredera se omite en esta memoria descriptiva, porque no 
exige ninguna forma especial para la práctica de éste invento.As:t

j ,* ‘
mismo, la transmisión por cable conocida que produce los movi­
mientos de la tapa deslizante 3 se explica en esta memoria soca­
mente en el grado que se cree necesario para comprender ê. inve& 
to. El dispositivo de estanquidad normalmente presente entre ios 
cantos del hueco del techo y los cantos exteriores de la tapa 
deslizante no se ilustra para simplificar el dibujo. La disposi­
ción de las piezas del techo (de corredera de éste invento es 
simétrica respecto al eje geométrico longitudinal del vehículo, 
por lo que haremos referencia solamente a la construcción de un 
lado, porque el lado opuesto es igual. El número-de referencia
5 indica el canto delantero de la tapa deslizante y el número
6 indica el canto trasero. El canto lateral visible en la figu 
ra 1 de la tapa deslizante lleva la referencia 7*

A cada uno de los elementos laterales del marco del te 
cho 4- se une un carril de guia 8, cuya disposición en sección 
transversal se puede ver observando las figuras 7 a 9. Los ca­
bles de transmisión 11 y 12 (figura 7) ¿le la tapa deslizante 3 
van guiados para transmitir empuje en los canales 9 y 10 ¿Leí ca­
rril de guia 8. De los dos cables de transmisión, que se ajusta i 
para transmitir fuerza por sus espiras de hilo de rosca con un 
pifión de transmisión, no ilustrado, un cable se asocia con cada 
lado de la tapa deslizante y se conecta por medio de un disposit;L 
vo de accionamiento 13 a la zapata trasera 14. Esta parte del ca1



ble do transmisión, conocida como sección activa del cable 
va guiada en el canal 9, en el lado del techo ilustrado en 

los dibujos, mientras que el canal 10 guia por debajo del extro 

mo libre del .cable, la parte del cable llamada sección inacti, 
va, del lado opuesto del techo de corredera.

En el carril de guia 8, además de la sapata de desliza 
miento trasera 14-,la zapata de deslizamiento delantera 15,si­
tuada cerca del canto delantero 5 de la tapa deslizante 5, va 

también guiada de una forma deslizante. Esta zapata de desli­
zamiento delantera 15 es similar en sección transversal a la 

zapata de deslizamiento trasera 14- ilustrada en la figura 7. 

En la zapata de deslizamiento delantera 15 se monta un soporte
de cojinete orientado hacia ¿leíante 16 que lleva en su extremo(I
el cojinete de pivote 17. Este cojinete se construye como una 
bisagra y se une por medio de un componente de articulación 
18 a un refuerzo del techo 19 unido a la tapa deslizante 5.Los 
cojinetes de pivote opuestos 17 se sitúan sobre el eje geomé­
trico horizontal imaginario mencionado anteriormente que se ex 
tiende transversal a la dirección de deslizamiento. La direc­
ción de deslizamiento es la del carril de guia 8.

Junto al canto lateral 7 de la tapa deslizante 5» y en 

las proximidades del canto trasero 6, el bloque de guia 20 se 
monta paralelo al canto lateral 7 por dos ángulos de fijación 
21 y 22 que, a su vez, se unen a otros refuerzos 19'de la tapa

i

del techo. El bloque de guia 20, preferiblemente fabricado de 

plástico resistente al desgaste, se une de una forma soltable 

por medio de tornillos 25 y 24- a los ángulos de fijación 21 
y 22, asegurándose por medito de agujeros alargados 25 y 26 

en el- ángulo de fijación 21 y el bloque de guia 20 que el bloqifo 

de guia se pueda ajustar verticalmente, de modo que la tapa dec
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lizsnte 3 pueda nivelarse cô . su superficie a ras de la supe£ 
ficie del techo fijo 1, Los detalles de éste dispositivo se 
pueden ver deuna forma particular en las figuras 6 y 8-10,

A continuación sehace referencia a las figuras 1 a 5» 
para explicar la disposición de los pitones de guia montados 
en la zapata trasera de deslizamiento 14 en el bloque de guia. 
Un primer pitón de guia 27 se monta en la zapata trasera de 
deslizamiento 14 y sirve para montar pivotalmente una pieza 

de ángulo 28, A la pieza de ángulo 28 se une un segundo pitón 
de guia 29 y un tercer pitón de guia 30 que atraviesan la ranu 

ra 31 en el bloque de guia y se unen entre si por sus extremos 
libres mediante un elemento de fijación 32» Una ranura del blo 
que de guia abierta hacia abajo 33 se asocia con el primer 
pitón de guia 27. En la posición cerrada de la tapa deslizan­
te 3» los pitones de guia 27*29 y 30 están en la posición 
ilustrada en las figuras 2 y 3 en las ranuras del bloque de 
guia correspondientes 31 y 33» En el movimiento basculante 
hacia fuera de la tapa deslizante 3* la zapata trasera de des, 
lizamiento 14 corre hacia delante hasta que, en la posición 
límite del tercer pitón de guia 30 llega al extremo delantero 
de la ranura del bloque de guia 31» Inmediatamente antes de 
que comience el movimiento de basculamiento hacia fuera, el 
pitón de guia 27 se sale de la ranura 35» El segundo y tercer 
pitones de guia 29*30, permanecen siempre en acoplamiento con 
la ranura del bloque de guia 31» por lo' que la tapa del techo 
basculada hacia fuera queda excepcionalmente sostenida en todas 
las condiciones de avance.

Cuando la tapa deslizante 3 bascula de nuevo hacia adentro, 
inmediatamente antes de alcanzar su posición cerrada, el prime;?

;v:.v< ' 7: •••.. /, •- V* . • '  . vi.
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pitón de guia 27 entra de nuevo en la ranura correspondiente 33. 
El primer pitón de guia 27, Junto con la ranura del bloque de 
guia 33, asegura que descienda el canto trasero 6 de la tapa del 
techo cuando la zapata de deslizamiento 14 corre hacia atrás 
comenzando a partir de la posición cerrada. El movimiento de des 
censo se completa tan pronto como el primer pitón de guia 27 ha 
alcanzado el extremo trasero de la ranura del bloque de guia 33* 
Al continuar el movimientohacia atrás de la zapata trasera de 
deslizamiento 14 se produce un desplazamiento de apertura de la 

tapa deslizante 3, según se ilustra en la figura 5» Las operacia 
nes en el deslizamiento de cierre de la tapa 3 tienen lugar en 
una secuencia inversa.

Las características de construcción del techo de corre 
dera descritas hasta este punto no forman parte del presente in­
vento, si no que se han explicado para ayudar a comprender las 
características del mismo.

‘ ‘*sr
. \

La uñeta de guia 34, asociada con el lado del techo 
de corredera ilustrado en los dibujos, se une, de una forma que 
se explicará a continuación, al bloque de guia 20, Se proyecta 
hacia fuera de éste bloque de modo que intersecte el carril de 
guia 8 según se vé en planta en la figura 1. En la posición ce­

rrada de la tapa deslizante 3,el frebajo 35 que pasa a través del 
carril de guia 8 queda opuesto a ía uñeta de guia 34» según se 

verá de una forma especial en las-'“figuras 5 y 9. Las dimensiones 
del rebajo 35 se eligen de modo que la uñeta de guia 34 pueda 
pasar fácilmente a través del mismo.

En la posición cerrada déla tapa deslizante y en cada 
posición de basculamiento hacia fuera de la misma, el elemento 
de retén 36, que va unido al extremo del muelle de Tlámina fie 
xible 37 situado por debajo del carril de guia 8, se acopla en ¡

b
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el rebajo 35* El otro extremo del muelle de lámina flexible 37 
se conecta a la guia ya mencionada, que en el ejemplo ilustrado 

es la zapata de guia 38 del vierteaguas 39, situada por debajo 
del canto trasero 6 de la tapa y abierta por ambos extremos.Los 
desplazamientos del vierteaguas 39 en el carril de guia 8, como 

los que tienen lugar durante el deslizamiento de apertura y 

de cierre de la tapa 3 como consecuencia del acoplamiento de la 
placa de conexión 40, que se explicará más adelante, hacen que 
el elemento de retén 36 se desplace con relación al rebajo 35*

La placa de conexión 40 está articulada en uno de sus ex 
tremos, en 41, al vierteaguas 39, mientras que el otro extremo 

se articula a un pasador pivote 42 montado en el bloque de guia 
20.

Según se podrá ver por las figuras 6 y 8-12, tanto la 
uñeta de guia 34 como también el pasador pivote 42 se montan 
en la placa 43, pero se proyectan desde lados opuestos de la 
placa 43.La uñeta de guia 34 pasa a través de una ranura alar 
gada 44 en el bloque de guia 20 (figura 6 ‘y 10), Debido al aco­
plamiento de la uñeta de guia 34 con la ranura alargada 44, sois 
mente es necesario un tornillo 46 para unir la placa 43 a la 
región posterior escalonada 45 prevista esta finalidad en el ble 
que de guia 20, atravesando también este tornillo 46 una ranura 
longitudinal en la placa 43 y introduciéndose en un taladroros 
cado, no representado, en el bloque de guia 20. Por medio del 
tornillo 46 se puede ajustar la posición de la uñeta de guia 34 
con relación al rebajo 35, permitiendo las ranuras alargadas 44 

y 47 un desplazamiento a la placa 43 con relación al bloque de 
guia 20.

En el ejemplo ilustrado, el elemento de reten 36 está cons, 
tiruido por dos orejetas dobladas hacia fuera y hacia arriba des30



!
-  1 3

de el muelle de lámina flexible 37» según se veré en la figu­
ra. 10, En la cara más próxima de la uñeta de guia 34 hay una 
nervadura 48 que se puede ajustar en el elemento de retén 36 
La placa de conexión 40 puede estar acodada en'la práctiéa 
según se ilustra en la figura 6, de modo que la placa de cone­
xión no golpee contra la cabeza del tornillo 29 en su movimien­
to basculante.

A continuación se describe la forma de funcionamiento 
del techo de corredera de éste invento. Supongamos en primer 

lugar que la tapa deslizante 3 se ha de llevar desde su posición 
cerrada representada en las figuras 2 y 3 a la posición de has*- 
culamiento hacia fuera representada en la figura 4. En la 
posición cerrada, el elemento de retén 36 esté acoplado 
con el rebajo 35 y la uñeta de guia 34- tiene su nervadura 48 
acoplada con el elemento de retén 36. En el movimiento bascu­
lante hacia fuera, la uñeta de guia 34 se levanta del elemento 
de retén 36, pero este ultimo, debido a la acción del muelle 
delaóina flexible 37» permanece en el rebajo 35» por lo que el 
vierteaguas 39 permanece fijo. Como consecuencia de la articu­
lación de la tapa deslizante 3 al vierteaguas 39 por medio de 
la placa de conexión 40, la tapa deslizante debe moverse inevi­
tablemente algo hacia atrás durante su movimiento de bascula- 
miento hacia fuera. En el movimiento de basculemiento hacia den­
tro de la tapa deslizante basculada hacia fuera 3» hacia su po­
sición cerrada, la tapa deslizante 3 vuelve de nuevo algo hacia 
delante bajo la acción de la placa de conexión 40.Se veré que e!. 
vierteaguas permanece fijo también durante la operación de bas- 
culamiento hacia fuera, por lo que la tapa deslizante, guiada 
directamente por la placa de conexión 40, se sostiene de una mauje
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ra articulada del vierteaguas 39, por lo que es absolutamente 

imposible que la tapa deslizante 3 descanse sobre el canto tra 
sero del techo fijo 1.

Si, comenzando desde la posición cerrada según las figuras 

2 y 3»lo tapa deslizante 3 ha de descender con su canto trasero 

6, para iniciar un movimiento deslizante de apertura, la uñeta 

de guia 34 avanza y desacopla el elemento de retén 36 sacándolo 
del rebajo 35. Kohay nada que evite el movimiento deslizante

de apertura de la tapa según se ilustra en la figura 5. Durante 
el deslizamiento de apertura, la uñeta de guia 34 se desliza 
con su cara superior sobre la cara inferior del carril de guia 

8. Por lo tanto, durante los 'desplazamientos de cierre, la uñe 
ta de guia 34 asegura, por apoyo contra el carril de guia 3, 
que el canto trasero 6 de la tapa no se pueda levantar si no 

que permanezca en su posición baja hasta que la tara deslizante 

queda situada exactamente por debajo del hueco del techo2 y 
entonces, al seguir haciendo funcionar la transmisión del techo 
puede subir porque la uñeta de guia 34 queda ahora de nuevo 

opuesta al rebajo 35j en este caso por debajo del mismo. Duran­
te elmovimiento pivotante de la tapa deslizante 5 a su posición 

cerrada, la uñeta de guia 34 pasa a través del rebajo 33 siguie a
dolo el elemento de retén 36 a causa del muelle de lámina flexi 
ble 37 hasta que se alcanza de nuevo la posición de las piezas 
representada en las figuras 1 a 3.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento,asi 
como la manera de realizarlo en la práctica, debe hacerse

constar que las disposiciones anteriormente indicadas son sus-
;

ceptible3 de modificaciones de detalle en cuanto no alteren
i

su principio fundamental.

1
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BEIYimiCACIOMES

lo“ Perfeccionamientos en techos de corredera para auto­
móviles del tipo que comprenden una tapa deslizante rígida,la 
cual va guiada con zapatas de deslizamiento delanteras y tra­
seras sobre carriles de guia montados lateralmente en el hueco 
del techo, se mueve por medio de cables guiados de transmisión 

de empuje que se acoplan a las zapatas traseras de desliza­
miento, se monta sobre cojinetes de pivote montados en las za­
patas delanteras de deslizamiento para pivotar alrededor de 
un eje geométrico horizontal que se extiende transversalmente 
a la dirección de deslizamiento, y esté equipada a lo largo 
de sus cantos laterales con bloques de guia unidos a la misma, 
en los cuales se acoplan pitones de guia montados en las zapa­
tas traseras de deslizamiento de modo que la tapa deslizante 
partiendo de su posición cerrada, pueda bascular hacia arriba, 
a modo de aletas ventiladora con articulación frontal elevando 
su canto trasero por encima de la superficie fija del techo 
o, después que ha descendido su canto trasero', se pueda des­
lizar por debajo de la superficie trasera fija del techo, por 
lo que existe una conexión de fuerza entre las piezas unidas a 

la tapa deslizante ty las piezas fijas que evita el deslizamiea 
to de la tapa en la dirección del movimiento de apertura mien­
tras que la tapa deslizante bascula hacia dentro desde una pos:, 
cion basculada hacia fuera a su posición cerrada, caracteriza­
dos porque se montan, opuestos entre si, en ambos lados de la 

tapa deslizante, una uñeta de guia unida a la tapa deslizante 
en las proximidades del canto trasero de la misma y transver— 
salmente a la dirección de deslizamiento , y en posición opue¿ 

ta a la uñeta de guia, en la posición cerrada de la tapa desli



zante, hay previsto un rebajo correspondiente en im elemento d« 

guia fijo que se extiende en la dirección de deslizamiento, 

en cuyo rebajo,excepto cuando se está deslizando el techo de 

corredera, se acopla un eleniento de retén accionado por resortei
el cual se conecta a una distancia invariable con una pieza de 

guía situada en la región del canto trasero de la tapa desli­

zante y se guia deslizantemonte en el carril de guia adyacente, 
cuya pieza de guia se conecta por una placa de conexión a la ts 

pa deslizante articulándose esta placa de conexión por un ex- 

treno a la tapa deslizante y por el otro extremo a la pieza 
de guia, para ejecutar movimientos pivotales en un plano verti­

cal que queda en la dirección de deslizamiento, por lo que la 
uñeta de guia, cuando desciende el canto trasero de la tapa, 

desacopla el elemento de retén del rebajo, pasa a través del rj, 

bajo, y durante el deslizamiento ulterior de la tapa, va guia 
da a lo largo de la cara inferior del elemento de guia.

2. - Perfeccionamientos según la reivindicación 1,caracte­
rizados porque las uñetas de guia se unen, con ajuste en la 

dirección de deslizamiento, 'a los extremos de los bloques de 
guia próximos al canto trasero de la tapa.

3. - Perfeccionamientos según las reivindicaciones 1 y 2, 

caracterizados porque hay previstos rebajos.en los carriles de 

guia para las zapatas deslizantes.
4.- Perfeccionamientos según las reivindicaciones 1 a 3 

caracterizados porque los elementos de retén van unidos cada 

uno al extremo de un muelle de lámina flexible que se extiende 

por debajo del carril de guia correspondiente, cuyo muelle 

se une por su otro extremo a la pieza de guia correspondiente.
3.- Perfeccionamientos según las reivindicaciones 1 j?

4,caracterizados porque las piezas de guia opuestas se unen
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5.

10.

15.

20.

firmemente entre si por medio del vierteaguas que está situado 
convenientemente por debajo del canto trasero de lá tapa y acom 

pana al movimiento de deslizamiento de la tapa, y porque las 
placas de conexión están articulados en un extremo al viertea­
guas.

6.- Perfeccionamientos según las reivindicaciones 1 y 
5j caracterizados porque las placas de conexión están articulada
en su otro extremo, con ajuste en la dirección de deslizamiento, 
a los extremos de los bloques de guia más próximos al canto 
trasero de la tapa.

7*“ Perfeccionamientos según las reivindicaciones 
2 y 6, caracterizados porque las uñetas de guia se sitúan cada 
una en una placa unida de una forma ajustable al bloque de guia 
y llevan también un.pasador pivote para la placa de conexión
correspondiente.

9*~ Perfeccionamientos según las reivindicaciones 
1 a 7,caracterizados porque la uñeta de guia está provista en 
su superficie hacia el elemento de retén con una nervadura pa 

ralela al eje geométrico o medio similar, que, en la posición 
cerrada y en cada posición de deslizamiento, se ajusta y se acó 
pía con el elemento de retén.

10.~ Perfeccionamientos en techos de corredera para 
automóviles, tal y como queda pustancialmente'descrito en la 
presente Memoria , y en los dibujos adjuntos.

! !
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Esta Memoria consta de dieciocho hojas,escritas a máquina 

por una sola cara.
Madrid, H 6 JOL 1976

ROCKWELL-GOLDE G.m.b.H.
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