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EXTRACTO DE LA DESCRIPCION

Un freno de disco que comprende un elemento de
soporte fijado a una parté no giratoria de un vehiculo y
que posee dos brazos éspaciados circunferencialmente con
respecto al disco, para guiar un par de estructuras -de
zapatas de friccidn entre medias; las estructuras de
zapatas de friccidn ajustan con los brazos de manera que
al splicar el freno, los dos brazos reciben la accidn de
frenado, cuando ésta excede de un grado predeterminado.

Esta invencidn se refiere a frenos de disco, y
més particularmente a los perfeccionamientos en la retencidn
de las zapatas de friccidén en un elemento de soporte fijo.

Uno de los frenos de digco conocidos es de ia cons-
truccidn representada en las figs 1 y 2. '

En las figs. 1 y 2, un disco 1 representado por
una linea de trazos doble, giré juntamente con un eje 1'.

Un elemento de soporte 2, compuesto de brazos circﬁnferencial—
mente espaciados 3 y 4, una porcidén de base 5 y unas por-
ciones de guia 6 y 7, va montado sobre una parte no gira-
toria de un vehiculo (no representada) tal como una arti-
culacidn de eje de un largﬁero de suspensibn, o siwmilar,
Por unos pernos 8 y 9. Una caja con calibre 10 est4 sujeta
POr unos pernos 15 y 16 sobre las espigas 13 y 14 ajustadas
en forma deslizante dentro de unos orificios de guifa 11 y
12 previstos en el elemento de soporte 2, con lo que la

caja 10 es deslizable en la direccidén del eje geométrico del
disco 1 o del eje 1'.

Dentro de la cajade calibre 10,se ha dispuesto
un cilindro 17, en el que va ajustado en forma deslizante

un pistdén accionador 18. El eilindro 17 posee una abertura
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de admisidn para introducir liquido a presidn procedente
de una fuente de liquidc a presién (no representada) en

el cilindro 17. Con la referencia 20, 20 pueden verse unas
estructuras de zapatas de friccidn, cada una de las cuales
comprende una plancha de base 21 y un material de friccidn
22,

Cuando se introduce liquido a presidn en el ci-
lindro 17 por la boca 19, el pigtén 18 actta sobre una de
las estructuras de zapata de friccidn directamente contra
una de las superficies del disco 1, mientras que la caja
de calibre 10 se mueve por reaccidén en la direccidn de la
flecha C, fig., 2, desliz&ndose las espigas 13 y 14 dentro
de los orificios de guia 11 y 12, respectivamente; pof
consiguiente, la otra estructura 20 de zapata de friccidn
es impelida contra la superficie opuesta del disco 1, efec-
tudndose asi la accidén de freno. Cuando gira el disco 1 en
la direccidén dela flecha A, fig. 1, se producird un momento
de flexidén F en el elemento de soﬁorte 2 en torno al perno
8. El1 momento de flexibén F actia en el sentido de producir
un momento de flexidén F' en la porcibén de base 5 del ele-
mento de soporte 2, con el riesgo inherente de que se bro-
duzcan grietas en dicha parte de base 5 cuya dimensidén esté
restringida por las exigencias del montaje del freno en el
vehiculo, Debido al riesgo de grietas, no se puede reducir
la dimensidén de la porcidn 5 de base al grado deseado, por
lo que se hace dificil instalar el freno en un espacio es-
trecho.

Por consiguiente, un objeto de la presente inven-
cién es el de aportar un freno de disco, en el que el mo-

mento de flexidn que actlia en la porcidn de base de un
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elemento de soporte se reduce al minimo posible, evitén-
dose asi grietas o rotura de la barte de base, asi como
mejoréndose la facilidad del montaje del fremo en el ve-
hiculo y pudiendo utilizarse un material menos costoso para
construir el elemento de soporte.

El oﬁjeto y deméds caracteristicas de la presente .
invencidén se desprenderdn del contenido de la parte que
sigue de esta memoria descriptiva, en conjuncidén con los
planog, en los cuales:

le fig. 1 es una vista frontal, parcialmente
cortada, de uno de los frenos de disco . de la_iﬂdustria an-
terior, del tipo de calibre flotante;

la fig. 2 es una vista parcialmente cortada; mi-
rando en.la direccidén de la flecha % de la fig. 13 ¥y

'la fig. 3 es una vista frontal, parcialmente
cortada, dé un freno de disco conforme & la presente in-
vencidn. .

El freno de disco segin la presente invencién,

representado en la fig. 3, tiene la construccidén y elfun-

_cionamiento similares en general a los del freno de disco

representado en las figs. 1 y 2, y los componentes que
corresponden a los de las figuras 1 y 2 se han indicado
mediante referencias numéricas idénticas.

En la fig. 3, cada una de las esfruc‘curas de za-
pata de friceciébn 23, 23, se cOmpoﬁe de una planchs de base
25 y un material de friccidm 24, y estéd dispuesta sobre la
superficie opuesta del disco 1, que se ha representado por
una linea doble de trazos. Se han previsto unas porciones
de gula 26 y 27 de forma muescada én los brazos 3 y 4 del

elemento de soporte 2, para guiar el movimiento axial de
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las estructuras de zapatas de fricciodnm.

Las planchas de base 25 adoptadaspara ajustar
con las porciones de guia 26 y 27 en forma deslizante y
en direccidn del eje geométrico del disco 1, respectiva-
mente, tienen unas proyecciones 28, 28 en forma de T, que
actian en el sentido de limitar el desplazamiento de las
estructuras 23, 2% de zapatas de friccién en la direccidn
circunferencial con respecto al disco 1.

Las proyecciones 28, 28 en forma de T ajustan
en las muescas de guia 26 y 27, dejando una holgura 8 entre
una porcidn de estribo de la muesca 27 y una porcidn de
estribo que mira hacia dentro de la proyeccidn 28 de la de-
recha,de la plancha de base 25, cuando la proyeccién ii-

quierda 28 topa contra el fondo de la muesca 26, segun se

ha representado. La holgura 8 puede ser del orden de 0,3-0,5

mm.
Cuando se aplica el freno sobre el disco 1, gi-
rando en la direccién de la flecha A, fig. 3, el brazo 3
recibird una accidn de freno o momento de flexidén F,segin
representado en el plano, que tenderd a producir un momento
F' en la porcidn de base 5, pero el brazo 3 se deformard
hacia la izquierda segin se mira el plano ocupendo asi la

holgura 8, y, por consiguiente, una porcidén del momento de

flexién F actuarid sobre el brazo 4 a través de la proyeccidn

28 y de la muesca 27. El momento de flexidén G que actia
sobre el brazo 4 producirid un momento de flexidén G' en la
parte de base 5 de direccidn opuesta a la del momento de
flexidén F*, con el resultado de que la carge de flexién
causada en la porcidn de base 5 se reduce grandemente.

En la descripcibén, se hace girar el disco 1 en
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la direccidén de la flecha A, pero lo mismo ocurre cuando
el disco gira en direccibén opuesta.

’ Ia forma de realizacidn representada ofréce una
holgura 8 hacia dentro de las proyecciones‘ZB, 28, pero
se puede situar la holgura hacia fuera de las proyecciones
28, 28, y en tal caso, el brazo & recibird la accién de
frero primeramente cuando gira el disco en direccidn anti-
horaria, segin fig. 3.

Por otra parte, el ajuste entre las planchas
de base y los brazos del elemento de soporte no tienen ne-
cesariamente por qué estar constituidoipor proyecciones en
forma de T y muescas complementarias, tal como se ha ex-
puesto en esta estructura. Como alterhativa, se puedeﬂ'dis-
poner véistagos en ambos brazos del elemento de soporté,res—
pectivamente, de manera que las estructuras de zapatas de
friccidnnsean guiadas sobre'los véstagbs de modo deslizante,
existiendo unas aberturas de guia formadas en las estruc-
turas de las zapatas de friceidn que presentaréﬁ entre me-
dias une holgura circunferencial predeterminada, de modo
que se comparta entre los dos vlstagos la accién de frenado
cuando ésta exceda de un grédo predeterminado.

Ademéé, es posible disponer la estructura de
manera que la accidén del freno se reciﬁa por uno de los
brszos en una operacidén normal de frenado, recibiéndose la
accidn del freno por ambos brazos cuando se aplique una
fuerza excesiva, tal ;omo en el caso de uapiicarse un frenado
de urgencia, ' |

El freno de disco segin la construccidén des-
crita conforme a la presente invencién asegura una funcién

satisfactoria, sin el.riesgo de que se rompa la porcidm de

e,
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base del elemento de soporte, que tendrd una dimensidn
reducida, con lo que se cohsigue una mayor facilidad de
montaje del freno en el vehiculo y pudiéndose utilizar
un material menos caro, por éjemplo hierro fundido ddctil o
hierro fundido gris, para formar el elemento de soporte.
Como quiera queyla porcién de soporte se puede reducir en
anchure, puede lograrse la mejora en cuanto a facilidad de
montaje del frepmo. Por otra parte, la deformacidén relativa
entre los brazos, se puede regular dentro de un grado de-
seado (B), y se puede conseguir asi un movimiento suave
de los véstagos o espigas 13 y 14 que guian el calibre.

En cuanto antecede, se ha referido la descripcién
a un freno de disco del tipo calibre flotante, pero es de
hacer observar qﬁe la presente‘invencién se puede apliéar a
frenos de disco.de otros tipos, tales como un tipo de ca-
libre fijo con cilindros y pistones en los lados opuestos de
un disco rotativo. '

En resumen, laz Patente de Invencién que se so-
licita deberd recaer sobre las siguientes

REIVINDICACIONES

1. Un freno de disco que comprende un elemento
de soporte adaptado para ser fijado a una parte no giratoria
de un vehiculo, en un lado de un disco rotativo, y que posee
un par de brazos espaciados circunferencialmente con res-
pecto al disco, un par de estructuras de zapatas de friccidn
guiadas entre los brazos y ajustadas con los mismos, en forma
deslizaente, en la direccidén del eje geométrico del disco, y
un medio de sujecidn para impulsar a las estructuras de za-
patas de friccidn contra las superficies opuestas del disco,

comprendiendo la mejora el hecho de que el asjuste entre las



10

15

20

a5

30

‘8-

estructuras de las zapatas de friccidn y los brazos es tal
que la accidon de frenado es recibida por uno de los brazos
inicialmente al aplicar el freno, ¥y queda recibida por ambos
brazos cuando la accién de frenado excede de un grado pre-
determinado.

2. Un freno de disco segin la reivindicacién 1, en
el que cada una de las estructuras de zapgta de friccidn
tiene unas proyecciones en forma de T sobre sus extremos cir-
cunferenciales, siendo guiadas tales proyecciones dentro
de unas muescas configuradas de modo éomplementario, formadas
en los brazés, con una holgura circunferencial predeter-
minada entre medias. 7

3. Un freno de disco segin la reivindicacién 1,

en el que dicha holgura se determina de manera que en el

frenado normal la holgura no queda absorbida y la accidn del

freno es recibida por cualquiera dg dichos brazos.

4, Un freno de disco segln la reivindicacidén 3 en
el que dicho brazo.es el brazo del lado precedente respecto
a la direccién de rotacidén del disco. |

5. Se reivindica por dltimo como objeto sobre el
que ha de recaer la Patente de Invencibn que se solicita:
UN FRENO DE DISCO.

Todo conforme queda descrito y reivindicado en la
presenﬁe memoria descriptiva que consta de ocho péiginas me-

canografiadas y dibujos adjuntos..




TOKICO LID.

HOJAS 2/1.

I ‘Z
13 |
L ] ] 2 14
N g —
S A 177 T
F ,ﬁ - - T - i
f Coe T by
3T o b 4
ii / ‘\“‘ é!’
] forts /4
' I i 2
}
6 2 , 22 7
Fig.2
i 9
’ - I7
15 .pw W 18 16
.|!!
31 ki <
‘\‘ !' N /2' l2
[’ ) N MI ANNNNNNNNAN B AN j
- xRN To RENEN /
N SRR~ PO o N
o 531C 22 NN
I3[ ) Y
(O A ey A\
! SVSRNANRNNYENANY

R
2l 22

ESCAIA VARL

14




TOKICO LID.

HOJAS 2/2

14

I

- 27

E3CALA VARIABLE
Madrid, 1% julio 1.976
BERNARDO UNGRIA
‘ o E
Y4
Jf




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



