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SIST^A DR ALARMA Y AH3RRR0B0 PARA VEHICULOS AUTOMOVILES
SL presente invento, pera el que se solicita el pri 

vileglo de Patente de invención y aegán se expresa en el 
enunciado de esta memoria descriptiva# se refiere a un siste 

y. ma do alama y antirrobo para eches#
Hasta ahora# se han realisado an .gran aéaera y va­

riedad de dispositivos y sistemas anti-robo para vehículos 
automóviles y similares# de- modo (pie todos los existentes en 
el mercado no complen to talmente la mi sida para la que han 

10. sido concebí dOB, ya que unos están dotados de gran compleji­
dad que los Lacen aatiecmómicos y difíciles do montar* ade­
más de que suelen ten-r averías y fallar en muchas ocasiones 
en que es necesario que el dispositivo entre en iUncionas&eg 
to? otros son tan simples qie personas habituadas y un poco 

15. familiarizadas en la sustracción y robos de coches, les es 
fácil desconectarlo# qaadáado el automóvil a su disposición 
para ser robado#

Todos estos inconvenientes no los presenta el siste 
ma anti-roho# objeto de la presante invención, ya que didho 

20. sistema además de estar constituido de forma sencilla, reúne 
todos los requisitos para determinar y í&rmar un autóntioo 
sistema anti-roho i&posiblo de sor salvado por las personas 
que on potencia vayan a robar el automóvil donde vaya instad- 
lado el mencionado sistema#

25. Básicamente# el sist̂ a antirrobo que nos ocupa,
comprende una llave conmutada dotada de cuatro contactos, de 
forma que en su estado de conexión# conecta el servicio de 
alarma y a su ves desconecta o anula el puente de encendido 
de la bobina al deleo. don lo que en caso de dejar el automó 
vil con la llave en su estado de conexión e intentar robar
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& dicho automóvil* 1c primero q̂ e ocurriró será el aviso do 
la alarma# y en segundo lt3gar# el mrt{MÓvil no arrancará por 
tenor ol deleo desconectado cuando la referida llave coamutg. 
da se encuentra en su posición de conexión*

5. Sor otra parto, d  sistema comprende asimismo un
relé que consta do una bobina, magnética, la cual realiza o 
acciona tres contactos dobles: uno es la conexión de la alar 
aa# otro os la desconexión del encendido del actor y la ter- 
oera os que tales conexiones se realizan mediante un paisa-* 

10+ dor montado sobre el propio para-choques del automóvil, de 
modo que en caso de accidente, se efectda la deGconunciáu del 
encendido del motor, parándose éste y oonactándo a cu vez la 
alarsm como anteriormente se ha dicho#

SI apagado de la alunan o desconexión de la misma 
15* puede realizarse mediante un simple interruptor colocado cant_ 

venientórnente en cualquier lugar oculto del automóvil? mien­
tras que la desconexión del deleo no es posible conectarlo 
de nuevo sino es con la llave de conmutación, de modo que si 
se intenta hacer el clásico puente para poner an fUncionamî  

20* to el motor, no tendrá éxito si no se conmuta la posición de 
los contoctos correspondientes a la llave conmatada*

El sistema puede ir dotado de una serie de pulsado 
roe emplazados en loe lugares que crea más conveniente el 
usuario# como pueden ser debajo de los asientos delanteros# 

25*. en la radio# volante# etc*#, de modo que al sentarse sobre di­
chos aaiamtoa# actuar sobre la radio para intentar sustraerla 
o girar el volante# respectivamente# la alarma sonará*

la llave conmutada puede ir montada sobre cualquier 
parte del automóvil, siendo los lugares de- emplazamiento pxgt 

30* furentemente en el maletero, parte delantera del mtomóvil o
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cualquier lugar extemo del habitáculo do dato# sia&pre que 
dicho lugar sea el más adecuado o Í3énee para que la poreona 
coa intencién do robar no pueda encontrarla#

3̂ ra ceapleaantar la desciipcién que seguidamente'
5# ae 17a a realímr y con objeto do ayudar a una mejor compren- 

si&t do 'las características' del intento# se acompasa a la- - 
presento memoria descriptiw do una hoja tínica de planos en 
la que so representa el esquema general del sistema anti-ro- 
bo# Bostráudc dicho esqtMsaa las ̂ r̂tcs principólos y a modo 

13* esquísadtico de cada una do las partos y dcsaentoo que compo­
nen ol sistema#

A la TTísta de dicha figura se han referenoiado 
taáx&camaRte cada una de las mencionadas partes y elementos 
representados en el esqpema y que determina el conjunto bá- 

15<. sico dd eistecn ani-robo# Sales referencias son las siguien 
tes!'
1#̂— Hâ ye Conmutada
2. - Claxon
3. - B&stritaeiáa de corriste a loe pulsadores

20# 4#- Relé
5.— Bobina 
6#- Peleo
7̂ - puente entre la bobina (5) y deloo (6)*
8*— Pulsear del asiento 

25# 9*- Pulsadores de radio# portas# etc#
13# B&trada de corriente al relé (4)
H* Conexión a batería dd relé (4)
12# Interruptor
13# (intacto doble del relé (4) con el claxon (2)

39. 14# Contacto doble dd relé (4) con la entesé de corrieate (10)



15.— Contacto doble del reíd (4) con la llave (I) y hobiaa(5) 
16?- Pulsador del para-choques conectado al roló (4)

A la vista de la figura? puede observarse la llave 
confutada (1) que irá emplazada en el lugar más conveniente y 

5? a gasto de! usuario? de nodo que tal. llave (1) presenta cua­
tro contactos; ano para d  claxon (2)? ctro para el circuito 
de puleadorce (3)* otro para el rdá (4) y un cuarto para la 
bobina (5) de arranque del motora estando asi mismo conecta­
do el deleo (6)*

18. Cuando la llave está en usa posicián? estát conti­
nuamente conectados el dolco (6)? bobina (5) y reíd (4)? ahora 
bien? si a la llave se la cambia de posición (se conmuta) qu& 
dará sin servicio el dolco -.(6) y bobina (5)* ya que anuid el 
puente (7) da! encendido de la bobina (5) al deleo (6), con 

15. lo que d  motor no arrancará bajo ningmm. experiencia a no 
sor que- vuelva a. ser conmutada la llave (1)? -es- decir que 
vuelva a la posición primitiva, lo cual so consigue Chicamen­
te con la correspondí ente llave que poseerá el usuario para 
poder realizar tal coRHataciáa* Ror otra parte con la llave 

20* conmutada como anteriormente se ha dicho (sin corriente en el 
deleo)* se conectará aséeme el claxon los pulsadores de 
asionto (8), y demás pulsadles (9) en cuso de que hubiesen 
sido instalado**

El relá (4) está continuamente alimentado con co— - 
25. rricnte? siendo la entrada de dota la 'Correspondiente a la se 

Salada con d  trazo (10)*
Shl reíd (4) está asiSaioao en conexidn con la bate­

ría a tasavda del trazo (11) y con un interruptor (12); alen— - 
tras que el mismo o mencionado raid (4) consta de una bobina 

38+ nagndtica* la cual hace al servicio de accionar tres contac—

* *  4 *—
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tes dobles: por aw- parta el eontacto (13) directamente si 
claxon, por otra el contacto (34) de entrada de corriente y 
por otra el contacto doble (15) a la bobina (5) y a la llave 
de conmutación (1)* Ra conexión con tal rolé (4) va un puleg,

5. dor (16) dispuesto en el propio pera-choques del automóvil, 
sirviéido tal pulsador (16) para que entre en f uncionamiento 
la en de un choque a velocidad coso mínimo de 66

Be acuerde con la realización del sistema anti—ro­
lo* bo que se acaba de describiî  el funcionamiento y aplicación

¿el misan es cose sigue:
aplicada o dispuesta la llave comutada (1) en el 

'limar preciso y oculto deseado por el usuario, y una vez iaa 
talados los diferentes pulsadores (8) debajo de los asientos, 

15* el pulsador (16) en el para-choques y los pulsadores (9) de­
seados y en lugares coso la radio, puertas, volante, ote#, el 
dispositivo esté en condiciones de funcionar siempre que las 
conexiones están bien realizadas,

Si se .quiere que tal dispositivo no entre en fuá—
20* cionamicnto, es decir que no suene el claxon (2) y el coche 

pueda arrancar, pues entonces se conmuta dicha llave (1) con 
la llave Maestra que posee el usuario a la posición en que 
queden desconectados el claxon (2) y línea de distribución 
de los pulsadores (8) y (9), con lo que el automóvil funciona 

25, cono si no llevase tal dispositivo a excepción del rolé (4) 
que nás adelante se explicará eu misión.

Si por el contrario, el usuario baja y deja el au­
tomóvil y quiere quedar dispuesto el sistema para eu funcio­
namiento en. caso de anomalías cono robo, etc, pues entonces con 

30* muta la llave(l) a la posición contraria, efectuando esta opera
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ci&t con un giro do la llave maestra# da nodo <%a# al extraw 
^ta ol sietema ̂ eda de la siguiente faina: el puente (7) 
entre la bobina da arranque (3) y el Raleo (6) Im sido anul̂  
do en la conmutación de la llave (1), con lo que el cocho no 

5#' volverá' a amanear a no ser que vuelva a conmutarse la lla­
ve (1) con la llave maestra y ésta solamente la poseo el 
usuario o dueño del automóvil; así mimo queda conectado d  
claxon y loe pulsadores (8) y (9)+ de tal manera que si hay 
algdb pulsador (9) instalado en las puertas, al atrirso da­

lo# tas comentará a sonar el claxon. Si no hay pulsadores de al^ 
ma en las puertas, el coche al eer abierto no sonará su cla­
xon, pero en cuanto una persona se siento en loa asientos 3<s 
lanteroe, presionará sobre el pulsador (5) de óstoa y sonará 
el claxon# Si hay instalaba paleadores ea la radie, velante#

19. o cualquier oteo lugar y el ladrón manipula en cualquiera de 
estes lugares o dispositivos, el claxon sonará*

Por consiguiente, este sistema es sumamente eficaz 
y sencillo,

Por otra parte, el alaterna comprende asimismo un
20. dispositivo para cuso de accidente o choque, para lo cual He 

va un roló (4) dotado de tres contactos dobles (1& (34) y 
(15) respectivamente* 3a caso de choque, el pulsador (16) hg, 
rá funcionar al reíd (4) y esto cerrará los contactos corres 
pendientes al claxon (2) sonando dato, a su voz (en el atomen

2$, to del choque) otro de los contactos dobles hace que la ae% 
vaclóh de tal relá (4) quede sin servicio de corriente y 
le el puente (7) coa lo que el motor se pasará al quedar sin 
corriente la bobina (5) de arranque y por consiguiente el 
deleo (6). 33. claxon seguirá sonando ininterruapidameate a 

33* no sor que ce accione al interruptor (12) para datarle sin
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corriente y 3e este modo dejará de sonar*
Suede verse darancnte per lo descrito que el sie- 

teaa estd coíMKübido de forra noy sencilla a la ves quo ofrc- 
oo una gran eficacia contra el robo y en caso de accidente 

%  por <3MKpie*
El soücitente se reserva el derecho de extender 

esta desanda a los países oxtrangeroe, reivindioándo la miŝ  
na prioridad do la presente solicitud al aspare del Convenio 
Internacional para la prctecciéi de la Breptedad Industrial* 

10* Igualmente el solicitante se reserva el derecho do
introducir en la pepéente invención cuantos perfeccíonasicR'- 
toa sobre la misma puedan derivarse, aedisâ e la solicitud 
de los correspondientes Certificados de Adición en la fonaa 
señalada por la ley*

13. n 0 T A
la Bateóte do Invención, que so solicita por veinte 

etHoo# ^ra España, do acuerde con la vigente legislación, %  
berá recaer sobre "SISELA DS A1AREA Y AN3IRR0B0 PARA VBIHCC 
LÔ  AUT0n0VIHg3% segdb. las características esenciales de



R E I V I N D I C A C I O N E S
SIS3S3A DE AMSKA Y ASTIIROBO PA3A VSrüCULOS 

AUT0M0VILE3* ceeanialmcnte caracterizado porque comprende una 
llave ctnaantada do cuatro contactos conexiomdos con ol dol- 

3* co* claxon# un reíd y una línea sobro la que con susceptibles 
da montarse una serio da pulsadores: da tal nodo que la lla­
ve aludida presenta dos posiciones* una da ollas da puesta 
en servicio en la que queda desconectado el puente que una 
ol dolco con la bobina da arranque del motor# en tanto que 

10+ el claxon y pulsadores quedarán conectados en pô icián de 
alama# y otra posicián en la que desconecta el claxon y p^ 
cadorcs y conecta el puente entre el deleo y la bobina do 
arranque; con la particularidad de que el mencionado reíd 
alimentado independientemente y continuamente conectado al 

13+ claxon* presenta tres contactos dobles# uno para caaaxián y 
deecaaexián dd claxon* otro para conexiáa y dasconexi&i de 
la bobina de arranque y la llave conmutada y un tercero para 
conexiáa y desconexida de línea, Rabiándose previsto un pul­
sador conexionado a dicho yolá que os el que le acciona y un 

20. iiitorruptor pa$a patada de áste cuando es accionado *
2S.-SIST3EM, 3̂  AMR^ Y AKIIRSCBO PARA VEHICULOS 

AUTOMOVILES* aegdh roivindicacián ia* caracterizado porque 
los pulsadores conectados la llave conmutada son Busccpti—  
bles de emplazarse en el lugar más conveniente y deseado pa¡- 

25. el usuario del antooávil* en tanto que el pulsador conectado 
al reíd irá emplazado aa .la parte frontal dol vehículo* de 
modo que en caco de choque, tal pulsador accionará al reíd y 
este medíante su activacida o cierre de contactos* desconec­
tará la bobina de arranque parándose el motor y conectará el 

30+ claxon* el cual no dejará de tocar a no ser que ce corte la

3 * *



corriente & travos del interruptor de doBconexión del mismo*
3&*- SS3TES& DB A M 3A Y ANT13RCS0 PARA V3IICUHB 

oegéA reivindicación 1̂ $ carnoterioado porque 
cuando está en posición de alaran, y antirrobo, ^  petate de 
anión entre el üelco y- bobina de arranche está desconectado* 
no pndiándoee poner el vehículo en max-cba# en tanto (pie el 
claxon y pulsadores oc encuentran en posición do conectados 
para producir la alaran en el momento de accionar ano de los 
mencionados polaadoraa* ocurriendo todo locontrario cuando 

10* el íá.stema y por consiguiente la llave coasnatada se encuentra 
m  posición c&atrspia*

4S+-* SIS SE Y AN2IRR0B0 PARA viricaios
AUT6HOVIBS*

Seg&i queda snstanoialmaate descrito en la presea?** 
15. te °.Ier¡iorÍa que consta da nueve bajan# escritas a máquina por 

ana sola cara y acompaKda de dibajes

9 '***

aadrld  ̂̂  Í97Í



Es
 ca
ta 

var
lab
tc!



D .  A N T O N t O  L U Q U E  G O D O Y

E s c a i a  v a r ia b !e



Hoja, ú n ic a .

Madrid, 
P. ft

f?' '!' "  F <"
F - - . .


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



