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El presente invento, debido a 1a>éolaboracidn del se-
fior don Georges-DECQUZON, se refiere a un tren trasero pa-
ra vehicule automévil con eje articulado y ruedas. indepen-
dientes.

Los trenea traseros de vehiculos automdviles: de: trac-
cién pueden dividirse actualmente, en esencia, en dos gran
dess clases:

— los trenes con ejes rigidos,

-~ los trenes con ruedas;indepehdientes

Los trenes traseros con ejes rigidos cldsicos presen-
tan wn cierto mimero de inconvenientes principales:

En un viraje, bajo la accidn de la fuerza centrifuga,
la carroceria se inclina. sobre la horizontal y, por este
hecho, el paso de rueda debe presentar un volumen suficien
te para que la rueda no entre en contacto con la. pared ver:
tical de dste, Est4 claro que el volumen restante disponi.
ble en el habitdculo del vehfculo, en particular, en el co
fre trasero, es inversamente proporcional al volumen nece- '
sario para el paso de rueda.

La fijacidn del eje rigido en la parte suspendida del
vehiculo se hace por medio de una pieza de unidén central
que, & su vez, es solldaria y que estd soldada en el centro
del suelo, Sin embargo, al no ser este elemento bastante
resistente, ello implica la presencia complementaria de. unal -
viga de estructura para dicha fijacidn, fijada a su Qez, sé
lidamente a partes reforzadas, lo que origina um incremento:
de- peso y de precio de coste,

El presente invento tiene por objeto paliar los incon-
venientes anteriores, asi como cierto n¥mero de otros que s¢

rén mencionados mds adelante y se encuentra ilustrado pow
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las: figuras: 1 a 4 adjuntas, que representan, respectivamen
tes |

La figura 1, una vista en perspectiva de una primera
versidn del tren trasero segin el invento,

La figura 2, una vista en planta de esta versidn.

La figura 3, una variante del inwvento.

Las figuras 4, A y B, una demostracién de la influen-
cia del invento sobre el volumen del paso de rueda.

Con referencia a la figura 1, se ve que el eje 1 estd
constituido por un: perfil abierto, especialmente en forma
de U, obtenido por simple embuticién de una chapa, cuya pan
te superior maciza estd ensanchada en los extremos: para pex
mitir el paso de la base de los amortiguadores. Cada por
ta~-mangueta estd mantenido por un tirante longitudinal 3 y
un amortiguador 4 cuyos otros extremos son solidarios de
las partes tradicionalmente reforzadas de la carrocerla que
gon, respectivamente, los largueros laterales inferiores
(1lamados también contrapuertas) y las zonas de soporte de
amortiguadores,

Los tirantes longitudinales 3 estdn unidos igualmente
entre si, en su extremo prdéximo al eje, por una barra anti-
~bglanceo 5, mientras que en esta zona igualmente, un tiran
te oblicuo complementario 6 fija uno de ellos al suelo del.
vehiculeo, con el fin de proporcionar rigidez transversal al
conjunto.

Se: vey, por lo demés, que el porta-mangueta 2 estd so-
lidarizado con el eje 1 por medio de una articulacién mévil
alrededor de un eje sensiblemente horigzontal 7 y paralelo
al eje longitudinal del vehiculo qué soporta la mangueta 8

de la rueda §.
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Los resortes 10 estdn dispuestosa como en el caso de
la figura 1, entre una cazoleta inferior 11 que reposa so-
bre el eje 1, ¥y una cazoleta superior 12 solidaria de Ta
caja. _

Segin ung variante de la figura 3,:se observs que: la
diferencia esencial reside en el hecho de que la cazoleta
inferior 11 de soporte del resorte 10 estd fijada al cuer-
po del amortiguador 4, en lugar de reposar sobre el eje 1.

Por este hecho, éste no opone ya mis que esfuerzos de
mentenimiento de la separacidn de las ruedas, asi como re-
sistencia & su inclinacidn, mientras. que, segin la primera
representacidn, sufria ademds el peso de la parte sﬁspen&i
da del vehiculo.,

Sin embargo, en los dos. casos, no se.presenta.ningﬁm
esfuerzo de torsidn en el curso del frenado, contrariamen-~
te a lo que ocurre en un eje: rigido tradicional, porque es
asumido por los tirantes longitudinales 3 y los. amortigua~
dores 4. Esto origina, por comsiguiente; la posibilidad de
utilizar ejes menos resistentes, y por lo tanto, més lige-
ros ¥ mis baratos. Es asl cémo um eje de seccidn menor y
de. forma mis sencilla es utilizable:

— en lugar de ejes huecos, ¥y por lo tanto de perfiles:
cerrados tales como cilf{ndricos: o de seccidén poligonal, una
simple chapa embutida en forma de U, como se representa em
las: figuras 1 y 3, es suficiente, )

Esto presenta especialmente la ventaja de ser mds f4-
cil de fabricar, puesto gue se suprimen las operaciones: de:
soldadura y estd menos sometido al ataque de la herrumbre
por el interior, caracteristicas de los cuerpos. huecos,

puesto que la humedad no puede acumularse en una zona cerra
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da. .

Las: figuras 4, A y B muestran esqueméticamente la po-
gsicidn respectiva de diferentes drganos del vehiculo auto-
mévil en curso de viraje.

Lz figura 4A, relativa a un dispositivo con eje rigi~
do clésico 40, pone: de manifiesto el hecho de que la inclinpa
cién de la caja 41 origina la necesidad de un paso de rue-
da suficientemente voluminoso para que la rueda no roce cop
tra pared: vertical de dicho paso.

Por el contrario, segin la figuras 4B, se ve que en el
curso de la inclinacidn de la caja, la rueda 9 permanece
paralela a la pared veriical del paso de rueda, gracias a
la articulacidn 7 del porta-mangueta 2 sobre el eje 407,

Se comprende bien que, en este caso, el volumen del
paso de rueda sea menor que en el caso precedente: y que,
por consiguiente, el volumen disponible restante en la ca-
ja, sea superior (la anchurs L2 es superior a la anchura
I1).

Se observard, ademds, que el eje segin el invento es-
4 unido nicamente a la caja. por los tirantes 3-5-6 y por
los: amortiguadores 4, con exclusidn de toda pieza de unidn
central mencionada m4s arriba, en combinacidn con una viga
de refuerzo mediana. Aparte de la. ganancia de peso y de
coste, esta disposicidn permite liberar el espacio: anterioz
mente ocupado por este drgano, es decir, bajar algo el sue-
1o, originando as{ una ganancia de volumen suplementerio.

Bl presente dispositivo comprende, pues, las ventajas
de los trenes: con brazos de ruedas independientes, pero no
presenta su complejidad.

Se sabe, en efecto, que en tales disposiciones, los
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brazos de ruedas independientes implican la utilizacidén de
dos: palieres por brazo, para su fijacidén a la caja, y por
lo tanto, de dos piezas de unidén centrales situadas. diree~
tamente bajo el suelo en una parte, naturalmente, poco ri-
gida. Esto origina con frecuencia la introduceidn de vi-
braciones y de ruidos en el hgbitdculo.

Como en el caso de la utilizacidn de ejes rigidos cilg
sicos, es necesario entonces prever refuerzos en estos em-
plazamientos. Por otra parte, y de la misma meners, en el
curso del frenado, los brazos de suspensién son la sede de
solicitaciones en torsidn que imponen generalmente el em-
pleo de estfﬁcmuras cerradas (cilindricas o poligonales:)
mds resistentes,

Este no es el caso seglin el invento, que permite la
utilizacién de piezas de disefio y de estructura simplifica
da.

REIVINDICACTONES

Los puntos de invencidén propia y nuevas que se presen-—
tan para que sean objeto de esta solicitud de Patente de
Invencidén: en Espafia, por VEINTE afios, son los que se reco-
gen en las reivindicaciones siguientes:

8,~ Perfeccionamientos introducidos en un tren trase
ro para vehfculo automévil, carécterizados'porque dicho

tren estd constituido por un eje rigido articulado en sus
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extremos a cada uno de los porta-manguetas alrededor de un
eje: geométrico sensiblemente horizontal y paralelo al eje
geométrico longitudinal del vehiculo, estando dichos por’
ta~-manguetas, ademds, solidarizados a la caja del vehicu-
lo, cada uno por un tirante longitudinal, uno de los cua-
les: estd unido en la proximidad del porta-mangueta a un ti
rante: oblicuo cuyo extremo opuesto estd igualmente: f£ijado
a la caja y por los amortiguadores verticales rodeados por
resortes. helicoidales,

28,- Perfeccionamientos segén la reivindicacidn 12,
caracterizados porque el resorte helicoidal est4 comprimi-
do entre una cazoleta superior fija a la caja y una cazole
ta inferior que reposa sobre la cara superior del eje.

38,~ Perfeccionamientos segin las reivindicaciones 12
¥y 2%, caracterizados porque la cazolefa inferior gue sopor-
tm el resorte helicoidal estd solidarizada al cuerpo del
amortiguador. i

48, Perfeccionamientos. semin una de las reivindica-
ciones precedentes, caracterizados porque el eje estd cong
tituido por un elemento de chapa embutida segin un perfil.
abierto, tal como en forma de U,

58,~ Perfecclonamientos. segin una de las reivindica-
ciones precedentes, caracterizados porque los extremos del
eje: estédn ampliamente ensanchados. pars el paso de la parte
inferior de los amortiguadores.

6&,~ "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN UN TREN TRA-
SERO PARA VEHICULO AUTOMOVIL™,

Tal y como se ha descrito en la Memoria que antecede,
representado en los dibujos que se acompaiian, y para los

fines. que se han especificado.
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Esta lMemoria consta de ocho hojas. eseritas a miquina

por una sola cara.

Madrid, 10.JUL.1976
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