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rioridad:

MEMORIA DESCRIPTIVA

El presente invento tiene como objeto un proce
dimlento para la obtencion de movimiento en ambos senti- |
dos de marcha para carrillos de trangporte y afines, ap-
ta para el almacenamiento de carrillos vaclios 0 cargados.
Bsta 1lfines automdtioa encuentra aplicacién completa en -
10s casos en que se necesita uma parada temporal o dura-
dera de dichos carrilloes, parada que pusde ser debida a
gque haya wng carga excesiva en el almacén 0 & necesida—
des imprevistus. Hesponde, por lo tanto, a las exigenciag
de toldos aguellos establecimientos en que sea necesario
eate tipo de a2lmacén. La linea automdtica de la que se -
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| das las propias funciocnes.Existe otro tipo de linea y es

g, A

trate, responde perfectamente a las exigenoias produci-——
das por el dmacenamiento, bien se trate de industrias ce
rénicas o de cualgquier otro génerv o clase. El eatado de
1a téonioca anterior a 1a presente desoripeidn sae distine
gue por la imposibilidad de tener la posibilidad constan
18 de alimentar o descarger la linea por ambas cabacaras,
Las linsas que existfan, hasta el momento, permitian la

alizentacifn o sxtracciln solamente dende una de las ca-
beceras. Hay, msin smbarzc lineas oon acumulacibn total -
solamente al Tinal de la lfnea, ¢ también a su principiod
Fotas lineas presentan, por sf mismas, el inconveniante

de tener gue utilizar para la extracoifn del carrilloe, -
otro elemento mévil. Rate slemento mévil sirve de modo -
especial para el cano de un carrillo que ss encuentrs en
1a mitad de la l1fnea, la cual que me encuentra situmda -
on tra otras lfneas y por tanto en condiciones molestas

en ouanto al espacio. Hay, con todo, linsas que realizan
ol movimiento en los dos sentidos de rarcha pero pormiem
ten tan solo la alimentacién y la extraccién en una de -

las cabeceras, ocon lo que,en consecuencia,quedan limita-

aguella que, permitiendo la alimentacién en anbos senti-
dos de la marcha solo permite la extraccidn en un molo ~
sentidos la extraccidén solamente se puede realizar en lag
dos cabeceras de la linea cuando la linea del diacenamien

to eetd 1llena. En todos entos casos ne producen fallos e .
inconvenientes que se derivan del hecho de que no es posl
btle conseguir ls reversibilidad instantdnea del sentido

de la mircha que se ha de dar a los earrillos. Sin embar
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" | acunulacién de productos al camienzo o al f£inal de la 1ji

go, en algunos 03808 es necesario tener gue camdbiar la -
posicidén de algunos elementos del carrito piloto. a nds

de todo esto, el carrito pilotoe consgiituye wn despilfarr
de espacio, dado que se utiliza exclusivamente para-hace
funeionar la linea y no puede ser cargado, y por io fant
no es utilizable en el transporte de los productos.Ciras
lineas presentan sl inconveniente de acumular log -cavri-
tos solamenie en el comienzo de la misma,con lo que 30la
mente poraiten la extraccidn con la linea completz:Qtras
lineas, asin embarbo, con acumulacidn total al prineipio

¢ al final, perniten la extraccllén en uma y otra.de las

cabeceras, pero solamente una de esjas soluciones se con
sigue eon linea llena. Tales fallom e insonvenisntes com
portan la resclucién del problema téonico del movimiento
de log carriltos sobre las linsas de almacenamientos. El -
prosente invento resuelve, por completo, en el aspecto -
general, el supredicho problema téemico, mediante érgancg
fnecénicos aptos para efa.;tuar la inversiéh de la marcha

de los carritos en ocualquisr momento y en cualquier posi
eién de loz mismos. In afecto, los ya dichos elementoa -
mecdnicos sirven para obligar é que el sentido de la mar
cha ge acomode & las necesldades del momento, sin estar

condicionados n otras necesidades, como pudleran ser, la

nea. ElL mando para realizar dicha inversifdn es muy nime
ple y en camo de neceslidad es aplicable en una y otra ca
becera de linea. Este parr;zite 8l operador poder mandar -
la inversién, tanto en una cabecera de linea, como en la
cpuesta. La aplicacién de la linca de movimiento no osid

’
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1igada a determinado tipo de almacén o determinado tipo

de carrito, permitiendo, de hacho, por el desdoblamiento
de 1la barra de inversidn, lasta el almacennje simultdneo,
deatro de la misma linea, pura dos tipos de raterial. Eg
ts desdoblanlento es posible por cuanto la barra pusda =
ser dividida en caso de necesidud en dos ramales y wanda
da independientezcnte por dos mandog. Un ejemplo del in-
vento me ilustra, a t{tulo puramente indicativo, in lom

tres esquemas que se adjunta, en 1os cualas, la fizura -
1% represmta 1z visia frontsl de la linea en el caso de
traglacidn de los carritos en un sentido de marche. Com

la linea de travos estdn representzdos los carritos. lLa

figura 2% representa la vista frontal de la linea en el

.capo de traglacién de los carritos en . gsentido de mar-
cha inverso al gue se ha rapreaenfado en la figura 18,indt
ofndose los carritoa por medio de linea de trazos.la fi-
gura 38 raprosonta'la, vigta frontal de la zapata de arrag
tre del carrito y de log olementos de inversiln en uma -
posicibn blen definida, gue pernite la traslacién del oa
rro esquematizade por linea de trazos. la figura 4% ro--
presenta la vista é.oada arribs de la zapata, y de 1los «=
slomantos de inversién de la zapata y del sentldo de mar
cha del carrito. la figura 5% reprasenta la vipta frone-
tal de la zapata v de los elementos de inversidn con la

zapata on posioién opussta a 1a figura 34, y por tanto -
permitiendo oiro sentido de marcha. La figura 68 repro-—w
aenta la vista, lado izquierdo, de la figwra 4% dande se
pueden persibir las béseé do desligzamiento de la linea -
risna y de la barra de inversibn. La figura 7% represen—
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ta al dimpositivo automitico para el mando ds la barra -
de inversidn. Lz fizura 8% representa el dispositivo ma-
nugl, en aliermativa al automftico, para el mando de la
varra de inversifn. las referensias a tales figuras vg—
t4n indicadap como sigua:

1) Perfil principal del arrasire. 2) Perfil, en dos pare
tes para inversién de la posicién de la zapata. 3} Gula
de deslisamiento del perfil principal de arraastrs. 4) La
guia del perfil principal de arraatre, asiento del cilin
dro de eapuje. 5) Tl mando de accionado de inversidn pa-
ra posiciln de la zapata. 6) Sector dentado para desplazs
miento de la barra de inversién. 7) Cremallera para des—
pla?amimtc de la barra de inversifn. 9) Contrapeso para
el posicionado de la zapata. 10) Redillo de deslicamien-
to para el posiciomado de la zapata. 11) Abrazadera de -
soztén y deslizamiento de la barra de inversifén. 12) -
Obra de sostén y deslizamiento del perfil prinscipal de -
trinco. 13) Zapata del trinec del carrito. 14) Rodillo -
de deslizanmiento para el posicionado de 19. zapata. 15)
Bagtidor del carrito. El funcionamisnto ée produce del -
‘modo siguiente: Fl cilindro de empuje scciomaj al perfil |
principal del trinec =1~ ghe alojz en su dorso los sopar
tas de la zapata -13~, gue se encuentra en la posicidn -
de 1o figzura 18, porgue la barra de inversién -2- se en-
cuentra en la posicién de rstroceso y por tanto los con-
trapegos =9« tocan la zapata -13- en la posicién citada.
Zn la carrerz adelante del plstén de empuje, todas las -
zapatay -13= se desplazan hacia adelante, Junto con 1a -
barra de inversifn -2-, y log' contrapssos ~J-,dmpuleando
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maoia adelante & los carritos. Cuando el impulsor reali-
za la oarrera (e vuelta, las zapatas =13-, tocan el fone
do del carrito =~15- y depsoienden giranfo en torno al per
86 ~8-, f£ijo al perfil principal del trineo ~i-, retar-—
pando a 1a posicién inicial por efecto del con*hrapuc =Gt
y ofrscisndo, por lo tanto, la poeibilidad de impulm -
haola adslante wn nuevo oarrito. Ia disposiocidn equilis-
tante de lap zZapatas osollantes permite, por lo tantu,la
traslacién del ocarrito independientemente de su pouicidng
Fn caso de necesidad se puede invertir la posiciln de —
las zapatas =13 y par lo tanto invertir el pentido de -
marcha de loe carritos, los cuales pueden ser, en 6sé mg
mento, impulsados en la otra direcocibn. En casc de nece—
sidad es también posible tener la linca utilizadle para

doble almacenado. Fn efscte, estando 1a barra de inverw--
aién dividida en dos trozos,que uotdn mandados con inde-~
pendencia uno del otro, podemos realizar ls alimentacidn
o la extraccién de los carritos en las dos cabeceras de

1a linsa al misno ticmpo, pussto que podemos tener Ja ml
tad de las sapates -13- inclinedas en un sentido y la mil
tad en el otro. Tolas esias operaciones pusden ser reall
zadas de forma intermitents,con lo que se permite la ali
pentacidn o 1a extracciln en ume cabacera de linea con un
carrito y en el otro exiremo con otro. Ia jnversifn de -
1a posicifn de las =apatas -13- se lmoe gediante el acois
nado del seotor dentado ~6- que manda la oremallera «T-

fijada & la bdarra de inversifn -2-, en la cual van inser
tas las horquillas que mandan el desplazamiento de log -
contrapesos ~J~ los cuales, desplazéndose en uno u obro,

| e ]
B
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‘bles par otros que seait t&micamente equivalentes.

gontido, hacen cambiar la posicifn de las zapatas. Log =~
rodillos =10~ y ~14~ colocados ek los exiremos de las 23
patas =13~ permiten 8 dichas' gapatas deseender al pasar

bajo-el baétidor ~15~ dsl carrito, cuacdo el eilindrs im
pulsor eatd en fase de retorno. El mando de accicnamlen-
t0 ~5= de la barra de inversién -2-, sl sector dentado -
=6=-, la cremallera =T- y la barra de inversién ~2- estin
vhidos al perfil principal del irinec -1-, de modn gue -
con el desplazamiento de éote me desplaza el conjunto, =
mientras qus, accicnando el mande de marcha =5- ne des—-
plaza la barra de inveraidn -2- rqepecté al perfil princi
pal -1- deslizédndose scbre las gulas =11=-.In la sucesién
de tales operaciomes se puede hacer la colocacién, él -—
traslado y la oxtraceién de mercancia por ambas paries -
del cairrﬁ;o -sobre la linea, en cualquler momento y en -
cualquier posicién de dichos carritos. n la prdctica —~
pueden variar los detalfés de ejecucién, las dimenspiones,
log rateriales y la forma de este -invenio. Peroscen todo
estc, no sale del dominio jurfdico. En efectc el invento,
asf concebido, es susceptidle de modificacicnes y varia-
ciones, todas las cuales entran en ol dmbito de la iﬁ'éa—-
del inventos Finalmente,. tqads,los elementos son sustitu}

Suficientemente descrita 1a naturaleza y ubili
dad de auestra Patente de Introduccién, solo no@resté -
manifestar que serdn verisbles las circunstancias de ma-
terialen, tamsfios y formas de sug diferentes partes siem
rre y cuando no se vea alierada su aseneia’iida,& contani-| -
da en la giguiente
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"Los puntos que se reivindioan en la presente -
Patente de Introduccidn, soni '

19 o= Procedimiento para la ocbtencidn de ﬁzdvi«-—
190 niento antom{tico en ambos sentidos de marcha para- carrg
1lloe de transporte y similares, caracterizada por el he~
cho de que el movimiento por medio de las zapataa‘onelhp_
tes {«13~} pueda ser llovado. a cabo en ambos gentidos.

20 ,= Procsdimiento para la cbtencién de covie-
195 miento autcndtico en ambos sentidos de marcha para carri
1los de transporte y similares, segin la anterior reivin
dicacién, caraoterizadc por el hscho de que, por sfecto
de la oontinua posibilidad de invertir la posicifn de —
lagtapatas (-13?) se hace posibls el traslado de carri-
200 tos aislados y aounularlos en aubas osbeceras de 1a 1ined.

3% .~ Procedimiente para la obtencién de movie-
niento antondtioo en ambos sentidos de marcha para carri
1los de transporte y similares, segin las precedentes —
reivindioacicnes, carancterizade por el hscho de que los
205 contrapesos (~9=) son los elementos méviles que permiten
ol retornc de las sapatas & su justa inclimacibn, alny —
después de haber sido preslonadas por el bastidor (=15=)
del carrito trasladado. '

4% .~ Provcedimiento para la obienciln de movie—
210 niento automdtico en ambos sentidos de maroha para carri
lloe de transporte'y similares, segiin laa precedentes -
relvindicaciones, caracterizado por el hesho de gue los
rodillos {~10-) permiten el paso de las gapatas (=13=) =
bajo el bastidor del carrito misuo, cuando el impulsor =
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roaliza la ocarrera inversa al sentido de la marcha sin -
gue se modifique la posioidn.

5% .~ Procedimiento para la obtencién de movie-
miento autaadtico en ambos sentidos de marchy para carrl
1llos de transporte y similares, segin las precedenigg ~—
reivindieczeiones caracterizado por el hecho de gue ios -
rodilloa (~14-) permiten el pasc de las zapatas (=13~) -
bajo el bastidor (-15-) de los carritos parados ain medi
ficar su posicibn (12 &e los carritos) cuando el impul—-
sor realiza la carrera inversa al sentido de la mrrcha.

62 .~ Procedimiento para la cbtencién ¢ movie—
piento automitico en ambos mentldos de marcha para carri
llos de. transporte y similaresn, nagﬁ:i lag precedenten ~—
relvindicaciones, caraotgrié&do por el hecho de que el -
mando de la barra de inv;raién es doble y puede ser anuall -
o automfitica. *

' T8 o= I’rocadimi;énto para la obtencidn de movi-—
niento autondtico en ambos sentidos de marcha para carri
lloa de transporte y similares, sezin las precaéi@tes —
reivindicaciones caracterisado por el hecho de que el do
ble mando haes eventualwente posible el desdoblamiento -
de 1a barra de inversién (-2-) con 1o oual se hacen posi
bles dos sentldos de marcha al gismo tiempo.

8%.~ Procedimiento para la obtendiln de movi-
miento automdtico en ambﬁa sentidos de marcha para carri
lios de transporte y similares, segin las precoedentes =
reivindicaciones caracterizado por el hocho de que 1z ——
constante inversifn de la pbeicidn de las zapatas (=1-)
¥ el desdoblamiento de la barra de inversién (~2-) permi
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| reivindieaciones caracterisado par el hocho de que la —

#e§ Qe

ten la alimentacién de la lines con carriton que trang.—
poriten dos olases diforentes de material, con 1o que se
debla la utilizaoifn del almacén,

g%, Procedimiento para la cbtencién de movie—
riento autondtico en ambos sentidos de marcha para carri
1los de transporte y similares, segin las precedentes —
reivindiocaciones, caracterigzado por el hecho de que ia bd_
rra de inversidn manda al mismo tiempo todas las zurutas
wnidas & ella, mediante los conitrapesus.

108 .~ Procedimientoc pars la obtenoidn de novi-
miento autondtico en ambos gentidos de marcha para carrg

llos e itrensports y similares, segin las precedentes —-

transnisidn del sector dentado {~6~) ingorto en €l paree
£11 principal del trineoc (~1-) y el mundo de ancicnamien
to (5=}, con la cremallera (=7=) fijuda a la barra de -
inversidn (=2«) ageguran 1a posicién de lam zapatas (13~
durante el desplazamiento del perfil principal del trineg

442 .- Procedimionto para la obtencién de movi-
miento autom{tico en ambos santidos de marcha para oarri
llos de transporte -y similares, segin las precedantes —
reivindicacionsa, caractorizado por el hecho de que tan-
to el perfil principal del trineo, como 1a barra ds ine

mients se haoe s3in roces. Y
12&.« SPROCEDINIBATO PARA LA OBTENCION DE MO?_]_I_

MIZNDO ADTOMATICO EN ANBOS SENPIDOS DE NARGHA PARA CARKL
LLOS DE TRANSPORTE Y SIMILARES®, de conformidad en un %9
do en lo emoiai y fines industrialesm i lo descrito en

vorsida me doslizan mobre unas gulas, ocon lo que el movi |




275

. | AN

ia precedents Memoria Deseriptiva y grdficaments repre--
sentadc en las figuras Cel plano adjunte para su mejor -
comprensidn.

Bata Memoris conata de CHCE hojJas, eserites o

mecanografiadas por uny s0la eara y a qpble ogpacio en
2?5 1£n5350

Valenciz, = 6 de Jullio 1976
Por auterizacién de la interesadsa.
N \
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