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' 11ama que calienta el aire de admiaién.

Hoja n(’u'n. —é— I - ) 03096-

" La presente 1nvenoién se. refiere ‘a 51stemas de precalen—'

tamiento del mﬁltzple ds admlsién para motores de combust16n 1nter—

na y mis especfficamente a sistemas quq<1ncorporan uan quemador para

precalentar.'

A

Es blen sabido que cuando 1as temperaturas del aire
ambiente son aufic;entemente bajas, un motor diesel requlere asic-
tencia, tal como e1 calentamlento del alre de admlsiGn, para permi-'
tir que el motor se ponga en marcha. Ademés, 1os modernoa motores

turboalimentados y posenfrlados requiere.'el calentamlento del al— .
re de admlsiGn durante oiertas condiciones de trabajo para evitar .

la aparicién de humo blanco y otras emisiones de escape indesea-iif

r’ “

bles. Un enfooue que se ha intentado consiste en utllizar un quema-

Ador que inyecta un ohorro de combustible pulverlzado en un coudunto

de quemador para combustién con el aire de admisién. SG produce una‘

suficientemente para permi- 1.

tir ol arranque ¢ reducir al minimo las emisiones de humo blanco. o

Se han nroyueato muchos sistema que incorporan quema—ﬁ.,"3

‘dorés. Se muesbran egemplos en la patente norteanerlcana de Tramon-;

tind (3.534, 723), las patentes norteamericanas de hamo (3.526.214

¥ 3. 687.122), Yy la patenta norteamerioana de Briggs y otros _
(3.829,281), Uno de los objetos comunes en sistenas de estos tipostr
es proporqionar una distribu016n lnual dei calor a los dlversos ci-'
lindros de un motor, Como los cilindros estén espaciados unos de "’ -
otros como en un motor en 1£nea o en un g;upo de un ‘motor en V, el
quenador tiene que colocarse en un punto por el que pase sustancial—
mente t0do el aire de admiaidn. Frecuentemente los motores del tipo
aﬁterior 1ncorporan un posenfriador para la obtenoidn de una mayor :
potencie de allda. Estos posenfrladores egtan sltuados entre la

salida de un compresor de turboa11mentador y las entradas a los ci~

‘lindros del motor. Aunque la entrada al'posenfriador puede tenu; :
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forme de un donducto estfegﬁé} Qi;posénfriador proPEEménte dichd
eg.relativaﬁenté élargédo,&;el ﬁire.pgsa en hna di?ecbibn que for-
me &ngulo éectb bdn sutlohgitud.rAsig'hay ésgncialmente unn 14nina
de aire qué'pasa-deéde elrpésenfriador'a las lumbreras de admisién,
Resulta necesario ‘colocar un quemador entre el poaenfrindor ¥ los
lumbreras de entrada del motor para un funcionamiento apropiado.
En esta disposzcién no. hay ninaﬁn punto aguas ‘abajo del posenfria~
dor por el que pase todo el flujo. Como resultado, -un quenador de
este tipo por sI mismo no proporcionard una, distribucién unifbrme

del calor a las lumbreras de entrada del motcr. .

L
e

Los: anteriores problemas se resuelven en el medio am-

a

-

biento de un motor de oombusti&n intarna que\aspira aire ¥y que in-

cluye al menos un par de lumbreras de admisién espaciadaz para re=

" olbir aire y un mﬂltiple para diatribuir el aire @ 1as lumbreras

de admisién. El mﬁltiple lleva un conjunto de precalentador de ai-

ré de admisién para el oalentamianto local del aire de admisién

Y

Junto a una de 1aé lumbreras y lejoa de 1a otra. La invencién com=

prendé unos medioé para formar un paso dentro del miltiple desde

‘una entrada adyacente al oonjunto de precalentador ¥ que se oxtlienw

de hasta tna salida situada en la abertura de la 1umbrera de admi-

sidn alejada de medo que una porai&n.del aire oalentado es arrase
trads a través del paso desde el quemador a la lumbrera alejsla, '

.Las anteriores y otras oaracteristicas afines de la j ’

presente invenoibn reaultarén evidentea de una lecturu da la gi=-‘t-
guiente descripcién de la 11ustracién mostrada en los dibujos que

se acompa?an v la nQVedad de la misma.se senalar& en las reivindi~

e

cacionet’ adjuntas.

- En los dibujoss

La.fiﬂura 1 es una viata en planta simplificada de un~

paso de distribucibn de calor que,incorpora la presente inverciébn
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Junto con secclones cooperanmes de un motor de cbmbustlén interna

con el que se utiliza. - 4 T
La figura 2 es una v1sta 1ateral del motor de 1a figura o
1 tonada por la linea 2-2 de la figura 1. N ":”' :_' 4
La flgura 3 es una vista 1ate£éi de un motor ‘del tipo_

- .

an V que utiliza un paso de d1stribuci6n de calor que incorpora la

presente 1nvenc:6n.'

La figura 4 es una vzsta %) seociGn, a mayor escala,

fragmentarla, del motor mostrado on_ ‘1a” figura 3 tomada por las 11—

neas’ 4—4 de Ia figura 3;

'tor de combustibn interna 10 del tipo “de enoend1do por oompreaién; o

comfnmente denommnado motor uiesel.-Lo etalles ‘del funcionamian—f

”i

10 de un aotor de este tipo son tan ble conoc;dos por 105 versa~ N

doz de la téonioa que no B0 repetird in de simplificar la dea-_

' oripcién de esta invencién. Brevemente 'sin”eﬁbargo, el motor die-A‘_l';

mel comnrime el aire en los cilindroe

no mostrados) de modo que su temperatura es,lo bastante alta como ||

para inflamar espont&neamente el oombustible 1nyeotado en cada ciJ.

’alde compr6316n. La exploJﬁ

11naro en la parte superior de la oar:

si&n reaultante acoiona los piatonee haoia abajo y produoe une sa-

lida giratoria a través de un cignenal de motor (no mostrado) Los

gases de esoape son expulsadoa del motor 10 8 través de un mﬂltiple o

de esoape -18. El mﬁltlple de esoape 18 dirige los gases de escape
a través de una turbina 20 de un- conjunto de turboalimentador 22,

La turbina 20 acciona un compresor 24, ganeralmente del tipo cen-"

trifugo, que pone a pr6316n el alre y 1o dlstrlbuye ‘a través de un . =

EIR

Adiante los pistones (ambos% ;f "




.10

1

faox

Yy,

30

~re

_del motor,

03096

" Hoja nim, o L

_ : . o o . \
conduoto de cruce 26 a un oonduoto de transicién 28.‘E1 conducto

28 se abre a2 un alojamiento superior 20 montado en un ‘miltiple de

admlsiBn alargado 32._" . ' ‘
Uh posenfriador alargado 34 se extiende por toda la

lonnmtud del alojamiento 20 y el mﬁltiple 32. Bl posenfriador 34

'comprende un haz de tubos 33 que se extienden entre colectores 35

y 37 que conectan con ol aistema refrigerante del motor. Una serie

de placas 39 . esta situada aobre log tubos 33 en éngulo rocto para

:nroporoionar transferenoia de calor adioional. El aire de ndmisién

es, uniformemente distribuido por toda la longitud de los tubos
33 y pasa entre 1as plaaas 39 al mdltiple 32. El mﬂltiple 32 tiene.

paredes laterales opuestaa 29 y 31, La pared lateral 29 tiene

aberturas en alineaaién con 1as lumbraras de admisién 12, 14y 16

En la paped lateral 31 del mdltiple de sdnisién 32 es-

t& colocado un precalentador de mdltipleida»admisién en forma de

un eonjunto de duémador 36, E1 oonjunto"de quemador'comprende un

alojamiento externo 38 que- tiene una boguilla atomizadora de aire

. 40 que recihe oombustible de un sistema de suninistro de combusti-

ble 41 a través de una tuberia 43. Un aistema adeouado proporciona
aire de combustién al interior del alojamiento 38 a través de un '
conducto 45 para fluir nis all& de la boquilla 40, Un disyoaitivo
de encen&ido (no mostrado) inflama 1a mezcla de combustible/hirax
y uha cabezd de retencibn de. 11ama 42 mantiene Yy estabiliza la 11a~
ma, Como se iluqtra partioularmente en.1as figuras 1y 2, el oon-

junto de ouemador 36 esté situado entfé las lumbreras 14 y 16,

‘Asi, cuan&o al quemador ostd en funcionamiento proyorciona una dige

tribuoién sustancialmante uniforme del calor entre eataa lunbree

I‘&S .
Con el fin de hacer posible una distribucién mis uni-
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forme del calor a-la lumbrera de adm1s16n aleaadafl2,A;st& prev1sto
un paso de distribucién de calor en forma de un tubo 44. Auncue se
muestra como un tubo, puede estar tamhzén prevzsto como una seccibn
colada del mﬁltiple. El tubo de dmstribuc;dn 44 t1ene una abertura

de enirada 46 Junto al congunto de quemador 36 Preferiblemente, el’

planc de la entrada 46 forma éngulo con resneoto al eje del tubo de

‘@istribucién 44 de modo que la entrada 46 mira hacia el conjunto

de quemadof 56. La salida 48 delvtubo.&e'distribucién 44 ostf situa-
da en la lumbreia de entrada 12 y orientada dermodo quevla direc—
oi&n de flujo hac1a fuers del tubo de dlstribuci6n 44 es general— N
mente paralela al flugo hacla el interior de la 1umbrera 12.

' Guando el motor 10 esté funcionando y se esta utllizan-

do ol quamador, la llama nroducida por él oalienta una porciﬁn del

"aire qus va a las lumbreras 4y 16. Uha gran poroi6n del aire haoiar'=;”'

el 1nterior de estas 1umbreras 1loga dzreotamente desde el posenfria
dor 34 de nodo queg hay una mezcla de aire calenbudo ¥ sin ocalentar
&antro de las lumbreras 14 y 16. Como el conjunto de quemador 36
estﬁ entre estas lumbreras, gstas reoiben aire que ha aido oalenbu-

T

do & aproximadamente la misma temperatura.

Cuando las ﬁlvulas de admisi6n 88 ahren para los oilin- L

drog suministrados desde la lumbrera laa'hay qna dlsmingu;én,mgmenj
tinea de la presidn en caa lumbrgra. Lé.saiida 48Ves£§ oohéctdaa a .
1a lumbrex® lé de modo que se yroduce u5a'diferencia de presibn eg-r
tre la entrada 46 y la salida 48 del t;bb de distqiﬁugién 44. Gomoh’
esultado, pasa aire & través del tubo'dé di%ﬁribuoién'44. Como la
entruda 46 80 encuentra junto al conjunto de quemador 36 y mira
haoia el mismo, tenderd a2 aspirar 81 aire calentado desde un puntol

-

inmsdiatamente adjacente a la 11ama del quemador hasta 1& lunbrera

A -

12. La figura § ilustra la variacz&n de 1a pres 16n en la lumbror

de admislén 12 en fupeidn de los grados de rotaclén del ciaﬂena .
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Ast, cuando se abre la v&lvula'de admisi&n para uno de los cilindros
servidos por la lumbrera 12, la afluenciw brusoa de aire ul inte«
rior del cllindro hace disminuir la presién en la 1umbrera de adni-
gibn, Cuando se oierra la vﬁlvula, la presi6n en 1la lumbrer° 12
vuelve al nivel ambiente lndlcado por la porcibn horizontal de la
curva., Como lg’lumbrera'la sirve 2 dos cilindros,>haﬁ¥& una afluen—~
cia bruscd adiciﬁnal de’airercuando sé aﬁrella otra v8lvula. Cuando
ocurre esto, la presiﬁn es hecha disminuir otra vez. El efecto neto
de eqtaﬂ reducciones ciclicas de presisn es inducir un fluJO de aire
a través del tubo dg distribuciﬁn 44.,La,qanti¢ad de fluao a través
de este tuho ée'reguié bura,conseguir uné disféibuoién'uniforme de -
calor variando el poreentaae del 4rea total de la lumbrera de admi-

»

oién que ocups la salida 48, Esto,.en raalidad, hace variar la pro-

'poroi6n del aire aspirado al interior de- la lumbrera alejada 12 que

gs-gas de combusti&n caliente prooedente &e la llama del quemador.

%l resto del aire viene directamente del posenfriador 34. Se ha vis-
to que un margen de entre 20% v 30% da une distribuci6n'de calor
exoelente, ngeré;apréciarse que seo pie:de:algo de ocalor desde el
tubo de digtribﬁoi&n'44 a través de sus paredes exteriores, Sin em-
baréo, como el tubo estd sumergido eh‘el-mﬂitiple de adﬁisiGn, el
calor se encuéntra gﬁn disponible para elevar lartemperatura de}
aire de admisién, o | _ '

. ~ * Clando el Hotor esta funcionando sin que Be utilioe el.
conjunto de quemador, el kubo de dietribuoién 44 actda como una pré;
longacién de 1umbrera de admisién y no‘afpctaré de forma importante
a la aspiracién de la.lumbrera deﬁtro de la cual sobresale. El efec—
to del fldgb-aobre la lumbrers 14, a la que bruza, puede reducirse
ai‘minimo mediante una colocacién epropiade y.unn configuracidén

.- "

apropiada en 8066 i6n transversél del tubo, Se ha visto que un tubo

de 3,75 cm de difmetro que se.extiende a través de una lumbrera 14
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que tiene una altura de 8,12 om 1o tiene ningﬁn efectd discernible
uobre el comportamiento funclonal del motor.

El motor descrlto -en lo que anteoede es un tlpo en linea

con tres lumbreras de admisidén siamesas., Sin embargo, la 1nvenci6n

puede utilizarse con muchas tipos diferentes de disposiciones de

mqtor aue tcngén més de.uné lumbrera_dé.admisidh 5leégda. El motor

50 mostrado en las figuras 3 y 4 esAunfeJemﬁlé ée una aplicacidn 7
edicionzl de esta invenoisn . El motpfiéo es del tipo en V que tie-
ne un alojamiento de posanfriadOr 6é éaﬁé émbas oulatas.64 del mo;

tor 60, Un posenfriador alargado 61, szmilar al nosenfrlador 34,

88 cttiende por toda la longltud d;l aloaamlento 62 de modo que el

gite pasa en un fluao uniforme al mﬂltiple de admisién 76. Cono

8@ muestra en la figura 4, el motor tiene 1umbreras de admlalén

'66, 68, 70 y 72. Unas aberturas alineadaa en una pared lateral 15 -

del mdltiple 76 conectan con las lumbreras de admis;én del motor. -
Un eonjunto de quemador 74 idéntioo en dispoﬂiciﬁn al con;unto 36
anteriormente desorito estd aituado on la pared lateral opuesta 77.

del mdltiple de admisién 76. Como se ilustra particularmente en la

'figurﬂ 4, el conjunto de quemader 74 esté colocado entre las 1um-

breras 68 y 70, . asenurando con ello una diatribuclén relativanentci‘ o

un;forme del calor a estos cilindros. Sin embargo, las lumbreras -

66 y 72 estsn alejadas. Para conseguir una distrlbuclén unlfonme

.

| del calor 2 astos cilindros, so emplean tubos de distribucién de x'

re B

calor 78 y 80, respectivamente. El tubo de distrlbucién 78 tiene
una entrada 84 junto 2l oonjunto de quamador 74 y una Salld" 82 si-
tuade en la lumbrera de sdmisién 66, s} tubo de distribuoi&n 80 ‘
tiene una“entrada 86 Junto al conjunto de quemador 74’y unsa salida
88 en la lumbrera de admisién 72, Ambas aberturas 82 y 88 estdﬁ
preferiblemente orientadas de modo que el aifé quevpasa a;través dé

ellaé 1o hace>en una direccién generaimenté paralels al flujo del )
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aire que va a lag lumbreras 66 y 72. o

Durante el fﬁncionamiento, los tubos de distribucitn 78
y 80 distribuyen calor de una manera idéntica a la del sistema an-
teriormente desorito. Una variacién cfolica en la presién en la sa-
lida induce un flujo de gases de combugfi&n calentadosrdesde el
conjunto de quemador 86,

L&s tubds de distribucién de quemador se han descrito
con motores tanto de tres com de cuatro luﬁbreras; La invencidén
no ge limits a éstos solagmente y puéde emplearse para cualguier nie-
mero de lumbreras de admisi&n- |

o i Sieg 8¢ han descritc; varias formas preferidas de la ‘
presénte invencién, débb;é resultar evidente,gue pueden utilizarse

otras realizaoiones sin appariarse delrespiiitu;y aloanoe de esta

'invénci6n.

REIVINDICACIONES

s . .
Loa punfos dé.invenoién propia y nueva qu; se fresentan
pars que sean objeto de esta solioitud de Patente de Invencién en
Espafia, por VEIHfE afios, son los que se recogen en las reivindica-
ciones sisuientes: .
- 10,. Parfeccionamientos introducidos en un motor de com-

bustién interna de wmlltiples tiempos, de aspiracién de aire, que if-

cluye al menos un par de lumbreras de admisidn espaciadas para re-
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| @aparato: un mﬁltlple de admisién para reclbir aire de adm1516n Yy

4'1ida situada en dicha abertura da 1umbrera deiadmisibn de motor ale-

'oalentar una porciﬁn del aire total que penetra en dioha lumbrera.u

-|una direccién pqralela a la direooi&n del flujo de aire que va a1 L

ac T o

Hoja nGm.

cibir aire durdnte la carrara de admi816n del mlémo, “én cuyo modgnto :
88 dlsminuye la presién en dichas lumbraras, comprendiendo d}cbo
distribuir dicho aire a dlchas lumbreras de admisidn, un conaunto .
de precalentador de aire de admisxdn montado en dicho mﬁltiple para
calentamiento sustancialmente 1ocal del alre de admlsidn Junto a‘:;
una de dichas lumbreras ¥y leaos de la otra; ¥ medzos que forman un
solo paso- aldrgado dentro de dioho mﬁltiple y oue definen una entra~
da Junto a dicho conaunto de’ precalentador, estando situada dicha
entrada para permltir una distribucién directa del ocalor &esde dicho
conaunto de precalentador a dioha lumhrera adyacente pura calantar
una poroidn del aira total que penetra en dioha lumbrera adyacente,

extendiéndose dichos medios de paso hasta y definienao una sola sa~

jada pars quedar expuesta a la reduccién en la presi&n de la misma

r-, :

durante dicha carrera de admisian, por lo que‘una poroidn del aire

calentado por dicho conjunto de nreoalentador o8 aspirada a través

de dicho paso desde dicho quemador a diaha lumbrera alejada para Vf.

too " 28,- Perfeccionamientos de aouerdo oon la reivindicaci&n

S

1%, segfn los cuales dicho precalentador de aire de admislén cons.

prende un quemador gue produce una 11ama, llevando montado dlcho

.t,'

mﬁltiple a dicho quemador para dirigir dicha llama ﬂeneralmente en

3

interior de dichaa ‘lumbreras de admisién., TQ

38 ,—- Perfecclonamientos de,acuerdb con”la réiéindiéaciGn‘

-

2¢, meglin-los cuales dichos medios de paso tienen ‘una abertura de ;
entrada cue forna Engulo ‘aon reapeoto sl eje longitudinal de log mis— ;
T ’ »

nos y que mira hacia dicho quemador.

o 48 Perfeoclonam1entos de acuerdo con la relv1nd1ca»
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cibén 18, segfin los cuales dicho motor tiene tres lumbreras de adini-

sién y dicho mdltiple lleva montado a dicho precalentador enyre
dos de dichas lumbreras, formando dicho paso medios que se extien-
den hasta la entrada de la tercera lumbrera.

58.~ Perfeccionamientos de.acherdo con 1§ reivindica-
cibn 48, segin los cuales los flujos que van al inté}ior de dichas
lumbreras de ﬁdmisién son generalmente paralelas entre sf y dicho
precalentador de aire de admisibn c9mprende un quemador que produw
cé'una 1llama, llevando montado dicho mdltiple a dicho quemador para
dirigir dicha llaﬁa-generalmente en una direccidn paralela al flu-
jo de aire qué va al interior de diches lumbreras de admisifn.

6%,~ Perfecoionamientos do acuerdo con la reivindica-
. *

cién 1%, segln los cuales dicho mfltiple comprende wna cimara alar-

paredes laterales aberturas que cohectan cont dichas lumbreras de
admizién, estando montado dicho conjunto de quemedor del precalen~
tador on la pared laberal opueste; dicho aparato comprende ademés

un intercambiador de calor alargado que se oxtiende a lo large de

miéma, teniondo el intercambiador de calor pasos de flujo de aire

que dirigen ol aire al interior de dioha ofmara uniformemente & to-

Ll H
»

do lo larso de la misma, ’ ,

s TBe= Perfeccionamientos d¢ acuerdo con la reivindica—j
éisn 6¢, segin los cuales dicho motor tiene tres lumbreras de ad-"
nisidn esprciadas y dicho m@ltiple tiene trem abefturaﬁ que conectan
con dichas lumbreras; dicho precalentador de aire de adminibn con-
prende un quemador que produce una llama, llevando montado dicho
miltiple a dicho quemador entre dos de dichas lumbreras; y dicho
tubo sé extiende-hasta dicha tercera lumbrera.

- 88,~ Perfeccionamientos de acuerdo con la reivindica-
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cibn 68, segfin. los cuales dicho notor tlene al ménos chatro lumbre~:

ORI

ras de admisi&n espaciadas y dicho mﬂltiple tiene ouatro aberturas ‘

Y

que conectan con dichas lumbreras, siendo centralas dos de dlchaa -
lumbreras Yy estando dos ale;adas; dicho precalentador conprande un
quenador que produce una 11ama,-estando s1tuado dlcho quemador en-"
tre dichas lumbreras centrales; y diohos medios de paso comnrenden

medios que definen un par de pasos que tienen cada uno una abertura

junto a dicho quemador y que se extienden hasta dichas lumbreras .

alejadas. S

,'.

98 - Perfeooionamiento« de acuerdo con 1a rezvindioa—

B .1 .._,!, . e

ci&n 88, segln los cuales cada uno de dichos medios de paso tiene

una abertura que forme éngulo con respecto al eje longitudznal dej:;

‘At'

los mismos y que mira hacia dioho quemador.

10° - Derfeccionamientoa introduoidos en un motor de

combustién interna.

“Tal ¥ oomo se ha descrito.en la Memorza que antecede,‘;'

,_.b-, Se

regresentado en los dibujos qua se acompanan y para los fznes que. .-

se han GSpeoifioado.
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