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ANTECEDENTES DE LA INVENCION

1, Campo de la Invencién - Esta invencidn se

relacioﬁardé manéra genéréi a médquinas recogedorés con
rueda de cubetas, y mds particuiafmenfe a #arios fefina-
mientos en la construccidn del baétidor principal, el ca-
rro de movimiento transversal, la rueda de cubetas y el
mecanismo impulsor de los mismod.

- Antecedentes de la Invencidn - Lob ‘recogedo-.

res de ruedas de cubetas han logrado una acepta016n mun-

dial como una mdquina efectlva para rccuperar 0. recoger,



grandes volumenes de material de las caras de extremo

de las pilas de almacenamiento de los materiales en
capas, itales como menas o minerales, carbdén, y simila-
Tes. El recogedor de ruedas de cubetas ha sido patrticu-
larmente efectivo para recoger el material de las dife-
rentes capas de material que comprenden las caras de ex-
tremo de las pilas de almacenamiento. Dichas pilas son
sustancialmente triéngulares en su Seccidn transversal
vertical, y varfan en su altura, y el material removido
de las mismas por el recogedor puede Ser descargado So-
bre un trensportador alejado o un carro de ferrocarril
para su procesamiento subsecuente, El recogedor de rueda .
de cubetas ha sido montado en carriles situados en ls
parte superior de lozas de concreto o de lastre apropia-
do en o cerca del nivel de la tierra que sSe extiende lon-
gitudinalmente a lo largo de los lados opuestos de una
pila de almacenamignto, la que tipicamente puede tener
varios cientos de metros de longitud e ineluye cientos

de toneladas de material. Los carriles permitén que el
recogedor Se haga avanzar de manera continua en la direc-
cién longitudinal hacia 1z cara de extremo de la pila de
almacenamiento mientras el carro de movimiento transver-
8al sobre el cual estabs montada la rueda de cubetas per—
mitfa que la rueda de cubetas Se moviera lateralmente a

través de la cara de extremo de la pila de almacenamiento.



Habfa un rastrillo asociado funcionalmente con el carro
de movimiento transversal, para que el rastrille afloja
ra el materizl en parficulas en la pila de almacenamien
to que tuviera la tendencia a Pegarse uno con el otro
debido a la influencia de las condiciones climatolgi
cas, Un recogedor de rueda de cubetas representative

fue el que se describid en 1a Patente de los Bsta&és uni
dos mimero 3,069,027, otorgada en Diciembre 18 de 1962,
a2 Henry F, Dischinger ¥ cedida 2l propietario de la -Pre-

sente solicitud,

Aun cuando los recogedores de rueda de_qubeta
que incorporaban los principios expuestos en la Patente
de Dischihger funcionaban admirablemente, Se presentaban
ciertos problemas despuds de 1la instalacién y del uso
continuade en el lugar de trabajo. Por ejemplo, el bas-
tidor principal con la gufa triangular del recogedor de
la rueda de cubetas recogfa polvo y desperdicios sobre
el mismo, particularmente Sobre la parte superior de la
pinrna del bastidor principal que se extendia.longitudi—.
nalmente; y las placas laterales, o tabieros de faldén,
tenfan que extenderse a 1o largo de la totalidad del tra-
mo lateral del bastidor principal para que cooperaran con
la tolva de desScarga funcionalmente asociada con la ryeda
de cubetas, Mis Significativamente afn, la forma triangu-

lar del bastidor principal (cuando Se Ve en su seccidn



transversal vertical) se utilizaba en conjunto con un
carro de movimiento transversal conformado triangular~
mente a;ﬁn mayor que estaba "enrollado alrededor", o
abarcado por la viga triangular; los rodillos de las es-
vquinas del carro permitf{fin que el carro de movim iento
transversal se moviera a lo iargo del bastidor princi-
pal. Sin embargo, dicha disposicién requerfa una wuorme
rueda de cubetas de mayor didmetro para gue cupiera so-
bre el carro de movimiento transversal "enrollado alre-
dedor". La masa significativa de la rueda de cubetas re~
querfe, a su vez, motores con capacidad relativamente
grande montados Sobre el carro de movimiento tranéversal
para impuléar la rueds a través de cadenas y ruedas den-

tadas para trabajo pesado.

De esta manera, teniendo en cuenta los incon-
venientes de los recogedores de ruedas de cubetas cono-
cidos ejemplificados por el de la Patente de Dischinger,
le presente invencién contempla un recogedor de rueda de
cubetas que tiene un bastidor principal formado de dos
lados unidos uno com el otro Por un bastidor abierto, de
forma rectangular; se aseguran rieles a una superficie de
los lados, de preferencia los rebdrdes Superiores de los

lados en forma de C. Las ruedas del extrem o superior del



carro de movimiento transversal encajan o giran a lo
largo de rieles y el carro de movimiento transversal
pende por debajo de dichas ruedas en proximidad a los
lados. El espacio compacto del bastidor principal y =1
carro de movimiento transversal permiten que pueda em-
plearse una rueda de cubetas de tamafic y masa reducidos
sin que se.disminuya el alto volumen de tonelaje que
puede Ser manejado por el recogedor con rueda de cube—
tas de la presente invencién. una banda de transporfador
sinfin, cominmente conocida como transportador dg.puente,
pasa lateralmente a través del bastidor, y estéd situado
en proximidad a la tolva de deScarga; el transpor tador
estéd soportado por rodillos de giro libre en artillera

que penden de los rebordes de los lados,

Adicionalmente, una rueda con cubetas més pe-
quefie Se presta a sf misma a la construccién en unidades,
de tal manera que una sola cubeta puede fhcilmente Ser
reemplazada o reparada en el lugar del trabajo sin quitar
la rueda completa de las cubetas del recogedor; de manera
similar, la reduccién en el difdmetro o tamafio de la rueda
de cubetas permite que motores con capacidad més baja y
Sencillas bandas impulsoras hagan girar a la misma, con
lo que al mismo tiempo se logra economfa, Adicionalmente,
la presente invencién contempla reducir al mfnimo 1a re-

coleccién de polvo o desperdicio sobre el bastidor



principal, puesto que el bastidor principal esté ensu
mayor parte abierto a lo largo de su longitud y permite
que el desperdicio pase libremente a través del mismo.
Puesto que la presente invencién contempla que la tclva
de descarga Se mueva en conjunto con el carro de movi-
miento transversal y termine a una corta distancia por
arriba de un transportador que pasa a través del basti-

dor principal, se omitirén los tableros de falddn largos,

Adicionalmente, puesto que la rueda de vubetas
ha sido reducida en su tamafio sin sacrificar su capacidad
de llevar carga, la rueda de cubetas es impulsadea por un
par de bandas planas que pasan alrededor del perfmetro
de la rueda. Asf mismo, la rueda de cubetas Se fabrics
de manera unitaria o modular, y cada una de las cubetas
puede ser individualmente reparada o reemplazada., Asf
mismo, la rueda de cubetas puede estar equipada con cube-
tas manualmente reversibles de tal manera que el recoge-
dor puede accionar de manera efectiva entre las caras de

extremo de dos pilas adyaéentes.

Otros objetivos adicionales afin que pueden rea-
lizarse por medio de la presente invencién, pero que no
Se ehumeran en lo anterior, quedarén aparentes a las per-
sonas hibiles en el arte cuando se sigue la siguiente espe~

cificacién y se construye en armonfa con los dibujos adjuntos.




BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS

La Figura 1 es una vista en perspectiva total
de un recogedor de rueda de cubetas construide de acuer
do con los principios de esta invencién trabajando la

cara de extremo de una pila de almacenamiento;

La Figura 2 es una vista fragmentada, vertical
en elevacién posterior del recogedor de rueda de cute-
tas, cuya vista ha sido tomada a lo largo de.la 1fuea

2-2 de la Figura 1 y en la direccidn indicaday .

La Figura 3 es una vista fragmentada, vectical
en elevacién posterior tomada a lo largo de la 1fnea 3-3

de la ¥igura 1 y en la direccidn indicada;

La Figura 4 es una vista en rerspectiva, a es-
cala agrandada, del bastidor principal del recogedor de

rueda de cubetas;

La Figura 5 es una vista en elevacién de extre-
mo del recogedor de rueda de cubetas, cuya vista ha sido
tomada a lo largo de la lfnea 5-5 de la Figura 2 y en la

direccidn indicada;

La Figura 6 es otra vista de extremo en eleva-
cién del recogedor de rueda de cubetas, cuya vista ha sido

tomada a lo largo de le 1fnes 6-6 en la Figura y en la



direccién indicada;

La Figura 7 eS una vista en elevacibn delantera
de la rueda de cubetas del recogedor de rueda de cubetas,
y dicha vista ha sido tomada a lo largo de la lfnea 7-7

en la Figura & y en la direccién indicada;

+

La Figura & es una vista en planta superior de
la rueda de cubetas, cuya vista ha sido tomada a lo largo

de 1la 1fnea 8-8 en la Figura 6 y en la direccién indicadef

Ia Figura 9 es una vista en seccién transver-
sal vertical del bastidor prinecipal del recogedor de Tue-
da de cubetas, cuya vists ha sido tomada a lo largo de

la 1fnea 9-9 de la Figura 10 y en la direccidén indicada;

La Figura 10 es una vista en planta superior,
con secciones quebradas, del bastidor principal del re-

cogedor de rueda de cubetas;

La Figura 11 es una vista en seccidn transversal
vertical mostrando el bastidor principal, el cérro de mo-
vimiento transversal,y la rueda de cubetas, cuya visia ha

sido tomada a lo largo de la lfnea 11-11 en la Pigura b;

La Figura 12 es una vista en seccién transversal
vertical fragmentadas, a escala agrandada, del bastidor

principal, del carro de movimiento transversal y de la rueda
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de cubetas;

La Figura 13 es una vista en perspectiva, a
una escala agrandada, de una de las cubetas para la rue-
da de cubetas; cuya vistu est4 situada en la proximidad

de la Figura 4;

La Figura 14 es una vista en perspectiva del
carro de movimiento transversal en el que la rueda de

cubetas se muestra en lfneas punteadas; y

La Figura 15 es una vista en perspectiva de

otra modalldad de las cabptas para la rueda de cubetas.

DESCRIPCION DE LA INVENCION

Con referencia ahora a los dibujos en los que
los nimeros de referenciz idénticos se refieren a compo-
nentes idénticos en todas las figuras, la Figura 1 es una
vista en perspectiva del recogedor 10 de rueds de cubetas
construido de acuerdo con los principios de la presente
invencibn. El recogedor 10esté trabajando la éara de ex-
tremo triangular de una pila 12 ﬁe almacenamiento compues-
ta de varias capas de carbén, mineral o mena u otro ma-
terial en partfculas. Hay una primer loza 14 de concfeto
qQue Se extiende longitudinalmente a lo largo de un lado
de la pila, la que buede extenderse por varios cientos

de metros, y una Segunda loza 16 de concreto que Se extiende
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paralela 8 la ﬁisma a lo largo del lado opuesto de la
pila 12, Se asegura un primer carril 18 sobre la super-
ficie superior de la loza 14, y un segundo.carril 204
Se asegura paralelo al mismo sobre la superficie %Qpe;
rior de la loza 16, Puedoen utilizarse grava, piedré'tri-
turada, u oiros materiales de lastre en vez de laa lozas
14 y 16. '

El bvastidor 22 principal del recogedor 10
Se extiende lateralmente hasta la distancia comprendide
enire las lozas. Hay un primer carro de rodadura 24, que
- e8 movible a lo largo del carril 18, y que soports un
extremo del bastidor principal, y un segundo carro'de
rodadura 26, que es movible a lo largo del carril 20, y
que Soporta el otro extremo del bastidor principal. Hay
una rueda 28 de cubetas montade péra movimiento girato-
rio en una direccién levégira alrededor del bastidor
principal 22, y un carro de movimiento transversal (mos-
trado en la Figura 1, y asi mismo visible en las Figuras
de 5 a 8) mieve lateralmente a la rueda de cubetas de
un lado a otro a través de la cara de extremo de la pila
" 12, De eSta manersa, como queda sq;gerido por las flechas
direccionales en la Figura 1, la rueda 26 de cubetas gira
hacia la cara de extremo de la pila 12 de almacenamiento
pera trabajar en la misma mientras es movida laterélmente

& través de la cara y longitudinalmente se hace avanzar a
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lo largo de los carriles. Hay un rastrillo 30 pars aflo
Jar el material en particulas que est4 asociado funcio-
nalmente con la rueda 28 de cubetas, Hay un trole 32
que Se extiende hacia arriba desde el carro de rodamien
1o 26 y corre a lo largo de las lineas34 de poteﬁcia in
troduciendo de esta manera la potencia al recogedqr'de
rueda de cubetas, Si se desea, el trole 32 puede omif;;
Sey carrefes de cables pueden introducir 1a potencia

el recogedor.

La Figura 2 muestra los detalles eStrucfﬁfa—
les del carro de rodamiento 26 que Soporta un extremo
del bastidor 22 principal. Comenzando con el extremo su-
perior del carro de rodamiento 26, el trole 32 se ex~
tiende hacié arriba desde la plataforma 36 para hacér
contacto con las 1fneas de potencia 34, las que estén
Soportadas sobre postes de potencia 35. Hay un panel 40
eléctrico encerrado que se extiende por arriba de 1la
plataforma 36, y hay una caja 42 de control fécilmente
visible que est4 colocada sobre 1a rlataforma para ob-
Servar la operacién del panel. Hay un primer tremo de
escaleras 44 que Se extiende hacia abajo hasta undes-
canso 46, y un Segundo tramo de esScaleras 48§ que se ex-
tiende hacia abajo hasta la base del carro de rodadura,
Se proporecionan barandales 50 en las escaleras, la pla-

taforma y el descanso. El carro de rodadura 26 estf segurado
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al bastidor 22 principal de tal manera que el bastidor
se mieve al un{sono con el carro; un par de ruedas 52
con reborde soportan el carro de rodadura a medida que
Se mueve Sobre los carriles 20. Los tramos superiof 2
inferior del transportador de banda sinfin, comfinmente
conocido como transportador de puente, 54, se extienden
lateralmente a través del bastidor 22 principaly el
transportador invierte su direccién alrededor de la po-
lea de cabezal 56 que eStd asegurada dentro de cojine-
tes en el carro de rodadura 26. El tramo superior del
transportador 54 est4 montado sobre una Serie de rodi-
1llos 56 de giro libre, mientras que el tramo inferior
del transportador est4 montado sobre una serie de rodi-
llos 60 de giro libre. Como Seri aparente posteriormente
en esta especificacién, el transportador 54 recibe el
material de partfculas qué&es vaciado desde la rueda

20 de cubetas y tranSportaxel material hasta unae tolva
62 de descarga cénica. El material pasa a través de la
tolva 62 y cae sobre un Segundo transportador 64, el que
se extiende longitudinalmente a lo largo de la pila 12
de almacenamiento y en proximidad a la loza 16. El se-
gando transportador transporta el material en prtfculas
removido de la pile de almacenamiento hasta una ubicacidn

alejada para procesamiento subsecuente.

El segundo transportador 64 tiene un tramo
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superior en forma de artesa para aumentar su capacidad
de llevar carga. Asf mismo, el transportador 64 descég
sa sobre una mesa o lecho planoc 66 que esté espaciado
por arriba de la loza 16 por medio de ptas 68, La ﬁélva
62 de descarge estd espaciada por arriba de los tfamds
Superiores del transportador 64 por soportes 70 qﬁe @S~

t4n asegurados al descanso 46,

-

El carro de rodadura 26 se hace avanzar_g‘%o
largo del carril 20 por medio de potencia motriz sgﬁ;nig
trada por un motor (no mostrado) montado Sobre el»éérro
de rodadura para hacer girar una rueda dentada (n§;p$s-
trada) alrededor de la cual se hace pasar la cadené 72
La cadena 72 entrega la fuerza motriz a una de las rue-
das rebordeadas 52 y hay una cubierta rrotectora 74 que

encierra a la cadena.

La Figura 3 muestra los detalles estructurales
del carro de rodadura 24 que Soporta los extremoS opues-
tos del bastidor 22 prihcipal. El carro de rodadura 24
tiene una esfera 75 asentada en el mismo, y el bastidor
principal tiene un recepticulo 77 curveado que deScansa
sobre la esfera. La esfera y la conexién de receptéculo
actian como amortiguador para evitar que Se tuerzs el
bastidor principal cuando el recogedor se sSomete a cargas

de choque anormales. El carro de rodadura Se hace gvanzar
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2 lo largo del carril 18 por medio de la potencia motriz
suministrada por un motor (mo mostrado) montado Sobre el
carro de rodadura de tal manera que pueda eficientemente
hacer girar una rueda dentada (no mostrada) para 1mpulsar
la cadena 76 que estd encprrada dentro de una cubierta

de proteccidn o de seguridad 78. La cadena 76 descargé

la fuerz a motriz a una de las ruedas rebordeadas 80,

El transportador 54 del puente, que estd sopor-
$ado por rodillos de giro libre 58, 60, est4n montads al-
rededor de la polea 82 de extremo. ILa polea de extreme
82 normalmente esté megurada dentro del bastidor 22'prig
cipal en posicién fija. Sin embargo, bajo ciertas condi-
ciones, la polea de extremo puede tomar una posicién al-

. ternativa, como se muestra al extremo derecho de la Figura
3. '

Un carro 84 de movimiento transversal que sopor-
%2 la rueda 26 de cubetas y el rastrillo 30, y se mueve
lateralmente de un lado al otro s lo largo del bastidor
principal, también aparece mostrado en la Figura 3. El
carro &4 incluye un cuerpo 86 que Se extiende horizontal-
ente y 4 brazos pendientes 88, dos de cuyos brazos estdn
situados uno a cada lado de la rueda 28 de cubetas. Las
ruedas 90, una en cada una de las cuatro esquinas del
cuerpo 66, permite que el carro de movimiento transver-

sal corra a lo largo de los carriles o rieles (que se ven
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mejor en la Figura 4) en los extremos superiores del
bastidor 22 principal, y los rodillos de gufa 92, cﬁ-
locados a 4ngulos rectos de las ruedas 90, mejoran la
estabilidad del carro 84. Los rodillos 94 establllzado
res colocados en el fondn de los brazos 88 hacen pre-
sién contra los lados opuestos de la rueda 28 de cgbe—
tas, y mantienen a la rueda girando Suavemente -y Sin
oseilacidn; pueden emplearse rodillos estabilizadores

adicionales en otras ubicaciones estratégicas,

La Figura 4 muestra la configuracién del bas-
tidor 9? principal, que incluye un par de lados 96 y
98 retenidos Separados por una viga singular en forma
de caja que est4 sustancialmente abierta para permitir
que el polvo y el desperdicio pasen libremente & través
de la misma, Héy un reborde 100 que Se extiende horizon-
talmente y estd segurado al extremo superior del lado
96 mientras que un reborde 102 Se extiende horizontal-
mente y estd segurado al extremo superior del lado 98.
Hay asegurado un riel 104 gl reborde 100 y se'extiende
2 lo largo de la longitud del mismo, y hay una gufa 106
de cadena asegurada adyacente al riel 104. La gufa 106
de cadena recibe la cadena fija (no mostrada) que coopersa
con el carrc 84 de viaje transversal 0 movimiento trans-
versal, y un ancla 106 que retiene en forma Segura un

extremo de la cadena en posicién funcional. Hay un primer
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riel 110 y un segundo riel 112 que estén asegurados al
reborde 102 de el lado 98. Los rieles 104, 110, y 111
se extienden todos ellos paralelos unos a los otros a

lo largo de la longitud de los lados 96 y 98.

La viga abiert: en forma de caja que reﬁsne
los lados 96 y 98 espaciados, pero paralelos, uno al
otro, est4 formada de varias secciones repetitivas, En
consecuencia, sflo una Seceién representativa de ié viga
esS la que aparece en la Figura 4 y la que Se describirs
posteriormente en la presente. La mayor parte de ibsw
componentes estructurales de la viga, como deberé'oﬁser-
varse, estén fabricados de sSecciones de 4ngulos j_qana—
les y hierros planos fécilmenfe obtenibles, en vez de
estar formadas de Secciones tubula?es més costosas, La
viga incluye un par de barras verticales 114, 116, 118
que Se extienden entre los rebordes Superior e inferior
de los lados 96 y 98, Los refuerzos 115, 117 y 119
estdn asegurados entre el extremo superior de las barras
y el lado inferior de los rebordes 100, 102 dé los lados
96 y 98. El camal 120 est4 asegurado en un plano horizon-
tal a las barras 114 verticales cerca de su Seccifn media,
mientras que el primer 4ngulo 122 estd asegurado entre las
barras 116 en un plano horizontal que est4 mis cercanc a
8u extremo inferior. ELl segundo 4ngulo 124 estd asegurado

de manera similar entre las barras 118, y los miembros
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126 y 128 s_e extienden a manera de entrecruzamientos
entre las barras 118 para formar un refuerzo. De maners
Similar, los miembros 130 y 132 se extienden cruzados

entre las barras 116.

Hay una placg 134 corta, que Se extiende hori-
zontalmente y que estd aSegurada al lado de cada uno de
los refuerzos 115, ¥ una placa 136 similar que EStd ase-
gurada al lado de cada uno de los refuerzos 119. Un miem
bro 138 en forma de V estd megurado dentro del éngulo dg
finido por los miembros 130 y 132, Hay una primer barra
140 que se extiende entre 1s placa 134 y una esquina
del miembro 138, y una Segunde barra 142 que se exfiende
entre la placa 136 ¥ una segunda esquina del miembro
135, una tercer barra 144 gue se extiende entre la placa
136 adyacente 2l lado 93 y:ﬁna tercer esquina del miembro
139 y una cuarta barra 146 que se extiende entre la otra
place 134 y el miembro 138. La viga resultante en forma
de caja mantiene a los ladéé 96 y 98 en relacién de espa-
clada apropiada a lo largo ﬂe la longitud del bastidor
22 prin_cipal para un recogedor de rueda de cubetas repre-
sentativo, El bvastidor pr1ﬂ01pal, en una modalidad funcio-
hal, tendrd una extensién domprendida entre 15 metros y
23 metros, cuando se mide desde la ruedas en uﬁo de los
carros de rodédura 2 las ruedas de un Segundo carro de

rodadura. En otra modalidad funcional mayor, se tiene la
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idea de que la longitud del bastidor principal esté com-

prendida entre 23 metros y 36 metros.

La Figurs 5 revela detalles adicionales del cz
rro de rodadura 26 que Soporta, y hace avanzar, un extre
mo del bastidor 22 principal. El carro de rodadura 26
tiene un par de ruedas 52 rebordeadas, y un motor 148
montado directamente sobre el carro de rodadura bmoporcig
na potencia a una de 1as ruedas a través del engranaje
de reduccién 150 y la cadena 72. El carro de rodadura
26, en efepto, incluye dos componentes‘principales;'(1)
la estructura de soporte inferior que éomp%ende el bogey
152, las rﬂedas reb%rdeadas 52& el motor 148 el engrena-
je 150 de fkducclén, la cadena 72, etc., R (2) ld‘auper-
estructura que incluye la tolva 62 de descarga, los deS-
cansos, la plataforma, los barandales de seguridad, 105*
péﬁ%les de control, etc. Los dos componentes principales
Se unen uno con el otropor .medio Ge un perno 154 de pivo-
te que Se extiend® verticalmente y que pasa a través de
un cojinete dispuesto dentro del cé“;iinete 156 situado en
la parte superior de la porcién superior central del bogey
152. E?y una chaveta 156 que retiene el extremo superior
del peﬁno 154 de pivote en posicién dentro del cojinete
156, y hay una chaveta 160 que pasa a través del extremo
inferior del perno 154. Los extremos inferiores de los

miembros verticales de la superestructura descamsan sobre
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las zapatas deslizables alargadas 162, las que, en la
préctica, toman la forma de cojinetes autolubricantes
Que aumentan adicionalmente la habilikd de la sobrees-~
tructura o superestructura para pivotear a través.de
cortas distancias con relacidn a 1la estructura de so-
porte del carro de rodadura. -

El segundo transporte, 64 que Se extlende Jon
gitudinalmente, ques también mede sor conoeido como el
transportador dsl Tecogedor o transportador de patio.
recibe el material descargado desde la tolva 62, como
_Se mencion§ previamente. Rl tramo superior del tran3por-
tador 64 estd soportado por medio de una pluralidad de
rodillos de giro libre 164 Suspendidos de columnas de
Soporie espaciadas 166, y el tramo inferior del transypor-
tador estd soportado por los rodillos 166 de giro libre.
Los rodillos de giro libre imparten una forma de batea
al extremo superior del transportador para aumentar su

capacidad de Ilevar carga,

Hay un par de rieles 169 y 170 espaciados que
Se extienden longitudiﬁalmente & lo largo de la superficie
Supericr de el lecho plano 66, Una placa de Soporte en
forma de plato 172 con un Segmento centiral que Se extiende
paralelo al lecho plano 66 se extiende lateralmente entre

los soportes 79. ILa placa 172 se desliza por debajo de
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los rodillos 164 de giro libre y ademés soporta al trans-
portador 64. Hay uma rueda 174 que esté asegurada a cada
una de las cuatro esquinas de la placa de soporte de tal
manera que la placa puede hacerse avanzar a lo largo de
los rieles 169, 170 cuando el carro de rodamiento 26 es
impulsedo & lo largo del riel 20. La placa 172 de sopor-
te Se mueve al unisono con la tolva 62 de descarga, y

de esta manera se coloca en todo momento por debajo de

la porcién del transportador 64 que estd sometido al
méximo impacto de carga del material descargado desde la
tolva. La placa 172, en efecto, logra un levantamiento

de la banda en el 4rea de impacto., El acolchonamiento

de la carga de impacto aumenta significativamente la vida
dtil de la banda 64 tramsportadora, y la relacién entre
la placa 172 ¥ el extremo superior de la tolva 62 de mane-
ra efectiva retiene al polvo y al desﬁerdicio provocado

por la descarga del material.

Si se desea, la plra 172 puede omitirse v el
impacto puede ser absorbido por un elemento més conven-
cional, tal como por ejemplo amortiguadores o rodillos

de impacto eldsticos.

la Figura 6 muestra detalles adicionales del
carro de rodadura 24 que soporta, y hace avanzar, el ex-

tremo opuestos del bastidor 22 principal, El carro de
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de rodadura 24 tiene un rar de ruedas 80 iebordeadas, y
un motor 176 montado directamente sobre el carro de ro-
dadura que proporciona potencia a ung de las ruedas a
través gdel engranaje 176 de reducclén y de la cadena
16. Una esfera 75 en el cxtremo superior del carro del
carro de rodamiento opera con un receptédculo cénico 77
en el extremo del bastidor principal 22 para définir en-
tre ellos una conexién de esSfera y receptéculo., Dicha
conexién permite que haya una cantidad limitada de juego
entre el bastidor principal Y el carro de rodadura 24
¥y de esta manera compense 1la disminuci;Gn de altura en
el laste, la loza de cemento, o cualquier diSPoSitiVO‘
similar, h

En la Figura 6 también aparecen ciertos deta-
lles estructurales del carro 84 de movimiento transver-
Sal para la rueda 28 de cubeta. Por ejemplo, Se miestra
la. escalera 180 y el barandal de Seguridad tubular 182
que rodea el extremo superior de la escalera, as{ como
la elevacién lateral del carro gque rodea a la rueda de
cubeta 28, El cuerpo o plataforma &6 del carro est4 sopor-
tado por refuerzos 186, y la plataforma Permite que los
hombres den servicio a 1a rueda 286 de cubierta, cuando
Sea necesario, desde un punto ventajosamente conveniente,
El barandal 188 de proteccidn Se extiende alrededor de

la periferia de la cubierta, y hay una pantalla 190
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brotectora que rodea la porcién de la rueda 26 de cube-

tas que se extiende por arriba de la plataforma 182,

El rastrillo 30 se hace oscilar contra la ca-
ra de extremo de la pila 12 de almacenamiento, El carre
te de desenrollamiento para el elevador 192 del rastfi—
llo, est4 situado sobre un mdstil 194 que se extiende
por arriba de la plataforma, mantiene la tensidn deseada
Sobre la linea 196. Un refuerzo 198 aumenta la rigidez
del méstil. Hay una articulacidn movible 200 que estd
sujeta con un perno al extremo de la cubierta més cerca~
ho a la pila de almacenamiento, y hay un eslabonamiento
202 fijo que estd asegurado a la cara posterior del ras-
trillo adyacente a su extremo inferior. Hay asegufado
otro eslabonamiento fijo 204 a la cara posterior del ras-
trillo adyacente a su extremo superior. La barra 206 esté
aSegurado entire el eslabonamiento 200 mévil y el eslabona-
miento 204 fijo, y hay un ecilindro de aire 208 con un
émbolo 210 extensible que esté montado entre las articu—
laciones 200 y 202. Una cadena puede sustituir a la barra
206, y una cadena de Seguridad puede Ser empleada en
conjunto con la lfnea 196. Cuando el cilindro 208 de aire
es accionado, el émbolo Se.extiende desde dentro del
alojamiento'del cilindro, pivotando de esta manera a la
articulacién 200 y cambiando 1a actitud del rastrillo,

que trabaja sobre la cara de extremo de la pila. El
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movimiento de la pluralidad de picos en el rastrillo a
través de 1la cara de extremo de 1a Pila suelta en mate
rial en partfculas que tiende a aglomerarse bajo condi

ciones climatdricas adversas,

una de las dos unidades 1mpulsoras para ha-
cer girar la rueda 28 de cubeta es la que Se,ve en la
Figura 6, y en 1la Figura 7 aparecen mostradas amba°~
unidades, La unidagd impulsora visible en la Flgura 6
incluye un motor 212 impulsor asegurado en 1la parte.
Superior de la plataforma del carro 84, y una po‘ea"214
coronada impulsada por el motor. Otra polea 216 esté
montada adyacente a la misma sobre el Soporte 218, la
que estd pivotalmente montada alrededor de la flecha
de véstago 220. Hay conectado un cilindro de aire 222
con un émbolo 224 extensible al soporte 218; alterando
la carrera gdel émbolo, puede ajustarse la posicidn de
la articulacién. Hay un reborde 226 anuylar que Se ex-
tiende alrededor de 1a periferia de la rueda de cubetas,
¥ una banda plana 228 pasa totalmente alredpdor del re-
borde 226. Cuando el motor 214 impulsor hace girar a la
polea 214, la banda 228, que estd montada sobre las po-
leas 214 y 216 ¥y alrededor del reborde anylar 226, hace
girar a la rueda 28 de cubetas. La tensién de la bands
puede Ser ajustada accionando el cilindro de aire 222 y

el &mbolo 224 para hecer rivotar el soporte 216, Hay
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montados cuatro rodilles 94 estabilizadores eSpaciados
a éngulos rectos sobre el eje de giro de la rueda 28 de
cubetas y se apoyan contra ella para evitar que la rue-

da de cubetas oscile.

Las Tiguras 7 y § muestran los detalles estruc
.turales de los mecanismos para hacer girar a la rueda
28 de cubetas y para impulsar transversalmente a 15 rue
da de cubetas a lo largo del bastidor 22 principal.JEi
extremo superior de la Figura 7 ilustra la forma del més-
til 194 y del carrete de desenrollamiento 192, que es
impulsado por el motor 230 a través de un engranaje 232,
Una de las unidades impulsoras pare. hacer girar a la rueda
28 de cubeta a través de la bandz 225 estd situada sobre
la plataforma del carro &4 a la derecha de la 1lfnea central
de la cubeta y, como se menciond previamente, incluye el
motor 212 impulsor, la polea 214 coronada, la polea 216,
ete. Hay situada una unidad impulsora idéntica para hacer
girar a la rueda 28 de cubetas a través de una Segunda
banda 234 sobre la plataforma del carro &4 a 1la derecha de
la 1fnea central de la cubeta. Dicha unidad incluye, entre
otras cosas, el motor impulsor 236, la polea coronada 236,
le polea 240, etc. En la banda 234 estd montada alrededor
de las poleas y del reborde anular 242 en la rueda de cube-

tas 28 para proporcionar la fuerza motrigz a 1a misma,
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Hey un primer par de ruedas de bogey 243 mon-
tadas para girar sobre la flecha 244 due estd asegurada
a.la plataforma a un lado de la entrada a una tolva So-
bre el carro 84, y un segundo par de ruedas 246 de
bogey montadas para girar sobre la flecha 248 que;?ébé
asegurada al lado opuesto de la tolva, Un primer’carfil
250 y un Segundo carril 252 Se extienden alrededor de la
superficie anular interior de la rueda de cubetas;faé tal
manera que la rueda de los bogey Se monten sobre los mis-
mos y mantengan a la rueda de cubetas en su trayéctdria
de movimiento giratorio. Hay una barra 254 trans{eféél
que Se extiende lateralmente entre cada uno de 1os~p§res
de brazos 88 que soportan a los rodillos 94 estabiliza-
dores. Hay un primer rodillo y un segundo rodillo estabi-
lizadores 255 y 257, que estén montados en la barra trans-
versal; estos rodillos evitan que la rueda de cubeta quede
desasentada de su montaje cuando una cubeta en la rueda

28 pega contra un objeto inmévil,

El carro 84 de movimiento de transversal, y el
conjunto de la rueda de cubeta soportado sobre el mismo,
Se hacen avanzar transversalmente a2 lo largo del bastidor
22 principal. Dicho movimiento se logra haciendo avanzar
el carro a lo largo de la cadena 256 que desScansa Sobre

la gufa de cadena 106 y estd asegurada 2 un extremo en el

anclaje 1086 (mostrado en la Figura 4) y estéd asegurado
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en el extremo opuesto a un anclaje similar. La cadena
256 se hace pasar sobre la rueda dentada impulsora 258
¥ Sobre las ruedas dentadas espaciadas de giro libre
260 y 262, En consecuencia, cuando el motor 264 de ime
pulsién es accionado para que haga girar a la rue&é'
dentada impulsora 258, el carro de movimiento transver-
sal es tirado a lo largo de la longitud de 1a cadena,
la que estd asegurada en sus extremos opuestos. La di-
reccifndel viaje a lo largo de la cadega es dictado por
la direccién del giro que imparte el motor 264 a 1é.rue-
da dentada 258. iUn motor apropiado para hacer avanzar
el carro de movimiento transversal puede deSarrollar 10

caballos de fuerza a 15 revoluciones por minuto.

El carro 64 de movimiento transversal se mueve
a lo largo de los carriles 194 y 112 que estdn situados
Sobre los rebordes superiores del bastidor 22 principal,
Cuatro ruedas 90, una en cada una de las esquinas del ca-
rro, estén montadas a lo largo de 1los carriles. La esta-
bilidad del carro de movimiento transversal, que estd sus-
pendido del bastidor principal 22, se aumenta al propor-
cionarsele un par de rodillos 92 de gufa (véase la Pigura
3) que corre a lo largo de los lados opueStos del alma
del carril 110. Los rodillos de gufa 92 estén dispuestos
a 4dngulos rectos con respecto a las ruedas 90 sobre el

carro de movimiento tramsversal, y estén asegurados a los
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extremos opuestos del carro de movimiento transversal,

‘Las Figuras 9 y 10 muestran de manera més cﬁg
bleta la relacibén entre el transportador 54 ginfin, la
tolva 62 de descarga y el transportador 64. La man era
por medio de la cual est’ montado el bastidor 22 prinéi
ral sobre los carros de rodamiento 24 y 26 es 1la qﬁé>Se
ilustra en la Figura 9, y la forma de la placg 172yiqge
Se mieve por debajo del transportador 64, también éé”
clarifica adicionalmente. Hay lfmites de tope 266 situa-
dos en los extremos opuestos de los rieles para demaréar
la extensién méxima de viaje del carro 84 de movimiento
transversal; las defensas 268 en el carro hacen conﬁaéfo
con interruptores de limite y hacen que el motor 264 de
impulsién invierta su direccidén de giro. Pueden emplearse
interruptdres accionados por leva como interruptores de
limite. EL motor 270 que impulsa al transportador 54
sinfin es visible en la Figura 9; as{ mismo, las ancias
108 que aseguran los extremos opuestos de la cadena 256,
estdn visibles, asf como la gufa 106 de la cadena Ssobre

la cual se mueve la cadena 256.

La Figura 11 muestra los detalles de una de las
unidades impulsoras de la besnda para la rueda 28 de cube-
tas a una escala agrandada. ILa relacién entre la viga

abierta en forma de caja que se extiende entre los lados
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96 y 98 del bastidor 22 principal y el transportador
58, también queda fécilmente aparente. Obsérvese que la
viga en forma de caja permite que los rodillos 58 que
soportan el tramo superior del transportador 54 quede
colgando a manera de unn arpille desde las salientes

u orejetas 272 aseguradns a los refuerzos 117, 119,
efc., ¥y los rodillos 60 que Soportan la carrefa 0 tra-
mo inferior del transportador 54 estén asegurades di-
rectamente & los miembros cruzados en forma de crﬁz,

o de interseccibén, para formar una maesca para ol miem-
bro 138 en forma de V. Tambin est4 amplificada la rela
cifn entre las ruedas 243 y 246 del bogey y 108 rodi-
Tos 255 y 257 de estabilizacién; aun cuando las rusdas
del bogey corren a lo largo de los carriles anulares
250 y 252, los estabilizadores son presionados por me-
dio de cilindros de aire o hidrdulicos 274 y 276 apre-
tadamente contra los carriles. El grado de la accién de
compresién puede alterarse variando la presidn en los
cilindros, y los cilindros funcionan como amortiguadores

cuando la rueda de cubetas pega contra un objeto inmévil,

Hay una tolva 278 en forma de embudo Situada en
la seccibn media del carro, y recibe el material descar-
gado desde la cubeta de la parte de extrema Superior en
la rueda 28 de las cubetas. Cada una de las cubetas sub-

Secuentes pasa por dicha posicién de extrema superior en
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la trayectoria de giro para la rueda, y el méterial cﬁn-
tenido en ella cae descendentemente y a través del cuef-
po de la rueda de cubetas y continda a través de la tol-
va y hasta el tramo superior del transportador 54. PuesS-
to que la tolva 256 avanza junto con el carro 84 de movi
miento transversal sobre el cual esté montada y puesfé

que la rueda 26 de las cubetas estd montada para movi-

miento giratorio alrededor del carro, la tolva‘siembré‘
estd en alineamiento con la cubeta que estd desecargando

el material que ha recogido de la cara de extremo de la
pila 12, In conSecuencia, no hay necesidad de propércio—
nar tableros de faldones que Se extiendan a lo largo.de

la iongitud del transportador 54 para retener el pcivo y
el desperdicio. Asf{ mismo, la distancia relativamenfe cor
ta entre el exitremo inferior de la tolva 258 y la corrida
o tramo superior del transportador reduce la oportunidad
de que el polvo y el desperdicio se extiendan a las seécig

nes adyacentes de la estructura del recogedor.

Las Figuras 12 y 13, muestran a una escala agran
dada, los detalles estructurales de la rueda 28 de las
cubetas., La rueda comprende un anillo 260 interior y un.
anillo 282 exterior unidos unos a los otros por paredes
laterales 284 y 256, Cada una de las unidades de cubeta,

o médulo, 286 de la pluralidad de las vubetas ubicadas

alrededor de la periferia de la rueda, son idénticas, y
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consisten de una cuchara 290, una placa 292 de montaje,
¥ 4 paredes pendientes 294, 296, 298 y 300 que definen
el cuerpo para la cuchara 290. La placa de montaje estd
curveada para que Se ajuste a la curve del anillo exte-
rior 282, y hay nervadurts 302 que Se extienden entre

la placa de montaje y la cuchara pars dar resistencia

a este Ultimo miembro., Hay perforador agujeros 304 a
través de la placa de montaje cerca de sus bordes}de;tal
manera que la cubeta 286 puede ser atornillada en posi-
cibn fija sobre el anillo 282 exterior coﬁ los extremos
inferiores de las paredes 294, 296, 298 y 300 exfeﬁéién-
dosemdialmente hacia edentro m4s 2114 del anillo 280
interior. Il cucharén estd ubicado en la parte media
del anillo superior de tal manera que las bandas impul-
Soras pueden pasar sobre &1 sintocar el cucharén 290,
Cuando un médulo o cubeta 288 se dafia, se desgasta o

por cualquier otra razdén requiere que Sea reemplazado,
la cubeta simplemente se desatornilla de la rueda de cu-
betas y se inserta una nueva unidad en su lugar, La capa
cidad de lograr la reparacién y/o el reemplazo en el si-

tio de trabajo, es obviamente muy desSeable.

La Figura 14 es una vista en perspectiva que
miestra de manera mis completa las relaciones entre el
carro 84 de movimiento tramsversal y la rueda 26 de cube-

tas. Ias ruedas 90 que estén montadas sobre los rieles
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situados en los rebordes volteados hacia adentro 100 y
102 de la viga en forma de caja (véase la TFigura 4)
quedan escondidos de la vista por las cubiertas 302

de las ruedas. De manera més Significativa, se muestra
en forma completa la configuracién estructural défié
poreién del carro 54 que pende por debajo de la blafap
forma 86 y estd montada a lo largo de los rieles 104,

110 y 112 soportados por la viga en forma de caga.

La Figura 15 es una vista en perspectiva dp
un fragmento de unz modalidad alternativa de 1la rueda
28 de cubetas. Ifientras que cada una de las unldades
de cubeta o m6dulo, 286, mostrados en la modalldad pre—
ferida de la Figura 13 sélo funciona en una dlreccldn
de giro de la rueda de cubetas, cada una de las cubetas
304 es reversible y puede fécilmente Ser ajustada para
funcionar, independientemente de si la rueda de cubetas
es impulsada en el sentido dextrégiro o en el sentido
levégiro. Dicha versatilidad es mucho més significativa
cuando la rueda de cubetas estd colocada entre las caras
de extremo de dos pilas de almacenamiento adyacentes, de
tal manera que puedan trabajarse sobre ambas pilas por

medio de un sélo recogedor.

Hay pernos 306 que montan la cubeta 304 para

movimiento pivotal con relacién & la Superficie anular
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exterior de la rueda 26 de cubetas, La cubeta 204 se
comunica con una abertura 305 que Se extiende a través
de 1la rueda de cubetas y permite que el material recb-
gido por la cubeta sea depositado a través de la tolva
278 sobre el tramo o corrida superior del transportédor
54 de puente. Hay soldado un primer par de miemb?oé

310 en forma de L, o unidos en cualquier otra forma,

& la rueda 28 de cubetas adyacentes a un borde da la
abertura 308, y hay una abertura 312 que Se extiende a
través de cada uno de los miembros 310. Hay un Segundo
par de miembros 314 en forma de I que e8t4n unidos z la
rueda de cubetas adyacente al borde opuesto de la aber-
tura 308, y una abertura (no mostrada) que se ex%iende a

través de cada uno de los miembros 314.

Hay asegurado un par de salientes u orejeras
318, y 320 a la superficie exterior de cada una de las
cubetas 304. La saliente u oreja 318 estd colocada de
tal manera que ajuste entre las superficies adyacentes de
los miembros 310 cuando la cubeta pivotea en Sentido
levbgiro alrededor de los pernos 306. De manera similar,
la saliente u oreja 320 estd colocada de tal manera que
ajuste entre las superficies adyacentes de los miembros
314 cuando la cubeta pivotea en el sentido dextrégiro al-

rededor de los pernos 305. Para retener la cubeta sujeta
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en una de sus dos posiciones, hay un perno de sujecién
322 que es forzado a través de las aberturas alineadas
en los miembros 310 y la saliente 318, o, alternativa-
mente, a través de aberturas alineadas en la sallente
320 y en los miembros 314. El perno 322 puede ser,martl-
llado o forzado hasta la posicién de sujecibn, o fhcil-
mente removido de la misma, en el sitio de la operac16n

en la que Se recoge elmaterial.

Obviamente, hay modificaciones en los diver-
sos conjuntos y subconjuntos ¥ componentes expllca&os
anteriormente que Serén aparentes a las personas héblles
en el arte despuds de leer 1la eSpecificacién anterlcr.
Por ejemplo, la rueda de cubetas puede ser asegurada di-
rectamente a un jabalgén alargado sin emplear uha viga
J un carro de soporte. Asf{ mismo, Pueden utilizarse dos
rastrillos, y puede utilizarse un transportador de
puente reversible para descargar en ambos extremos de
la viga, Adicionalmente, pueden utilizarse miembros de
canales en forma de U en veg de los rieles 104, 110 y
112; de esta manera, se ha Sugerido el término genérico
de "superficies de rodamiento" para que abargque los rie-
les y todos los sustitutos convencionales de los mismos,
Las ruedas 90 y 92 en el carro de movimiento transversal
pueden ser reemplazadas por ruedas rebordeadas o, posi-~

blemente, por llantas de hule. As{ mismo, los lados
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96 y 98 pueden tomar la forma de placas de metal, cbmo
'8¢ muestra en la Figura 4, o pueden constituir una con-
figuracién en forma de viga abierta. En consecuencia,
las relaciones de la inventiva expresadas en las cléusu
las adjuntas deben ser consideradas ampliamente conrign-
surables con la contribucién significativa a las artass
¥y ciencias dtiles y no debe quedar limitada a sus t&rmi-

nos literales,
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REIVINDICACIONES - -

Los puntos de invencién_prOpia ¥ nueva que se
presentan para que seanm objeto de esta solicitud de Faten-
te de Invencidén en Espaiia, por VEINTE afios, son los gque se
recogen en las reivindicaciones siguientes:

18,- Perfeccionamientos introducidos en un
soporte para un recogedor de rueda de cubetas gue compren-
de: a) un bastidor principal que comprende un par de lados
espaciados; b) un carro de movimiento transversal monfado
para moverse de un lado a otro a través de dicho bastidor
principal; ¢) uwne ruveda de cubetas soportade giratorizmen-
te por dicho carro y gue rodes a dicho bastidor principal;
d) teniendo dichka rueda de cubetas un didmetro interno pre
determinado y estando sustentada por dicho carro para rota
c¢idn alredcdor de un eje de rotacidn predeterminado; e)
constituyendo cada uno de dichos lados espaciados de dicho
bastidor ﬁrincipal uwna seccidn del tipo de viga gue tiene
una extremidad superior dispuesta por encima de dicho eje
predeterminado de rotucidn y una extremidad inferior dis-
puesta por debajo de dicho eje de rotacién; £) un arriostr:
miento transversal que interconecta dichos lados en rela-
cidn espaciada y disvucsto prdéximo a dichas extremidades
superiores de dichos 1ados;'y g) un transportador de wate-
rial gue tiene vn ramal superior y un ramal inferior y que

se extiende a través de dicho bastidor principal y soportn

do por el mismo, de modo que su ramal superior estd disoucd

to por encima de dicho arriostramiento tramsversal y préxi

T
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-mo 2. las extremidades superiores de dicho puvr de lados es~

paciados.

vindicacidn 18, segin los cuales dicho ramal superior de
dicho transportador de material estd soporizdo en una con-
figuracign,a menera de artesa.

8,- Perfeccionamientos de acuerdo con la rel
vindicacidn 22, semin los cucles dichos lados de dicho beg
“tidor principal se extienden csds uno por debajo de dicho
eje de rotacidn predeterminado a una distencia mayor que
la distancia a la gue se extienden por encima de dicho eje
de rotscidén predeterminado.

' 48, Perfeccionsmientos de acuerdo con la rei
vindicecidn 28, segun Jos cunles dichos lados se extbicnden
por debajo de dicho eje de rotacidn predeterminado y termi
nan en dichas extremidades inferiores cerca de dicho didme
tro interno de dicha rueds de cubetas.

8.~ Perfeccionemientos de acuerdo con la red
vindicacidn 38, segin los cuales dichos lados espaciedos
y dicho arriostramiento transveréel forman dicho bastidor
principel de modo gue éste ocupa una porcidn sustencial
del dree inferior abarceda por dicho diémetro.inﬁerno.de
diche rueda de.cubetas.

6¢.- Perfeccionanientos de acuerdo con la rei
vindicacidn 18, segmin los cuzles estd previstao una'pluralg
dad de miembros de riostra gue tienen cada uno un primer
extreno conectado a vno de dichos lados en une posicidn
préxina a la extremidad superior del lado al gque eatd co-
nectzdo de este modo, ¥ que se extiende hacia egbajo desde

el mismo y hacia ¢l otro lado, ¥y que tienen un segundo ex-—

28,~ Perfeccionamientos de scuerdo con la rei

]
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—tremo conectado a dicho otTo lado en una pusicién por deba

conettadas entre dichos lados y dicha placa en V, estando

Hofa niun. 38

jo de la posiciéh a la que se conaetd diche primer extremo
a su lado respectivo, para actuvar. como arriostramiento
trensversal que interconecta dichos lados en relacidn espa
ciada. ' ' '

&, Perfeccionamientos de acuerdo con la rei
vindicacibn 62, segun los ‘cuales dicho arriostraniento
transversal incluye peres de miembros que se extienden dia
‘gonalmente entre los lados y que se entrecruvzan uno con
otro para definir una riostra.

8,- Perfeccionanientos de acuerdo con la rel
vindicacidn 62, segin los cusles dicho arriostramiento
transversal incluye una placa en V que descansa sobre di-

chos miembros de riostre, y una pluralidsd de barras estén

asegurada una barra a cada esqguina de dicha placa en V.

, 92.~ Perfeccionaxientos de acuerdo con la rei
vindicacidn 62, segin los cuales cada lado incluye,ﬁna pla
ca metdlica cuya altura eg igual a la alturs de dicho
arriostremiento transversel.

108,~ Perfeccioncmientos de acuerdo con lz re;

HaN

vindiczeidn 62, segin los cuszles una polea de cola estd
asegurada entre dichos lodos del bastidor principal junto
a un extremo del mismo y una polen de csbeza estd ascpura-
da entre dichos lados del bastidor principal junte al ex-
tremo opuesto del mismo, siendo dicho transportador un

tronsportador sin fin que es arrosirado alrededor de diche

w4

poleas de ccheza y de cola, y unas rueldas locas estén age-
guradas a dichos lados de dicho bastidor principal -para S0

nortar el ramal superior de dicho transportador sin fin a
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Hojan ntm. 39

- medida que este pese por dichc arricsiremiento transvérsal

1le,.~ Perfeccionanieutoé‘dcracuerdo con la
reivindicacidén 62, segin los cusles dicho carro de movimiep
to trensversal incluye una cubierta con ruedas en cada es-
quina para aplicaqée a una superficie predeterminada de di
cho bastidor prinéﬁpal, ¥ dicho carro de movimiento trens-
versal incluye ademds ruedas de guia aseguradas por debajo
de dicha cubierta para aplicarse a dicho bastidor princi-
pal en un plano.perpendicular al plano de contacto entre
dichas ruedas y dicho bastidor prinecipal.

128.- Perfeccionauaientos de acuerdo con las
reivindiéacioﬁeé }é a 112 precedentes, seglin los cuales es
tdn previstas unas superficies de rodamiento aseguradas so
bre una superficie de dicho bestidor principal, estando
montado dicho carro sobre dichas suﬁerficies de rodamiento
para movimiento de un.lado a otro a través de dicho basti-
dor principal,rcomprendiendo dicho bastidor principal un
par de -lados espaciados y una armadura.a manera de caja
que uﬁe dichos lazdos entre si, estando'abierta dicha arma-|
dura en sus varites superior e inferior para permitir que
los residuos pasen libremente a través de la armadura, in-
cluyendo diche armadurs abierta a manera de caja pares de
miembros que se extienden diagonalmente entre los lados ¥
se entrecruzan entre si para definir uha riostra, sobre la
cual descansa dicha placa en V.

. 138,~ Perfeccionamientos introducidos en un
soporte para un recogedor de ruedas de cubetas.

Pal y como se ha descrito en la MNemoria que
entecede, representado en los dibujos que se acompafien y

para los fines que se hon especificado.
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a mdquina por una sola csra.

Wadrid, (1.080.1977

Oscar de Elzaburu

Hoja ndm. 40

- Esta Hemoriz consta de cuareata hojas escrita
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