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M E M O R I  A D E S C R I P T I V A

l a presente Patente de Introducción hace referencia, 

según se indica en su enunciado, a unos perfeccionamientos, 

totalmente desconocidos en España, pero ya divulgados en 

e l extranjero, introducidos en la  construcción de las má­

quinas que se u tilizan  para colocar, tensar y cerrar f l e ­

je  de plástico alrededor de toda clase de fardos, bultos, 

oajas, paquetes y elementos análogos.

De manera más concreta, los perfeccionamientos que 

motivan la  presente solicitud de patente se refieren  a 

las máquinas que realizan automáticamente la  colocación 

del f l e je  alrededor del correspondiente bulto,fardo, e tc ., 

su tensado hasta ceñir a l mismo oon la  tensión que en ca­

da caso se haya programado, y e l corte y soldadura de las 

dos extremidades del f l e je ,  dejándolo convenientemente co­

locado. Estas maquinas, que en sus líneas generales son 

ya conocidas y se hallan ampliamente divulgadas, comprenden 

básicamente un juego de guías en forma de marco o puente, 

bajo e l que debe colocarse e l fardo y a lo  largo del que 

es obligado a avanzar e l f le je  hasta cerrarse sobre s í 

mismo, rodeando totalmente a óste ultimo. Estas máquinas 

comprenden, además, l u í  mecanismo que invierte e l giro de 

los rod illos que determinan e l movimiento de avance del 

f l e j e ,  cuando este ha completado su recorrido a lo  largo 

de las guías, iniciando e l proceso de tensado, durante e l 

cual e l f le je  es obligado a sa lir  de las guías, que se 

abren elásticamente, hasta quedar situado sobre e l bulto 

o fardo, ciñóndolo con la  tensión que en cada caso se 

haya programado. Por último, en una fase fin a l del cic lo
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de funcionamiento, la  máquina rea liza  la  introducción de 

un electrodo a a lta  temperatura entre las dos extremida­

des o gruesos de f le je  superpuestas y prensa estas ex­

tremidades, soldándolas entre s í,  y, a l mismo tiempo,

5 cortando e l f le je  y separándolo de la  correspondiente bo­

bina de suministro.

Dentro del esquemá clásioo de funcionamiento que ha 

quedado reseñado, los perfeccionamientos que motivan la  

presente solioitud de registro, según se verá claramente 

10 a continuación, afecten, en primer lugar, a l sistema de 

guías a lo  largo del que es obligado a avanzar e l f le je ,  

para quedar situado alrededor del correspondiente bulto 

o fardo, afectan tambión -  en forma importantísima -  a la  

estructura y disposición de los elementos que actúan sobre 

15 e l f le je ,  haciéndolo avanzar a lo  largo de las guías y 

recuperándolo después, para tensarlo alrededor del bulto 

o fardo, y se refieren  finalmente e l  sistema de prensas me­

diante e l que se inmoviliza e l f l e je  alrededor del fardo, 

oon la  tensión en oada caso programada, y mediante e l que 

20 se rea liza  e l corte y soldadura de las dos extremidades 

superpuestas. De manera especial, conviene destacar que, 

de acuerdo con los perfeccionamientos en cuestión, e l ac­

cionamiento de la  máquina se rea liza  mediante un motor de 

a ire, alimentado por una correspondiente fuente de sumi- 

25 nistro de aire comprimido. E llo , según se verá, permite

sim plificar al máximo los mecanismos de la  máquina, alcan­

zando altas velocidades de trabajo, una absoluta seguridad 

de funcionamiento, y un muy alto grado de robustez, de ma­

nera que e l conjunto puede ser objeto de muy contadas ave- 

30 rías, que resultan, además, relativamente fá c ile s  de repa-
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rar.

Por lo  demás, la  asencialidad y las principales carac­

terís ticas y ventajas de los perfeccionamientos que se trar* 

ta de proteger, resultarán más fácilmente comprensibles a 

5 la  v is ta  de los dibujos adjuntos, en los que , desde luego, 

sin carácter lim itativo de ninguna clase, se ha representa­

do un ejemplo concreto de aplicación práctica de los mis­

mos.

En estos dibujos:

10 La figura 1 es una v ista  en perspectiva del conjunto

de una máquina para colocar, tensar y cerrar f le je  de plás­

t ico , realizada de acuerdo con los perfeccionamientos en 

cuestión.

la  figura 2 es una vista  fron ta l del mismo oonj.unto 

.15 representado en la  figura precedente.

la  figura 3 ss un detalle en sección, a escala mucho 

mayor, realizado segdn I I I - I I I  de la  figura 2, mostrando 

la  estructura de las guías a lo largo de las que es ob li­

gado a avanzar e l f le je  en una primera fase del c ic lo  de 

20 actuación de la  máquina.

La figura 4 es un detalle en corte convencional, asi­

mismo a mayor esoala, mostrando la  estructura de uno de 

los vórtices del sistema de guías a lo  largo de las que 

avanza e l f le je .

25 La figura 5 es un esquema alzado, mostrando la  forma

de actuación de los órganos principales de la  máquina,

La figura 6 es un detalle en perspectiva, mostrando 

la  estructura del mecanismo mediante e l que se determina 

automáticamente la  detención del motor cuando e l f le je  com- 

30 pleta su recorrido a lo  largo de las guías.
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La figura 7 es un detalle en v is ta  fronta l, mostrando 

e l  sistema de transmisión entre e l motor de aire y los ro­

d illo s  que actúan sobre e l f le je .

La figura 8 es una v is ta  opuesta de los mismos elemen- ' 

5 tos representados en la  figura precedente.

La figura 9 es un detalle en sección, a mayor escala, 

realizada según IX-IX de la  figura 7.

Y, finalmente, la  figura 10 es un despiece en perspec­

tiva , mostrando la  estructura del mecanismo neumático, que 

10 determina la  actuación de los órganos que realizan la  suje­

ción, prensado y cortado del f le je .

Refiriéndonos, pues, a estos dlbujost

La máquina comprende, en primer lugar, ta l como se 

ha representado en la:,figura 1, una bancada 1, que podrá,

15 desde luego, presentar cualquier estructura que se conside­

re apropiada, pudiendo eventualmenté hallarse to ta l o par­

cialmente empotrada en e l pavimento, o hallarse integrada 

en un sistema automática cualesquiera de transporte de los 

fardoB, bultos o elementos análogos que se trate de f ie ja r .

20 Esta bancada soporta un maroo vertica l 2, cuya estruotura 

se estudiará más adelante, una caja de mecanismos 3, y un 

soporte 4, sobre e l que se sitúa la  bobina 5, de suminis­

tro del f le je  6, de material plástico, que se trata da s i­

tuar sobre los fardos o bultos, cifíándolos y cerrándolos.

25 Las dimensiones del marco 2 podrán variar entre lím ites

relativamente amplios, de acuerdo con las dimensiones que 

corrientemente adoptarán los paquetes que cada máquina 

concreta se destine a fle ja r . Debe, en efecto, tenerse en 

cuenta que para que un bulto pueda ser fie jado es obviamen- 

30 te necesario que e l mismo pueda ser situado en e l in terior



-  5 -

2

del marco, de manera que las dimensiones de éste determinan 

las dimensiones máximas que puede adoptar aquél, y, al 

mismo tiempo, interesa que entre estos dos elementos no 

exista una holgura excesiva, con objeto de que se pierda 

5 e l mínimo posible de tiempo en las operaciones de coloca­

ción del f le je  a lo  largo del marco y de tensado del mis­

mo sobre e l bulto o fardo. la  caja de mecanismos 3 podría 

perfectamente quedar situada, según es lo normal, en la  

parte in fe r io r  del marco 2. Sin embargo, según una ventajo- 

10 sa característica de los perfeccionamientos que se preoo- 

nisan, los expresados mecanismos se situarán precisamente 

sobre uno de los laterales del indioado marco, de manera 

que no podrán verse afectados por e l polvo, partículas y 

demás impurezas, muchas veces dotadas de características 

15 abrasivas, que puedan desprenderse de las mercancias que

se trate de f ie ja r .  Finalmente, la  bobina 5 que normalmen­

te , a causa de las altas velocidades de trabajo de la  má­

quina, será exterior y presentará apreoiables dimensiones, 

aunque podría también hallarse alojada en una carcasa gene- 

20 ra l de protección, deberá quedar sometida a un sistema de 

freno, que impida su giro lib re , impidiendo que, por iner­

cia, se desenrolle mayor cantidad de f le je  de la  que resul­

te necesaria en cada ciolo de funcionamiento. liste freno, 

según en cada caso se considere más interesante, podrá ser 

25 de tipo clásico, puramente mecánico, o ser de actuación

neumática, hallándose debidamente coordinado con los diver­

sos elementos que se estudiarám con e l debido detalle más 

adelante.

Según una importante característica de los peifeooio- 

30 namientos que nos ocupan, e l marco 2 se halla constituido

o*



por unos segmentos de p e r fil de sección aproximadamente 

en doble I ,  que se solidarizan entre s í, en posiciones 

ortogonales, por medio de unas piezas 7, que conforman 

los vórtices a los que se fi ja n  rígidamente las extremi­

dades de aquéllos, por ejemplo, por medio de un sistema 

de pitones 8 y torn illos  9. £1 f le je  es obligado a avan­

zar, mediante e l sistema de empuje que se analizará más 

adelante, a lo  largo de las oaras arqueadas 10 de las ex­

presadas piezas 7, y de las carasr planas 11 de los perfiles  

2, hasta cerrarse sobre s í mismo, envolviendo e l bulto o 

f le je  de que se trate con una holgura que vendrá determi­

nada por la  diferencia de dimensiones existente entre 

aquél y e l  marco 2, bajo e l que deberá colocarse convenien­

temente al in iciarse cada ciclo de actuación de la  máquina* 

De manera esencial, de aouerdo con los indicados perfeccio­

namientos, sobre los laterales del p e r fi l  2 se hallan aco­

plados sendos perfiles  simétricos, cada uno de los cuales 

conforma un reborde longitudinal extremo 13-13*, dispuesto 

para encajar en una correspondiente ranura la te ra l previs­

ta en e l indioado p e r fil,  permitiendo y guiando sus movi­

mientos de basculación con respecto al mismo. En su extre­

midad opuesta, oada uno de los expresados perfiles  laterar- 

les  conforman una amplia aleta ortogonal plana 14-14', que 

queda dispuesta paralelamente a la  cara plana 11 del p e rd í 

principal, originando en combinación con la  misma una ren­

d ija  15, en la  que ajusta y a lo  largo de la  que puede avan­

zar e l f le je .  Para fa c i l i t a r  tanto la  entrada del f l e je  en 

estas guías, a l in iciarse e l ciolo de actuación de la  má­

quina, como su posterior salida de las mismas, al in ic ia r­

se la  fase de tensado, estas aletas 14-14* presentan sus
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extremidades 16—16* levantadas y dobladas, formando a modo ' 

de un embudo o abocardado, que prolonga las planchas la te­

rales 17, mediante las que se guia e l f le je  en los tramos 

curvos. Finalmente, y asimismo de manera esencial, los dos 

5 p erfiles  laterales 12-12* se relaoionan entre s í y con e l 

p e r fi l  central 2, por medio de unos pasadores transversa­

les , cuyo número y distribución podrá, como es lógico, va­

r ia r  entre los más amplios lím ites, que atraviesan, con 

notable holgura, e l p e r fil principal 2 por unos correspon- 

10 dientes o r ific io s  18, y actúan sobre aquéllos a través de 

unos muelles 19-19’ , que tienden a mantenerlos aplicados 

contra e l p e r f i l  principal, pero que, ante una tensión su­

fic ien te , les peimiten basoular, separándose de este p e r fi l  

y permitiendo la  salida del f l e je .  En una forma muy prefe- 

15 rente, aunque no necesaria, de realización, los indicados

pasadores transversales se hallarán concretamente constitui­

dos por unos to m illo s  20, a los que se aooplarán corres­

pondientes tuercas extremas 21, que permitirán regular en­

tre  lím ites su longitud ú t il,  permitiendo consecuentemente 

20 regular la  tensión de los muelles 19-19', y, por tanto, em 

de fin itiva , e l esfuerzo que resultará necesario para provo­

car la  apertura de las guías y la  salida del f le je .  En 

esta misma forma preferente de realización, los perfiles  

12-12' presentan unos o r ific io s  latera les, en los que en- 

25 cajan a presión unas cazoletas de material antifricción

22-22*, por ejemplo, de nylón o similar, en las que se alo­

jan parcialmente los elementos dichos. Este sistema de 

guías resulta particularmente simple, seguro y efioaz.

El f le je  6, suministrado por la  bobina 5, ta l como se 

30 ha representado esquemáticamente en la  figura 5, es obligar*
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do a circular a lo  largo de unos rod illos de guía 23-24» 

y pasa entre los dos rod illos de presión 25-26, iguales 

entre s í y obligados a g irar en sentidos opuestos, por e l  

sistema motor que se analizará más adelante, siendo obliga­

do a avanzar por estos rod illos a lo  largo del sistema de 

guías que ha quedado ya descrito. Estos dos rod illo s , ta l 

como se ha representado con mayor detalle en las figuras 

7 y 8 y» especialmente, en la  sección de la  figura 9» se 

hallan solidarizados, por ejemplo, por medio de correspon­

dientes chavetas, a sendos ejes paralelos 27-28, montados, 

oon interposición de un juego apropiado de cojinetes 29, 

que asegura su libertad de g iro , sobre un soporte comón 30* 

Sobre las extremidades;' opuestas de estos ejes se hallan 

solidarizados sendos pifiones iguales 31-31'» que engranan 

entre s í, determinando que los expresados rod illos giren 

siempre a igual velocidad y en sentidos opuestos determi­

nando e l correspondiente movimiento, de avance o retroceso, 

del f le je .  Finalmente, uno de los expresados ejes comporta 

solidarizado un piñón 32, que se halla acoplado, por medio 

de una cadena de transmisión 33» a l pifión 34» f i j o  a l eje 

34' de un motor de accionamiento, que podría, evidentemen­

te , hallarse constituido por un electromotor, pero que, 

segón una importante característica de los perfeccionamien­

tos que se preconizan, se hallará precisamente constituido 

por un motor de aire 35, de tipo reversible, es decir, oa- 

paz de ser alimentado con aire comprimido por uno u otro 

lado, provocando su giro en uno u otro sentido. Este aire 

comprimido, podrá indiferentemente ser suministrado por un 

compresor convenientemente incorporado a la  máquina, o por 

la  instalación general de suministro con la  que se halle
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equipada la  industria en la  que se instale aquélla.

En una primera fase del oiclo de funcionamiento de 

la  máquina, que normalmente prolongará sin solución de 

continuidad e l cic lo anterior de actuación, los rod illos 

5 25-26 serán obligados a g irar por e l motor 35 en e l sen­

tido de las flechas a -a ', determinando e l desplazamiento 

del f l e je  a lo  largo de las guías anteriormente expuestas, 

hasta cerrarse totalmente sobre s í mismo, es decir, hasta 

que su extremidad lib re  alcanza un tope f i j o  36, de tipo 

10 cualesquiera apropiado, y encaja convenientemente en e l 

mismo. En este momento, e l exoeso de f le je  que oontínua 

siendo suministrado por los rod illos , tiende lógicamente 

a formar un bucle, separándose de la  periferia  del rod illo  

26, con lo  que actúa sobre una palanca 37 que envuelve par- 

15 cialmente este rod illo , obligándola a bascular. Y esta pa­

lanca, por medio de un mecanismo apropiado de transmisión, 

que puede, por ejemplo, hallarse integrado por una leva 38 

y una palanca intermedia 39, actúa sobre un fin a l de oa- 

rrera 40, que determina la  detención del motor. Esta pri- 

20 mera fase del c ic lo  de actuación de la  máquina, por lo  ge­

neral, aunque no necesariamente, según se ha ya indicado, 

se produoirá de muñera inmediata y automática a continua­

ción del cic lo anterior de.actuación. De esta forma, la  

máquina quedará siempre con e l marco 2 cargado de f le je ,

25 en disposición de in ic ia r la  fase de tensado.

El fin a l de carrera 40, a l mismo tiempo que determina 

e l paro del motor, determina e l disparo de un pistón neumár- 

tioo de muy corto recorrido -  no representado en los dibu­

jos -  que, por medio de una prensa o pisón 41, capaz de 

bascular o de deslizar convenientemente guiado, aprisiona30
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la  extremidad lib re  del f le je  en su alojamiento 36, inmo­

vilizándolo, y dejando, en cambio, totalmente lib re  la  

otra rama del mismo*

La fase siguiente del oiclo de actuación de la  máqui- 

5 na, será provocada mediante la  actuación sobre un pulsador, 

un pedal u otro órgano de maniobra cualesquiera, o podrá 

tambión determinarse automáticamente por e l propio fardo 

o bulto, al quedar situado en posición de fle jado sobre 

la  máquina, por ejemplo, por medio de una célula fo toe léc- 

10 tr ic a  o mediante un microrruptor o fin a l de carrera de tipo 

cualesquiera adecuado. En esta segunda fase, e l motor es 

alimentado con aire comprimido, de manera que invierte su 

movimiento de g iro , determinando, consecuentemente, e l giro 

de los rod illos 25-26 en sentido opuesto al señalado por 

15 las flechas a-a '. Con e llo , la  tensión ejercida sobre e l 

f l e je  determina la  apertura elástica  del sistema de guías 

anteriormente estudiado y su salida de estas guías, hasta 

quedar situado sobre e l fardo o bulto de que se tra te , o i- 

ñándolo con la  tensión que en cada caso se haya estableol- 

20 do. Para regular esta tensión, sobre la  cadena de transmi­

sión 33 se prevé un piñon-tensor 4-2, que se aplica sobre 

esta oadena, deformándola, con una presión que podrá regu­

larse con toda preoisión, por ejemplo, por medio de un 

to m illo  que actúe sobre un correspondiente muelle. Cuando 

25 la  tensión del f le je  alrededor del bulto alcanza e l valor 

que en cada caso se haya programado, la  tensión experimen­

tada por la  cadena determina la  basculación del disposi­

t ivo  tensor, e l cual actúa, directa o indirectamente, sobre 

una válvula que se oierra cortando la  alimentación del mo- 

30 tor, y determinando su detención. Además, en e l expresado
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movimiento se determina la  apertura de una segunda válvula 

a través de la  que se alimenta son aire a presión por una 

correspondiente entradaextrema 44, un cilindro neumático 

43 (representado con detalle en la  figura 10 de los dibu­

jos a los que se viene refiriendo la  explicaoién). El vas­

tago 45 del pistón que se mueve en e l in terior de este 

oilindro, comporta solidarizado un juego de levas en plano 

inclinado 46-46', que, a través de un adecuado sistema de 

transmisiones mecánicas, determinan, en primer lugar, e l 

desplazamiento de los pisones 47—47', de manera que dejan 

al f l e je  inmovilizado con toda seguridad ciñendo al bulto 

con la  tensión elegida. Esta sujeción se rea liza  por dos 

puntos, entre los que queda establecida una zona carente 

de toda tensión, en la  que se desplaza e l eleotrodo -  de 

tipo convencional, no representado -  que se introduce con­

venientemente entre los dos gruesos de f le je ,  calentándolos 

y fundiéndolos parcialmente, Finalmente, esta zona corres­

ponde al desplazamiento de un tercer pisón 48, también ac­

tuado por las levas en plano inclinado referidas. Este ter­

cer piBÓn, que se desplaza en ultimo lugar y se halla dota­

do de movimientos más lentoB que los anteriores, rea liza  

la  acción fin a l de prensado, soldando entre s£ los dos 

guesos de f le je  superpuestos, y comporta una cuchilla 49, 

que corta e l an illo de f le je  ya conformado, separándolo de 

la  bobina. En este óltimo' movimiento y mediante la  actua­

ción sobre un fin a l de carrera apropiado, se detennina la  

alimentación del cilindro 43 por su extremidad opuesta 44', 

con lo  que e l correspondiente pistón se desplaza en senti­

do opuesto, cesando toda presión sobre e l f l e je ,  de manera 

que puede retirarse o moverse e l bulto ya fie jado y e l con-
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junto queda en disposición de in ic ia r un nuevo cic lo  de 

funcionamiento, la  primera fase de cuyo ciclo normalmente, 

según dicho, se in iciará sin soluoión de continuidad. Quie­

re e llo  decir que, sin necesidad de ninguna orden ni ac­

tuación, e l marco 2 recib irá automáticamente una nueva pro­

visión de f le je ,  mientras se sitúa en posición sobre la  

máquina e l siguiente bulto a f ie ja r ,  o se varia la  posición 

sobre la  misma del bulto ya fle jado , en vistas a someterlo 

a una segunda o enésima operación de fle jado.

Eesta ya únicamente hacer constar de una manera gene­

ra l y expresa que, como se comprende y es lógico , y aparte 

de las que han sido ya concretamente indicadas, en la  rea­

lización  práctica de los perfeccionamientos que han queda­

do descritos cabrá introducir todas aquellas adiciones y 

modificaciones de detalle que no afecten a lo  que consti­

tuye la  esencialidad del registro que se so lic ita . Intere­

sa, además, hacer constar que, aún respondiendo a un evi­

dente sentido unitario, en algunos casos especiales los 

perfeccionamientos en cuestión pueden también ser objeto 

de aplioación separada, debiendo también considerarse in­

cluida esta posibilidad dentro del ámbito de protección 

de la  expresada patente.

I
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E E I V U í í I C  A C I O N E S  l

1 -  Perfeccionamientos en las máquinas para colocar, 

tensar y cerrar f le je  de plástico alrededor de toda cla­

se de fardos y elementos análogos, del tipo que compren­

den una bancada que soporta un bastidor o marco rectan­

gular ve rtica l, en cuyo in terio r debe situarse e l fardo 

de que se trate y a lo  largo de cuyos montantes, que ac­

túan como guías, es obligado a avanzar e l f l e je  de plás­

tico , procedente de una adecuada bobina de suministro,

de acuerdo con los cuales, e l  mecanismo que determina 

este movimiento de avance del f le je  a lo largo de las 

guías, hasta recorrer toda la  longitud del marco y ce­

rrarse sobre s í mismo, comprende básicamente un par de 

rod illos  de ejes paralelos, impulsados a permanecer en 

oontacto, aprisionando a aquál, que son obligados a 

g irar a la  misma velocidad y en sentidos opuestos, por 

un motor de a ire, alimentado por medio de una adecuada 

fuente de suministro de aire comprimido, y cuyo sentido 

de alimentación pueda invertirse, invirtiendo su senti­

do de giro, y, por tanto, e l sentido de giro de los ex­

presados rod illos , en vistas a rea lizar la  recuperación 

del f le je ,  durante la  fase de tensado del mismo alrede­

dor del fardo, en cada ciclo de funcionamiento de la  

máquina.

2 -  Perfeccionamientos, de acuerdo con los cuales 

los ejes de los que son solidarios los dos rod illos de 

arrastre -iguales entre s í-  referidos en la  Reivindica­

ción precedente, comportan solidarizados sendos piñones, 

asimismo iguales entre s í, que se hallan constantemente 

engranados, de manera que los expresados rod illos son
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olbigadoa a g irar a la  misma velocidad y en sentidos 

opuestos, comportanto solidarizado uno de los expresa­

dos ejes un tercer piñón, que se lla lla  acoplado, por me­

dio de una cadena de transmisión, oon un correspondiente 

5 piñón solidarizado a l eje del motor de a ire, mediante e l 

que se determina e l movimiento de aquellos rod illos .

3 -  Perfeccionamientos, de acuerdo con los ouales 

las guias a que se ha hecho referencia en la  Reivindioa- 

ciÓn 1®, a lo  largo de las que en una primera fase de

10 cada oiolo de actuación de la  máquina, es obligado a

avanzar e l f l e je ,  hasta cerrarse sobre s í mismo, envol­

viendo oon holgura e l correspondiente fardo, se hallan 

constituidas por un p e r fi l  principal, de sección apro­

ximadamente en forma de doble I ,  que comporta artioula- 

15 dos a sus latera les, por encaje de unos rebordes longi­

tudinales extremos en unas correspondientes regatas pre­

vistas a ta l f in , sendos perfiles  simétricos, que en sus 

bordes longitudinales opuestos confornan unas aletas or­

togonales planas, que quedan situadas en un plano próxi- 

20 mo y paralelo a una de las bases de aquél, definiendo en 

combinación con esta base la  rendija en la  que ajusta 

oon cierta  holgura y a lo  largo de la  que es obligado a 

avanzar e l f le je .

4 -  Perfeccionamientos, de acuerdo con loa cuales 

25 e l  p e r fil principal y los dos p erfiles  la tera les simé­

tricos referidos en la  Reivindicación anterior, se hallan 

atravesados por unos pasadores transversales, dotados de 

unas cabezas extremas contra las que se apoyan sendos mue­

l le s ,  que actáan a expansión sobre los p erfiles  laterales

30 referidos, tendiendo a mantenerlos en su posición aplica-
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da contra e l p e r fi l  principal, pero posibilitando e l 

movimiento de apertura, en vistas a permitir la  sa li­

da del f le je ,  al in iciarse la  fase de tensado en cada 

c ic lo  de funcionamiento de la  máquina.

5 5 -  Perfeccionamientos, de acuerdo con los  cuales,

cada uno de los pasadores transversales referidos en 

la  Reivindicación precedente se halla constituido por 

un to rn illo , provisto de una cabeza extrema, contra la  

que se apoya uno de los muelles laterales asimismo re- 

10 feridos en esta Reivindicación, mientras que e l muelle 

correspondiente al la tera l opuesto, se apoya contra una 

tuerca extrema, susceptible de ser roscada en e l  torni­

l lo  en mayor o menor medida, regulando la  longitud ú t i l  

del mismo, y, por tanto, la  tensión de los muelles.

15 6 -  Perfeccionamientos, de acuerdo con los cuales

los perfiles  latera les referidos en las tres reivindica­

ciones precedentes, presentan unas amplias aberturas en­

frentadas, en las que encajan a presión unas cazoletas 

de material antifricción , que quedan en disposición de 

20 a lojar y servir de apoyo a los muelles referidos en la  

Reivindicación anterior, facilitando los movimientos 

de apertura y cierre de las guías.

7 — Perfeccionamientos, de acuerdo con los cuales 

e l marco ve rtica l a lo  largo del que es obligado a des- 

25 plazarse e l f l e j e ,  según referido en las Reivindicacio­

nes precedentes, presenta un tope f i j o  en e l que encaja 

y queda retenida la  extremidad lib re  del mismo, una vez 

completado e l expresado movimiento, actuando entonces 

e l  propio f le je ,  merced a su tendencia a separarse de 

30 la  p erifer ia  del segundo rod illo  de arrastre, sobre una



palanca que envuelve parcialmente este ro s illo , y que 

es obligada a bascular, actuando, por medio de una le ­

va y una palanca intermedia, sobre un fin a l de carrera 

que-'determina la  detención del motor de accionamiento»

8 -  Perfeccionamientos, de acuerdo con los cuales 

e l fin a l de carrera referido en la  Reivindicación pre­

cedente, determina la  alimentación de un cilindro neu­

mático, determinando e l movimiento de una pequeña pren­

sa, que bloquea a la  extremidad lib re  del f le je  en su 

posición enoajada en e l topo f i j o  asimismo referido.

9 -  Perfeccionamientos, de acuerdo con los cuales 

la  máquina cuenta con un sistema de gobierno, de actua­

ción manual o automática, que determina la  inversión 

del sentido de giro del motor de aire referido en las 

Beivindicaciones precedentes, determinando la  recupera­

ción del f l e je ,  y su salida de las guías, hasta dejarlo 

oiñendo e l correspondiente fardo, oon la  tensión que en 

cada caso se haya predeterminado.

10 -  Perfeccionamientos, de acuerdo con los cuales 

sobre la  cadena de transmisión referida en la  Reivindi­

cación segunda, se halla apoyado, un dispositivo tensor, 

impulsado a aplicarse sobre la  misma por una fuerza 

elástica de entidad regulable, cuyo dispositivo, cuan­

do e l f le je  alcanza alrededor del fardo la  tensión pre­

establecida, es obligado a separarse de su posioión, 

por la  propia tensión de la  cadena, actuando un f in a l 

de carrera que determina la  detención del motor de ac­

cionamiento.

11 -  Perfeccionamientos, de acuerdo con los cuales 

e l fin a l de carrera referido en la  Reivindicación preoe-
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dente abre la  alimentación de un cilindro neumátioo, 

en e l que se mueve un pistón, que comporta fijadas a 

su vástago, unas levas en plano indinado, que determi­

nan e l desplazamiento de unas prensas que inmovilizan 

3 e l  f l e je  por dos puntos próximos entre s í, entre los 

que se produce e l movimiento del electrodo, que se in­

troduce entre los dos gruesas de f l e je  superpuestos, 

desplazándose, después otra prensa -asimismo aotuada 

por aquellas levas- que suelda entre s í estos dos

10 gruesos y rea liza  e l oorte del an illo  formado, sepa­

rándolo de la  bobina de suministro*

12 r Perfeccionamientos, segán cualquiera de las 

reivindicaciones precedentes, de aouerdo con los cuales 

e l conjunto de meoanismos que realizan la  oolooaoión,

15 e l  tensado, la  soldadura y e l  corte del f l e je ,  quedan 

situados en e l in terio r de una oaroasa, que ocupa posi­

ción la tera l con respecto a l marco»’

13 — Perfeccionamientos en las máquinas para colo­

car, tensar y cerrar f le je  de plástico alrededor de to-

20 da clase de fardos y elementos análogos»1

Consta la  presente Memoria Descripti­
va de d ieoisiete hojas mecanografiadas, es­
critas por una sola oara, y ds dibujos, a- 
nexos.
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FIG. 4
Escala variable
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